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Vazeni Ctenafi,
predkladame vam Roéenku 2010, periodikum dokumentujici vyvoj dopravy ve statutarnim mésté Brné v roce

2010 ve srovnani s [éty minulymi a s vyhledem rozvoje v letech dalSich pfi naplfovani dopravni politiky mésta
a oborové koncepce Strategie pro Brno.

Rok 2010 znamenal predevsim intenzivni pokracovani projektl v oblasti dopravnich staveb, které po svém
dokonceni vyznamné pfispéji ke zvyseni kvality Zivota obyvatel a navstévnikl mésta Brna. Patfi sem predevsim
pokracujici prace na projektu EUROPOINT BRNO, tedy na prestavbé Zelezni¢niho uzlu. S timto souborem zelez-
ni¢nich staveb je spjata i vystavba, resp. prestavba méstské infrastruktury v izemich prestavbou Zelezni¢niho
uzlu dotéenych, zvlasté pak v jizni &asti mésta. V roce 2010 byla zavriena etapa vystavby odstavného nadrazi
v Brné-Hornich Her3picich véetné nové ¢asti ndkladniho pritahu a mycky kolejovych vozidel. Celd prestavba
brnénského Zelezni¢niho uzlu je rozloZzena do nékolika etap, jejichz priprava pribézné probiha v ramci smlouvy
o spolupraci a zajisténi zdroju financovani na prestavbu Zelezni¢niho uzlu Brno mezi Ministerstvem dopravy
a spojli CR, Jihomoravskym krajem, Statutarnim méstem Brnem a Ceskymi drahami (od 1. 1. 2003 statni organi-
zace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty - SZDC) podepsané 4. 7. 2002 s platnosti do 31. 12. 2015. Rychlé pokra¢o-
vani projektu je viak zdrzovano riiznymi ob¢anskymi aktivitami. Pfedpoklad dokonéeni souboru staveb ZUB je
navic vyznamné zavisly na vkladanych investi¢nich prostiedcich ze statniho rozpoctu, jejichz znaéné omezeni je
realné.

Dalsim vyraznym investi¢nim souborem pokracujicim v roce 2010 je dostavba velkého méstského okruhu,
ktery je realizovan statem zastoupenym RSD CR s finanéni U¢asti mésta Brna. Do pokro¢ilého stavu vystavby se
posunulo budovani tuneld Dobrovského, tedy dvou asi 1250 m dlouhych razenych tuneld pod méstskou zastav-
bou, pfilehlych komunikaénich staveb, zvlasté mimourovnovych kfizovatek na obou predpolich tunell a rekon-
strukce ¢asti Useku velkého méstského okruhu v ulici Zabovfeska. Predpokladany termin uvedeni souboru staveb
s tunely do provozu koncem roku 2011 viak nebude dodrzen, dvodem jsou opatfeni vyvolana ob&anskym sdru-
Zzenim negujicim stavbu.

Soucasné pokracuje pfiprava projektové dokumentace na vystavbu dalSich Usekd velkého méstského okruhu
v ulici Zabovrieské, v oblasti Tomkova namésti a ulice Rokytovy. Byla zahajena prfedinvesti¢ni pfiprava stavby
tunelu Vinohrady a souboru silni¢nich staveb Brno-jih.

Naro¢nou stavbou roku 2010 byla i pokracujici rekonstrukce komunikaci v méstské pamatkové zéné s mimo-
fadnymi naroky na koordinaci ¢innosti reprezentovana predevsim rekonstrukci Moravského namésti a pfilehlych
prostor véetné rekonstrukce inzenyrskych siti. Dalsi podobné rozsahlé akce nas cekaji v nejblizsich letech, napf.
v ulici Pionyrska, Milady Horakové (usek Kolisté — Cernopolni), Minska, Vevefi, Benesova a dal3i.

PFi vsech realizovanych i pfipravovanych stavebnich akcich je vénovana zna¢na pozornost eliminaci nega-
tivnich dopadd pozemni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi ob¢anl a navstévnik( mésta Brna, predevsim pak
uplatiiovani opatreni pfed nadmérnym hlukem z dopravy na mistnich komunikacich. To bezezbytku plati i pro
opatfeni chranici Zivotni prostfedi béhem trvani staveb.

Rok 2010 znamenal rovnéz zavrdeni praci na rozsirovani integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje, IDS JMK pokryva celé uzemi kraje. Soulasti, |ze fici nejvyznamnéjsi, je vefejna hromadnd doprava v Brné. Cestujici
hromadnou dopravou v Brné mohou tak uzivat ke svym cestdm po mésté vsechny subsystémy IDS JMK - vlaky (R, S),
tramvaje, trolejbusy, autobusy. Tim se znacné rozsifila nabidka a vie na,stejnou jizdenku” a za stejnou cenu.

V nésledujicich letech budou statutarnim méstem Brno postupné pfijimana organizacni opatfeni pro napl-
néni pfedevsim pfipravované Strategie parkovani ve mésté Brné a Generelu méstské hromadné dopravy.

/Y V2
%

Ing.Vladimir Bjelko Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni feditel
Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2.1Vseobecné udaje k 31.12. 2010

Pocet obyvatel: 371 200 osob - odhad, data ze statistického trfadu budou koncem biezna 2011
Rozloha mésta: 230 km?
Pocet obyvatel na km? 1 614 osob/km?

2.2Dopravni vybaveni na tizemi mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

Schematické plochy vozovek pii mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné celkem 7 698 483 m?

z toho silnice ve vlastnictvi CR - I. tfida 930 047 m?
z toho silnice ve vlastnictvi JmKraje — Il.a lll. tfida 1329698 m?
z toho mistni komunikace na Gizemi mésta Brna 5438 738 m?
Schematické plochy chodnikd pfi mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné 3466 723 m?
Schematické plochy cykostezek ve mésté Brné evidovanych v pasportu Bkom a.s. 50 147 m?
Pocet mostU, vcetné lavek a podchod 304 ks
Tunely 3ks
Kanaliza¢ni fady 98 000 bm
Pocet uli¢nich vpusti 31 600 ks
Silni¢ni ptikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaleni 37 306 ks
Vodorovné dopravni znaceni - celkova plocha vzorku 272438 m?
Svételné signalizacni zafizeni 142 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunikacni sité — SILNICE na Uzemi mésta Brna - délky inventarni 960,4 km
z toho Silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky 40,9 km
z toho Silnice ll. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 113,1 km
Délka komunikaéni sité MISTNI KOMUNIKACE v majetku mésta Brna — délky inventarni 806,4 km
z toho mistni komunikace dopravné vyznamné — ZKS 199,0 km
z toho mistni komunikace Il. a lll. tfidy (MK - ostatni) 468,2 km
z toho mistni komunikace IV. tfidy — samostatné chodniky pfi statnich sil. 120,0 km
z toho mistni komunikace IV. tfidy — cyklostezky 19,15 km

Dalnice na uzemi mésta - délky inventarni
D1 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 218742
Pocet osobnich vozidel 160 766
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 589
Automobilizace (osobnich automobill na 1000 obyvatel) 433

Pocet dopravnich nehod za rok 2010 2391

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 13
tézkych 71
lehkych 655

Pocet svételné signaliza¢nich zafizeni 142 ks
kfizovatky fizené SSZ 131 ks
prechody pro chodce se SSZ 11 ks
kfizovatky napojené na CTD 131 ks
pfechody pro chodce napojené na CTD 11 ks




Ro¢enka dopravy Brno 2010 Ik Brnenske komunikace a.s.

3. Automobilova doprava

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

1956 5127 15113
1960 9142 26709
1965 14 453 37177
1970 28970 63493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98719
1985 76 253 108 079
1990 90 061 123792
1995 117 704 154323
2000 134013 164 430
2005 144 308 188 872
2006 147 528 191 030
2007 152470 200 904
2008 156 708 214916
2009 158 339 216776
2010 160 766 218742

Koncem roku 2010 pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorové vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato
hodnota zcela neodpovida redlné skute¢nosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu
nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovdna na tzemi mésta Brna.

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke sniZeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004 Magis-
trdtem mésta Brna stanovena hranice pro pouZziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné na hod-
notu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel jsou ziskavény z internetovych stranek MVCR.

Naruasty vozidel
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3.2Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovani ve
mésté Brné. Jednd se o hodnoty ze smyckovych detektor(i na kfizovatkach fizenych SSZ. Z dennich variaci vyplyva,
Ze priblizné 79% dopravnich vykon( je uskute¢néno mezi 6-18 hodinou. Za obdobi 6-22 hodin je pak uskutec-
néno cca 93,2% celodennich dopravnich vykon( (na no¢ni obdobi od 22-6 hodin tedy pfipada 6,8 % dopravniho
vykonu.) Primérny pracovni den v tydnu je stfeda a ¢tvrtek (101 9%). Dopravné nejsilnéjsi mésic v roce byl kvéten
(105 %). Sobota odpovida 62% a nedéle 54% primérného pracovniho dne.

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny primérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Roc¢ni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu prdméru
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3.3 Intenzity automobilové dopravy a vyvoj dopravnich vykonti

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich nardst dosahl 100 %. V nésle-
dujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2009 je celkovy nardst 145 %. Aktudlni nardst intenzit a dopravnich vykont je
vyhodnocovan s ro¢nim zpozdénim po dokonceni kartogramu dopravy.

Narust intenzit ve mésté Brné
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Pocet vozokilometri za rok ve mésté Brné
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Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé. Z grafu
je patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustéle strmé rostl. Prelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu poklesu
dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl zhodnoty 10 882 v roce 1999 na 10 050 v roce 2000. V nasledujicim
roce administrativni Upravou nahlaseni dopravni nehody pfi Skodé vétsi nez 20 000 K¢ doslo k dalSimu poklesu doprav-
nich nehod. Nejednalo se ve skute¢nosti o snizeni po¢tu DN, ale o nenahlasovani mensich dopravnich nehod.

V dalSich letech pokracovalo postupné zvySovani absolutniho poc¢tu dopravnich nehod.V roce 2004 zaznamenaly
statistiky téméf 9000 nehod, coZ je mozné srovnat s absolutnim poctem nehod v roce 1996. Rok 2005 se stal zlomo-
vym rokem. Absolutni pocet nehod se sniZil k hranici 8000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému v Cervenci
2006 nastal velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dal3i administrativni zména pfi nahlaseni dopravnich
nehod u hmotnych skod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z Ubytku bod( na kontech fidi¢d snizuje pocty nahlasenych
nehod i v roce 2007. V roce 2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poctu dopravnich nehod. Od zacatku roku
2009 vstoupilo v platnost nahlasovani dopravnich nehod se zranénim a se Skodou vyssi nez 100 000 K¢. Nasledoval
propastni pad poctu evidovanych nehod. V roce 2010 doslo ke zvy3eni poctu vysetfovanych nehod. Narust je hlavné
patrny v kategorii s hmotnou skodou do 100 tisic K¢.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledki od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii
roku 2009. Z vypoctu byly odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 K¢. Vysledkem je nasledujici graf:

Dopravni nehody se zranénim nebo hmotnou skodou vyssi nez 100 tisic
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Za posledni ctyfi roky je absolutni pocet nehod i osobnich nasledkl srovnatelny. Vyssi pocet zranénych byl
v letech 2003-2005. V roce 2010 je pokles v oblasti tézce a lehce zranénych.
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KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2010

Rocenka dopravy Brno 2010

Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ Lz HStis
1 Pfikop — M.Hordkové 10 0 0 4 467
2 Plotni - Zvonarka 8 0 0 2 605
3 Kolisté - M.Horakové 8 0 0 3 747
4 Ktizova — Pofici 8 0 0 4 306
5 Bratislavska rad. — Kastanova 7 0 0 4 1025
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2010
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ HStis
1 Dalnice D1 (Ripska — dalnice D2) 26 0 1 13 2692
2 Dalnice D1 (Videriska — Bitesska) 14 1 1 12 2341
3 Dalnice D1 (Videnska — dalnice D2) 12 0 0 7 2313
4 Bauerova (Kfizkovského - BiteSskad) 11 0 0 4 618
5 Pekafska (Husova - Uvoz) 10 0 0 2 229
6 Videnska (Moravanska — Ofechovska) 10 0 0 4 330
7 Udolni (Maresova - Uvoz) 9 0 0 2 132
8 Knini¢ska (Branka — kamenolom) 8 0 3 4 414
9 Rebesovicka (U Viaduktu - hranice mésta) 8 0 1 10 2145
Kfizovatky s nejvyssim poc¢tem dopravnich nehod chodcii v roce 2010
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ
1 Vejrostova — Kamechy 2 0 1 1
2 Vevefii — Grohova 2 0 0 1
3 Dornych - Kfenova 2 0 0 1
4 Kolisté — Bratislavska 2 0 0 2
5 Jugoslavska — Merhautova 2 0 1 1
6 Hladikova — Trzni 2 0 0 2
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod chodci v roce 2010
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ
1 Benesova (Masarykova — Grand Hotel) 4 0 2 1
2 Videnska (Vojtova - Celni) 3 0 1 2
3 Vejrostova (Kubi¢kova — Kamechy) 3 0 0 3
4 Bélohorska (Mazourova - Doslikova) 3 0 1 1
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Obsluhované uzemi

Plocha - celkem 369 km?
— mésto Brno 230 km?

Obsluhované obce mimo mésto Brno (obce do kterych DPMB, a.s. zajizdi)

Bilovice nad Svitavou, Bedfichovice, Ceska, Hvozdec, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, Modfice, Prace, Sokolnice,
Slapanice, Veverska Bityska, Vranov, Ostopovice, Rozdrojovice, Jinacovice, Kanice, Ricmanice

Dopravni sit

Pocet linek - celkem 76
- tramvajovych 13
- trolejbusovych 13
- autobusovych 50

Délka linek - celkem 934,1 km
- tramvajovych 137,7 km
- trolejbusovych 107,6 km
- autobusovych 688,8 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pfipadné jed-
nostopé, tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Pfepravené osoby - celkem 353 555453
- tramvaj 194137 300
- trolejbus 42 886 276
- autobus 116 531 877

Dle metodiky platné od roku 2006 je pro rok 2010 v ramci spoluprdce DPMB, a.s. a KORDIS, s.r.o. uveden
vypocet v ramci celé IDS JMK.

Ujetd vzdalenost - celkem 38372766
- tramvaj 14 893 865
- trolejbus 6 365220
- autobus 17 113 681

Personal

Celkem 2735

Ridi¢i, déInici a obsluzny personal 2326

THP 409
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Vozovy park

Pocet vozl k 31.12.2010

Pocet vozl - celkem
- tramvajovych
- trolejbusovych
— autobusovych

Spotieba energie

Spotieba nafty u autobusl
- celkova
— pramérnd

Spotieba trakéni elektrické energie

- celkova
- pramérnd

Lodni doprava

Pocet lodi

Plavebni dréaha

Pocet pfistavist

Pfepravené osoby

Ujetd vzdalenost (bez komer¢nich plaveb)

774
314
146
314

82122111
47,99 1/100 km

62 439 800 kWh
2,94 kWh/1 vozkm

6

10 km

11

179 291
34 664 km

Rocenka dopravy Brno 2010

Zdroj: DPMB — ekonomicky tsek
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Rocenka dopravy Brno 2010

X4 N

e

wionuonisn [——]
TNOHNIEO0 ASTELOTHAD INAYES00 INOT m

wﬁzﬁﬁfﬂmﬁghu!ﬁi&&wﬁn m . .. x.x.,
EE,EE_E@m._ J /
s YNYE VLSIIN SYHLSOTHAD WILSAS INOYINYZ

Situace cyklotras dle generelu

18



[II3
Ik Brnénské komunikace a.s. Ro¢enka dopravy Brno 2010

Priklady tahnou

Pafiz, Londyn, Barcelona, Tokyo, New York i Bogota. Tady vSude
podporuji pohyb po mésté pésky a na kole. Ale nejen tady. Stej-
nou cestou se vydala i mésta podobna Brnu: Bern, Styrsky Hradec,
Basilej a mnoha dalsi. Pro¢? Uvédomuiji si totiz, ze podpora auto-
mobilismu je drah3, vede ke ztraté pfitazlivosti mésta pro lidi a tim
k jeho umrtveni. Kone¢nym dusledkem je pak vylidriovani center
mést, suburbanizace, klesani cen nemovitosti v jaddru mésta a podél
dopravnich tepen. O ochranu Zivotniho prostiedi tedy prioritné
vUbec nejde. Jedna véc je politickd podpora a tah na branu, druhou
véci je pak popularita kola zvlasté mezi mladou generaci, kterou
mUzeme pozorovat i u nas. Auto uz ma kazdy, kolo je zkratka sexy.

Situace cyklodopravy v Brné

Studie cyklistickych stezek v Brné z roku 1993, ktera byla pod-
kladem pro uzemni plan, zastarala. Pfedstavy o 300 km dlouhé
siti cyklostezek byly liché. Vytlacovani uzivatell kola mimo hlavni
dopravni tepny mésta, na cyklostezky a do slozitého systému Casto
jednosmérnych ulic, bere kolu jeho hlavni pfednost: rychlost. Kon-
cepce rozvoje cykloinfrastruktury tedy potfebovala zménu. Tato
zména je zaloZena pfedevsim na poznani, ze kolo neni jen sportovni
nacini na vikend, ale Ze je to dopravni prostfedek a ze uzivatel kola
ma stejné potieby pfi pohybu po mésté jako jakykoliv jiny ucastnik
provozu: tj. bezpecnost, rychlost a pohodli. Jak naplnit tyto potfeby v dobé vysychajicich zdroji a v omezeném
prostoru, o ktery se viichni musi ve mésté podélit? Jediné pfi vyuziti existujici dopravni infrastruktury a vhodné
integrace misto striktniho oddélovani. Jiz dnes legislativa CR umoznuje vyuzit celou $kalu opatfeni a chystaji se
dalsi pozitivni zmény.

foto Igor Slavik

Generel cyklodopravy

Novy generel cyklodopravy je dlouhodobym planem, ktery fika, jak a do ¢eho nejlépe investovat prostfedky
na podporu prepravy na kole.

Pfepravu na kole viak generel nevnima jako samoucelnou. Dava ji do kontextu snah o navrat obyvatelnosti
mésta. Jde o zklidhovani ulic, podporu verfejné dopravy, nadfazeni potreb pésich potfebam rychlého prijezdu atd.

Stejné jako v zapadni Evropé v 70. letech, tak i u nas pravé nyni dochazi k uvédomeéni si ztraty zivotniho pro-
storu, ktery byl obétovan stavbé stale kapacitnéjsich silnic a parkovist.

Hlavni zasady

Generel identifikuje sedm hlavnich smér(, kam je treba napnout Usili. Jedna se tedy o komplexni strategii,
nejde o soubor izolovanych opatieni. Pouze soubéh téchto opatfeni vede k Uspéchu.

Jednim z prvnich krokl na dlouhé cesté je vytvoreni souvislé sité cyklotras zajistujici plosnou obsluhu Uzemi.
Tato sit je navrzena tak, aby odrazZela skute¢né potreby ¢lovéka, ktery sedne na kolo a potfebuje se nékam dopra-
vit. Opatfeni na takové celoméstské siti samoziejmé nejdou provést béhem jednoho roku, proto generel identifi-
kuje ty nejdUlezitéjsi trasy, kterymi je tieba zacit. Soucasti generelu je tedy jakysi akéni plan realizace.

Nejde viak jen o budovani hlavnich tras, ale jde o bodova opatfeni, ktera lze provadét po celém mésté ihned
- prichodnost zaslepenych obytnych zén, jednosmérky, parkovani (stojany a boxy) u hlavnich cild cest, ale napfi-
klad i disledny postih nelegalniho parkovani aut.
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V 19 — prostor pro cyklisty: moZnosti éarveného zvyraznéni
- podia mistnich podminek, 8 vyESimi intenzitam’ motorowd | bezmolorod dopravy roste viznam Eanvendhs ovyrazming

= caloplogné ovjrazndini; = zwyrazndni samotndho plkiogramu: = baz evjrazndni:

Dopravni koridory

Nosnym prvkem celého systému je systém pfimych dopravnich tras. Tyto spojuji hlavni oblasti bydleni s nej-
dilezitéjsimi cili nejkratsi moZnou cestou. Tyto trasy z vétsi ¢asti vyuzivaji systém sbérnych komunikaci v tzemi,
tedy ulice typu Kounicova, Lidickd, Hlinky, Cejl atd. Jsou to ulice, které ¢asto slouzi jako koridory méstské dopravy.
Jedna se o nejlogictéjsi, historicka spojeni s pfiznivymi podélnymi profily. Jejich vyuziti pro dopravu na kole se
nabizi, je vdak nutno zde ucinit alespon zakladni opatfeni na podporu bezpecnosti. Jde v zdsadé o rychle provedi-
telné a levné zmény (pfedevsim vodorovné dopravni znaceni), které viak maiji velky kladny dopad na bezpecnost
celého provozu v daném profilu:

- cyklopruh

- viceucelovy pruh

- piktogramovy koridor pro cyklisty
- prostor pro cyklisty v kfizovatkach

Hlavni funkci téchto opatieni je vymezeni prostoru, tj. zviditelnéni uzivatele kola pro ostatni ucastniky pro-
vozu. Tato opatieni vsak napomahaji vizualnim zdzenim jizdnich pruhd i omezeni fenoménu rychlé jizdy autem,
ktery ma, jak vime, tragické nasledky zejména na strané chodc(.

Podobna vizudini opatfeni pfipominaji to, co sice ze zdkona plati, ale neni v praxi ¢asto vnimano: cyklista je
ucastnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy (i povinnostmi).

V mapovych pfilohach generelu se tyto hlavni dopravni trasy objevu;ji jako silnd ¢ervena linka.

Zklidnéné koridory

Ne vsichni lidé jsou vsak ochotni jezdit po frekventovanych méstskych tridach. Déti, mladez, Zzeny, seniofi,
ti vSichni castéji voli sice delsi spojeni, zato po méné frekventovanych ulicich. Je ovsem naivni domnivat se, ze
délku trasy Ize libovolné natahovat, i tito citlivéjsi uzivatelé kola se chtéji k cili dostat rychle. Nejde-li to na kole,
voli radéji auto, nebo vefejnou dopravu.

Proto i tyto,zklidnéné” trasy museji splhovat kritérium pfimosti, jako hlavni dopravni koridory. Jde tedy casto
o soubéh téchto dvou typl tras.

Opatieni na téchto zklidnénych trasach zahrnuji pfedevsim:
- zény Tempo 30 (bez dalsich opatfeni)
- stavajici cyklostezky, ucelové komunikace, cesty parky atd.
- vedeni ostatnimi méné frekventovanymi ulicemi (bez dalsich opatteni)
- zklidnujici prvky (prahy, Sikany, sloupky, zdzeni, ...)
- prajezdy cyklistd obéma sméry v jednosmérkach

Je zjevné, Ze zde se jedna spise o plosna opatfeni a navic na strané zklidnéni motorové dopravy bez néjaké
zvlastni podpory uzivatell kola.

Tyto trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou.
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Rekreaéni koridory

Uzivatel si je vybira zejména pro komfort a atraktivitu prostredi, nejde zde o rychlost dosazeni cile. Zakladem
sité takovych tras jsou zejména existujici cyklostezky podél fek. Rekrea¢ni sit mize byt nazvana rekreacni a fun-
govat jen tehdy, bude-li lehce dosazitelna z hlavnich rezidencnich oblasti, jeji okoli bude atraktivni, nebude mit
mnoho kfizeni s motorovou dopravou a bude vést k cilim traveni volného casu (at uz se jedna o nakupni zény
nebo pfirodni lokality ve mésté i za jeho okrajem).

Pokud je tato sit rozsahla a spojitd, stane se cilem sama o sobé, o ¢emz se Ize presvédcit na jedinych funkénich
trasdch ve mésté — Svratecké a Svitavské. Pro jeji pfepInénost se dnes mnoho lidi rozhodne jet radé&ji do Vidné
¢i Bratislavy, aby si uzili zejména inline brusli. Opét nutno zminit pfesah do ekonomiky mésta, zde ndm utikaji
penize, které by mohly byt utraceny v Brné.

Brno ma v3echny podminky pro vytvorfeni atraktivniho prostiedi pro svoje obyvatele stejné jako Videri.
Nenechme se zahanbit!

Hlavni opatfeni v ramci této sité jsou:
- separované cyklostezky spojujici nejen cile na okraji mésta, ale i v jaddrovém mésté

Jedna se zejména o tyto zatim problematické lokality:
- uzaviené zahradkarské kolonie
- méstské parky, lesoparky a lesy
- zatim nepfistupné brehy fek

Je nutno doplnit, ze opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni charakter. Tam, kde to pro-
storové podminky dovoluji, se vlastné jedna o budovani linearnich parkl s potfebnym vybavenim (odpocivky,
obcerstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.).

Mistni vztahy

Systém celoméstskych tras je na Urovni méstskych ¢asti doplnén o mistni trasy, slouZici predevsim obyvate-
[Gm jedné Ctvrti.
Navody a vzorové piiklady reseni

Soucasti generelu je metodicky navod na feseni cyklodopravy v prostoru bézné ulice. Podrobné rozebira
nejriznéjsi dopravni situace a v souladu s platnou, resp. pfipravovanou legislativou nabizi odpovidajici tech-
nicka feseni.

Metodicky ndvod obsahuje kromé problematiky vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty, viceucelovych
pruhq, resp. piktogramovych koridord, téZ nadvody na fe$eni obousmérného pohybu cyklistd v jednosmérkach,
prujezdy kolem zastavek nekolejové vefejné dopravy, ¢i soubézny provoz cyklistd na tramvajovych radidlach
a fazeni v kfizovatkach.

Pro lepsi pfedstavu ukazuje aplikaci vybranych opatieni na konkrétnich mistech v Brné.

———

Kounicova Kounicova montaz
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Akéni plan
AkEni plan predstavuje souhrn organizacnich a stavebnich opatfeni na podporu cyklodopravy pro obdobi
2010-2012.1v této pomérné kratké dobé Ize vytvofit podminky pro svobodny a bezpecény pohyb po mésté na kole.

Rekapitulace hlavnich faktort rozvoje cyklodopravy tak, jak se objevuji v generelu

1. Spojita sit cyklotras

Rychla a bezpecna spojeni k nejdilezitéjsim cildm. Trasy jsou rozdéleny dle charakteru Upravy (stavebni,
nestavebni). Ziska se tak jednoznacny prehled, kde je mozno ihned realizovat a kde je tfeba urychlené pfistoupit
k projektové pfipraveé.

2. Prlichodnost

Kdyz jedeme na kole, je pro nas dulezitd plynulost pohybu. Kdyz budete muset neustéle sesedat, ani radéji
nepojedete. Proto se cykloplan soustfedi na situaci cyklisty v kfizovatkach, které se nachazeji na hlavnich trasach.
Zlepseni podminek na kfizovatkach znaéné pfispiva k rychlému a bezpe¢nému pohybu.

3. Parkovani a pUj¢ovny kol
Pokud nebudete moci nikde zaparkovat svoje auto, nepojedete. S pfepravou na kole je to stejné. Stézejni je zacit
u cil{, v centru mésta, v nakupnich zonach, u pracovist. Vsude tam, kde dnes neni moznost si kolo bezpecné odlozit.

4. Bezpectnost

Casto nejde o faktické nebezpedi v provozu jako o jeho vnimany stupen. Statistiky hovofi jasné o po¢tu mrt-
vych motoristd, malokdo vsak o tom premysli, seda-li do auta. Je vSem ziejmé, Ze chodci a cyklisté jsou nejzra-
niteln&jsimi Gcastniky provozu. Proto je tfeba zasady bezpecnosti i s ohledem na chodce a cyklisty zohlednit pfi
projekci a stavbé jakékoliv komunikace, vyjma délnic a silnic pro motorova vozidla. Je oviem nutno se vyvarovat
alibistickych feseni a omezovani pohybu chodcl a cyklistli s odkazem na jejich bezpecnost. Soucasti zvySovani
bezpecnosti v provozu je také plisobeni na verejnost v rdmci kampani, skoleni, ale i restrikce na strané nedodrzo-
vani zakladniho principu obsazeného v paragrafu 4 zakona 361/2000 Sb. - tj.,,Pfi Ucasti na provozu na pozemnich
komunikacich je kazdy povinen chovat se ohleduplné a ukdznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svij vlastni..."

5.Vice druhll dopravy - svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostiedky, zejména kombinace jizdniho kola s vefejnou dopra-
vou (méstskou i pfiméstskou), zvysSuje svobodu pohybu obyvatel a vzdéalenost dojezdu. Cykloplan tak fesi nejen
dopravni téZzkosti zplsobované pfilisSnym uzivanim auta ve vlastnim mésté, ale i v okoli.

6. Sprava a udrzba

UzZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini U¢astnici provozu omezeni vadami povrchu komunikaci, necistotami
a podobné. Jedna se také o Udrzbu, resp. opravu kanaliza¢nich vpusti. Nelze rovnéz zapominat na zimni idrzbu,
argumenty, Zze v zimé se na kole nejezdi, neobstoji, coz dokazuje aktualni s¢itani cyklistd provadéné v Brné i ve
srovnatelnych severskych lokalitach.

7. Otevienost, dialog, informovanost

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo k pohybu po mésté, je jednou ze znamek,
jakou prioritu jim dava. Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, billboardy, loga kola na MHD, samotna
jasné viditelnd infrastruktura, to vse (a dalsi véci) mlze ukazat: podporujeme vas, chceme vas vice. Funguje to
samoziejmé i obracené.

Zavérem - na co se muzeme tésit v roce 2011?

Po Uspésném zacatku na Novych Sadech a Mendlové ndmésti se mizeme tésit na realizaci dalSich usekd
(cyklopruhtl) na Kounicové, Videnské, Stefanikové a napftiklad i Libusiné tfidé ¢i Novolisenské. Zd4 se, Zze i do Brna
dorazil svézi vzduch.

Zdroj: ADOS, Ing. Adolf Jebavy
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V roce 2002 byla pro stfedisko UDI zakoupena programova aplikace ,VHD* uréena pro ,Vefejnou hromadnou
dopravu” Jedna se o specialni nadstavbu zakladniho GIS - geografického informa¢niho systému technologie
CDSw Mapa 2000, ktery spole¢nost Brnénské komunikace a.s. vyuZiva jiz od roku 1990. Dodavatelem systému GIS
a jeho ,VHD" nadstavby je firma CDSw spol. s r.0. se sidlem v Praze, ktera zajistuje provoz systému i poradenskou
¢innost pfi hromadném naplhovani systému daty pro jednotlivé pasportni vrstvy. Podkladem pro tyto pasportni
vrstvy je technickd mapa mésta Brna.

Prostiedi programové aplikace ,VHD" je sestaveno pro zpracovavani dat z oblasti Vefejné hromadné dopravy
na Uzemi mésta Brna. Aplikace umoziuje spravu grafického popisu objektl (zastavkovych stojan(, vyhybek, kfi-
Zovatek, staniceni Zeleznice a liniovych objekt(, které popisuji trasy), véetné spravy potfebnych informacnich
databazi. Dale nabizi funkce pro vyhledavani jednotlivych objektl ¢i vykresleni vedeni linek ze seznamu. Jednot-
livé zastavkové stojany napojené na trasy umoznuji podavat zakladni informace o projizdéjicich linkach.

Zastavkové stojany, zastavky

Prc3 za JISt’enI aktgalrllho stavu databazev ,zastav’ek s e
a zastavkovych stojan(i a ve vztahu k pfipadnym | tetcieiis stretiy - elosiiam sl saiy  Ca. | Co G Coake i
v . , . , , v O 51 1en r Crerd Bre=, MONT .. 1 1F =
zménam vedeni tras a linek VHD na Uzemi mésta |O s 0 1 Khchova e MWE. 2 W
o , Ll [ L Crl - i Khdhava B MOYT 2 e
Brna byl v roce 2010 proveden prizkum zastav- |o [P T R — [ 3 ame
, . ° , o . . O WY 1aen I Eeakidscad Wi, MOV, ] T
kovych stojan( subsystém( tramvaj, trolejbus, |o = 1 L o B, MO . P
autobus, ktery navazoval na priizkum z roku 2005. |5 prigions 2 Wi eiodyin oo
Aktualni stav vybavenosti jednotlivych zastavko- |5 T e G
vych prostor(i byl zaznamenavan do pfipravenych |5 Soniline: . Meemks
formulaidi, které byly nasledné pfepsany do pro- | L Wi fipmep- Qi b S
gramu MS - Access. Byl kladen maximalni diraz na :, g e pifr ok el il i R ..
zachovani jiz zavedeného systému Cislovéani zasta- |5 o i y - s .5
vek i zastavkovych stojand, a to jak u stavajicich, tak |~ bt o L e B ROH SR
i nové zfizenych zastavek. Byla téZ pofizovdna NOVA |- vy massr
fotodokumentace zastavek. Viechna aktualizovana A0 F 00D o 08 3 o mh
Folet phonad: 1 578

data byla nédsledné importovana z MS - Access do
prostiedi aplikace ,VHD" a propojena s jiz umisté-
nymi grafickymi objekty resp. zastdvkovymi stojany.

seznam stojant

Jednotlivé zastavky ¢i zastavkové stojany lze vyhledavat v mapovém prostiedi pomoci informacnich databazi
(seznam zastévek, seznam zastavkovych stojan().

- zastavka

Kazdé zastavce je pfifazeno jeji unikatni pofadové Cislo, které se sklada z 8-mi Cisel a ta vypovidaji o jejim
umisténi na Uzemi mésta Brna a pofadovém disle:

10701077 - zast. Vojtova, smér Kfidlovicka

107 - oznaceni pro mésto Brno, 01 - ¢islo méstské ¢asti, 077 — pofadové ¢&. zastavky v MC

- zastavkovy stojan

Kazd4 zastavka se skldda z min. jednoho zastavkového stojanu, ktery je opét oznacen ¢iselnym kédem, jenz
vychdzi z ¢isla zastavky a ma 13 ¢&isel, prvnich 8 viz vyse - zastéavka a nasledujici jsou:

1070107700021

0002 - poradové ¢. stojanu na zastavce (10701077), 1 — subsystém VHD, ktery na stojanu zastavuje.
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Posledni ¢islo je generovano automaticky aplikaci VHD a je ur¢eno subsystémem nebo jejich kombinaci, které
timto zastavkovym stojanem projizdéji (napf. tramvaj-1, trolejbus-2, autobus-4, tramvaj a trolejbus-3 atd.).

Po otevreni Informacni databaze ¢i informacéni dokumentace zastdvkového stojanu se objevi informace
o druhu dopravy, druhu zastavky, umisténi nastupisté, vybaveni pfistfesku, dopravni znaceni v zastavkovém pro-
storu atp. nebo fotodokumentace.
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Tvorba tras a linek

Vedeni jednotlivych linek v aplikaci VHD je sestaveno oznacenim pfedem nadefinovanych tras. Trasa je zakladni
LUsecka” - lineadrni objekt, ktery je veden od zastavkového stojanu ke stojanu nasledujicimu nebo kfizeni, vyhybce.
Trasa je vedena nad mapovym podkladem technické mapy mésta Brna 4 7
a s maximalni moznou presnosti kopiruje stavajici vedeni v terénu

komunikace. Vedeni tras pro tramvajovy subsystém je umistén v pro-
storu koleji — stfedni ¢ast vozovky, trasy pro autobusy pak pfi hrané
chodnikd. Trolejbusovy systém pak vyuZiva autobusové vedeni tras.

Kazda jednotliva trasa je provazana na zastavkové stojany nebo
vyhybky ¢i kiizovatky. Trasy jsou vedeny pro kazdy smér jizdy zvlast.
Trasy tvofici podklady pro tramvajovy subsystém jsou napojeny na
zastavkové stojany tramvaji, trasy pro autobusovy subsystém pak
pro zastavkové stojany autobust. Trasy pro trolejbusovy subsystém
vyuzivaji bud jiz sestavené trasy, ¢i musi se sestavit nové tam, kde
doposud trasy vedeny nebyly a i ty musi byt napojeny na zastavkové
stojany trolejbusu.

.'; //
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/1070107700021

prohlize¢ databéze stojand MHD

Vedeni tras v prostredi,VHD" je mozno zadat pro kazdou linku samostatné, napt. vede-li v uli¢nim profilu vice
linek, mGze kazda z nich mit samostatnou trasu, coz vede k neprehlednosti systému, nebo je mozno po jedné

7 trase vést vice linek jak jednoho subsystému VHD nebo i v jejich
/' ' kombinaci. Toto je zavislé na subsystémech VHD, které konkrét-
v nim zastavkovym stojanem nebo vlozenym bodem projizdéji.

/”/
Z/
% f
Vi

prohlize¢ databaze stojand MHD
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Vedeni jednotlivych linek se nasledné sestavuje oznacenim
konkrétnich usekl tras od vychozi zastavky, pres zastavky linky
a mista zmén vedeni linky po zastavku koncovou. Vsechny zadané
linky Ize téZ najit v konkrétni informacni databazi.

Aplikace VHD umoznuje zvyraznit vedeni jedné konkrétni
linky, kterou je nutno si vybrat ze seznamu linek, ktery je sou-
¢asti nabidky pracovniho okna aplikace, a ktery nabizi ¢isla linek,
konecné stanice, typ subsystému a dalsi.
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Tuto vyznamnou stavbu pripravovaly Brnénské komunikace a.s. v roce 2010 k realizaci pro investora statutarni
mésto Brno. Plvodné byla stavba reten¢ni nddrze zafazena do rdmce staveb méstské infrastruktury projektu
Prestavba ZUB. Vzhledem k potiebé urychleni realizace této nadrze jako podmiriujici vodohospodafské investice
umoznujici rozvoj veskeré dalsi zastavby Uzemi Jizniho centra byla tato stavba spolu s posilenim vodovodnich
fadU v oblasti Komarov vynata z obsahu stavby méstské infrastruktury projektu Pfestavba ZUB a je nadale od
roku 2009 pfipravovana jako samostatna investi¢ni akce statutarniho mésta Brna pod nazvem ,Retenéni nadrz
Jeneweinova a vodovod Komarov*”.

Navrhovana reten¢ni nddrz na jednotné kanaliza¢ni siti ma predevsim za ukol ochranit vodni toky Svratka
a Svitavsky nadhon pred pravidelnym vnasenim znecisténi z jednotné kanaliza¢ni sité pii destovych udalostech.
Do nadrze budou pfivadény prebytky odpadnich vod z jednotné kanalizace na Komarovském nabfezi (odvadi
odpadni vody z velkého uzemi Komarova a je napojena do stoky B pfed shybkou) a kmenové stoky B ve chvili, kdy
je vycerpana kapacita pratoku téchto vod shybkou pod Svitavskym ndhonem na stoce B. Stavba tak podstatné
zlepsi soucasny stav Cistoty vody feky Svratky pod soutokem se Svitavskym nahonem.

V soucasné dobé (bez retencni nadrze) dochéazi v okamziku vycerpani kapacity pratoku shybkou k pfepadu
smési destovych a splaskovych vod do Svitavského ndhonu (ze stoky na Komarovském nébrezi) a do Svratky
(ze stoky B). K tomuto jevu dochdzi primérné 31x za rok. Po realizaci navrzené retenéni nadrze dojde pf¥i této
udalosti k pfepadu a odtoku odpadnich a destovych vod do prostoru této nadrze. Pritékajici voda je pfivedena
do stfedni ¢asti nadrze (vnitini retence). Polovina srazkovych udalosti (mensi intenzita desté) bude zachycena
pouze ve vnitfni retenci, dalsi polovina pfipadl bude pfepadat i do vnéjsi retence. Tangencidlnim natokem do
vnitfni retence dojde k rota¢nimu pohybu vody v kruhové nadrzi, ktery zajisti, Ze nejvic znecisténa voda se bude
drzet u stfedu vnitfni retence a do vnéjsi retence nebudou tyto hrubé necistoty prepadat. Po pfipadném naplnéni
vnitini retence, kterd ma objem 4000 m3, dojde k pfepadu do vnéjsi ¢asti retence. Pfi nastoupani vody do vysky
2 m nad dno vnéjsi retence bude zahdjeno od¢erpavani vody z vnéjsi nddrze.V obou ¢astech retenéni nadrze jsou
osazeny 3 ks ¢erpadel uréenych pro vyéerpdani nadrze a 1 ks cerpadel malych uréenych k docerpani nadrze. Ve
vnitfni retenci je osazeno dalsi 1 ¢erpadlo uréené pro michani naddrze. Voda z nadrze je ¢erpadly odvedena vytla¢-
nym potrubim do stoky B a to do mista za shybkou pod Svitavskym nahonem odkud odtéka dale na COV ModFice.
Na vytlacich z obou ¢asti nadrze budou vybudovany armaturni Sachty s méfenim cerpaného mnozstvi vody.
Kapacita ¢erpadel je navrzena tak, aby nejpozdéji do 8mi hodin po ukonéeni pfitoku do retenéni nddrze byly obé
retence vyprazdnény.

Gravitacni odtok z nadrze je navrzen z vnéjsi retence pomoci pfepadu, ktery bude slouzit jako Skrtici Stérbina,
udrzujici odtok z nddrze max. 2,0 m?/s. Pfi tomto prltoku nedojde k vyplachnuti nddrZe ani pfi ndsledném desti
a pIné nadrzi. Pfi iplném naplnéni nadrze dojde ke
vzduti vody v systému a k prepadu do recipientu
z obou odleh¢ovacich komor na stoce B a stoce
v Komarovském nabfezi. Na odtoku v odlehcova-
cich komorach jsou na strané do vodnich toku i do
retenni nadrZe instalovany Cesle, které budou chra-
nit pred hrubymi necistotami Cerpadla a recipient.
Podle hydraulickych vypoctl k tomuto jevu dojde jiz
jen 7x ro¢né. Cetnost téchto nezadoucich prepadul
znecisténé vody do vodnich toku se tak diky akumu-
la¢ni schopnosti retenéni nadrze velmi vyrazné snizi
(z 31 na 7), pficemz z pfepadajici vody bude navic
vlivem funkce reten¢ni nadrze nejvétsi znecisténi
odseparovano.

Pro moznost oplachu nadrzi bude slouzit aku-
nadzemni a podzemni &ast — severovychodni pohled mulac¢ni nadrz na odsazenou vodu. Do nadrze
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bude pfepousténa odsazend voda z vnéjsi retence. Pokud nebude naplnéna vnéjsi retence, bude mozné
napustit nddrz z vefejného vodovodu. Pro oplach vnéjsi a vnitini retence budou v nadrzi na odsazenou vodu
osazena samostatna Cerpadla. Oplach nadrzi zajisti vycisténi stén a dna nadrzi od zbytkd znecisténi a zamezi
aktivaci rozkladnych proces(i v nddrzi a vzniku zadpachu. Takto ocisténa a vyprazdnénd nadrz je pfipravena na
dalsi deStovou udalost.

Ze stavebniho hlediska se jedna o podzemni kruhovou nadrz o priiméru 32 m a hloubce 20 m. Toto netradi¢ni
feSeni retence bylo zvoleno s ohledem na stisnéné podminky lokality, kde je umisténi retenéni nadrze navrzeno
jako optimalni z hlediska spInéni pozadované funkce - tj. do prostoru soutoku Svratky a Svitavského nahonu pfi
shybce na stoce B. Podobna kruhova reten¢ni nadrz zatim funguje pouze ve Francii (Bordeaux — 40 000 m?®). Na
stropu nadrze je umistén domek obsluhy, jehoz souc¢asti bude mistnost trafostanice, rozvodny VN, rozvodny NN,
mistnosti pro ndhradni zdroj elektrické energie, sluzebni mistnost, Cisty a Spinavy sklad a socialni zafizeni. Dom-
kem obsluhy budou vyvedeny praduchy pro vzduchotechniku. V ramci stavebnich objektd reten¢ni nadrze bude
vybudovan pfijezd do aredlu. Aredl bude oplocen
a budou provedeny sadové Upravy tak, aby areal
retenc¢ni nadrZe nenarusoval vzhled a moznost vyu-
ziti pfilehlého Uzemi.

Pro tuto stavbu bylo stavebnim ufadem pfi
UMC Brno-jih dne 30. 10. 2009 vydano uzemni roz-
hodnuti, které nabylo pravni moci dne 9. 7. 2010.
Nasledné byl v roce 2010 dokoncen vykup dotce-
nych nemovitosti a byly dofeSeny majetkopravni
vztahy k pozemkim stavby. Koncem roku 2010 byla
pro stavbu ziskana pfislusna stavebni povoleni a byl
uzavien v rdmci vefejné soutéze vybér zhotovitele.
Zactatkem roku 2011 budou zahdjeny stavebni
prace. Pfedpokladany objem vynalozenych naklad
pro realizaci dila ¢ini 580 mil. K¢ v¢. DPH a stavba by = -
méla byt dokoncena v srpnu 2013. nadzemni ¢ast — jihozapadni pohled se zastavbou
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Kvalitni a viditelné vodorovné dopravni znaceni (VDZ) vyraznym zplsobem ovliviuje reakcni schopnosti
Fidi¢e motorového vozidla. Ridi¢ mnohem rychleji reaguje na dopravni znaceni umisténé na vozovce pred sebou
nez na svislé dopravni znaceni v jeho bo¢nim pohledu. Dle statistik mGze kvalitni a viditelné dopravni znaceni,
kdy jsou Cary zfetelné i za mlhy ¢i desté a presné oznacuji okraje vozovek a jednotlivé jizdni pruhy, zvysit bezpec-
nost provozu az o tfetinu. Spravné umisténé a kvalitné provedené VDZ rovnéz velmi vyrazné ovliviuje plynulost
silni¢niho provozu, a tim muze pozitivné plsobit na emisni zatizeni okolni zastavby.

Pro uziti VDZ je rozhodujici jeho vyznam, ktery je stanoven vyhlaskou ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, v platném
znéni. Z této vyhlasky a pfislusnych norem CSN EN (pfedevsim CSN EN 1436 + A1) pak vychazeji Zasady pro
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich (TP133 z roku 2005).

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. jako drzitel certifikatd managementu dle norem CSN EN ISO 9001:2009
aCSNENISO 14001:2005 je odborné zpusobila k provadéniVDZ podle Metodického pokynu Ministerstva dopravy
SJ-PK, ¢ast l/4.

Cinnosti spojené s VDZ na Uzemi Statutarniho mésta Brna jsou provadény dle pozadavkd Odboru dopravy
MMB a ve spolupraci s PCR, MP, DPMB, Gfady méstskych ¢asti a jejich obyvateli. K pokladce VDZ jsou pouzivany
hmoty na bazi jednoslozkovych (rozpoustédlovych) barev a studenych plastd. Na frekventovanych dopravnich
tepnach jsou pouzivany materidly na bazi studeného plastu v retroreflexni Upravé (s balotinou). Retroreflexe
nebo-li no¢ni viditelnost uréuje viditelnost VDZ tak, jak je znaceni vidéno Fidici pfi osvétleni pfednimi svétly jejich
vozidel. Jednoslozkové barvy s balotinou se pouzivaji na méné vyznamné komunikace nebo na dopravni stiny
v prostoru vétvi kfizovatek. Zivotnost VDZ na bazi studenych plastii je cca 3x vétsi, nez je tomu u jednoslozko-
vych barev. Pfi sou¢asném provozu je diky delsi Zivotnosti, i pres vyssi nakupni cenu, ekonomicky pfiznivéjsi
pouziti hmot na bazi studeného plastu. Viditelnost strukturalniho VDZ na bazi studenych plastd je zejména za
desté a v no¢nich hodinach vyrazné vyssi, nez je tomu u jednoslozkovych barev. Z téchto diivodu se spole¢nost
Brnénské komunikace a.s. v poslednich letech ve vétsi mite zamérila na pokladku trvanlivéjsich studenych plasta.
V roce 2010 bylo pouzito k pokladce VDZ cca 58 tun studenych plastl a cca 33 tun jednoslozkovych barev.

Zéakladnim pilitem spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. pro poskytovani kvalitnich sluzeb, v oblasti tvorby
vodorovného dopravniho znaceni spojenych s minimalizaci negativnich environmentalnich dopadd, je vyuzivani
nejlepsich dostupnych technik. Jedna se predevsim o strojni zafizeni, tzv. zna¢kovaci stroje, vybavené nejmo-
dernéjsi elektronikou umoznujici presné davkovani hmot pro vodorovné dopravni znaceni a vybér téchto hmot.

Technologie a technika pro pokladku VDZ

Pro znaceni pfechodl pro chodce a zna¢kovani kratSich Usekl pomoci tzv. strukturdlniho znaceni plasty za
studena se pouziva ruc¢ni stroj JK50A Junior. Davkovani balotiny se provadi pomoci automatu s nastavitelnou
klapkou pro Sitku ¢ar 0,25 az 0,5 m. Strukturdlni znacéeni u pfechod(l pro chodce zajistuje velmi dobré reflexni
vlastnosti a je velmi dobfe vnimano nevidomymi ob¢any.

Ke znaceni pfechod pro chodce, dopravnich stin( ¢i lem stin(i v prostoru vétvi kiizovatek pomoci jedno-
sloZzkové (rozpoustédlové) barvy se pouzivaji ru¢né ovladdané znackovaci stroje s vlastnim pohonem RM 50, H 8
a dnes jiz historicky samojizdny horizontalni znackovac silnic HZS-1. Tyto stroje vyuzivaji technologii ,airspray”,
tzn. barva je nanasena pomoci stlaceného vzduchu. V roce 2010 byl k témto ucellim pofizen novy ru¢né ovla-
dany znackovaci stroj H9 Airless. Stroj je osazen vysokotlakym stfikacim zarizenim a elektronikou pro samocinné
a nastavitelné déleni ¢ar a tlakovym reflexnim posypem. Technologie ,airless”, vyuzivajici vysokého tlaku nanase-
ného materialu, je nejkvalitnéjsi a nejuspornéjsi zplisob nanosu barev. Oproti technologiim se stlacenym vzdu-
chem je Uspora materialu az 30 %. Tato metoda pokladky je i Setrné&jsi k Zivotnimu prostiedi, nebot s Usporou
materialu souvisi i snizeni fugitivnich emisi tékavych organickych latek z rozpoustédlovych barev.

Znackovaci stroj H26-2 je urcen k aplikaci jednoslozkové barvy pti akcich vétsiho rozsahu, tzn. znaceni delsich
usekd, jako je pokladka vodicich a délicich car. Stroj vyuziva ,airless” technologii a je fizen programovatelnym
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elektronickym systémem MALCON 2, ktery umozriuje zpétnou kontrolu provadéné prace. K pokladce struktural-
niho znaceni na bazi studeného plastu slouZzi universalni znackovaci stroj H16-2.

V roce 2010 zakoupila spole¢nost Brnénské komunikace a.s. novy znackovaci stroj typu H18-1. Tento stroj
umoznuje pokladku dvouslozkového plastu za studena pomoci méchovych pump. Toto strukturalni znaceni je
oznacovano jako Spotflex — znaceni s akustickym efektem pfi prejezdu vodicich car (zvucici znaceni). Tento stroj
je vyuzivéan pfi vodorovném dopravnim znaceni vétsich rozsahd pfedeviim na vodici a délici ¢ary. Uspora barev
oproti klasickému strukturalnimu znaceni je cca 30 %. Stroj je vybaven fidicim a kontrolnim elektronickym systé-
mem MALCON 3.

Znackovaci stroj H18-1 StrukturdIni znaceni Spotflex — prdmys- Strukturdlni znaceni Spotflex - detail
lova zéna Slatina

Zakladni pozadavky pro vybér hmot pro VDZ

Pro kvalitu pokladky a Zivotnost VDZ ma velky vliv také spravny vybér hmot pro VDZ. K pokladce VDZ se pou-
zivaji vyhradné hmoty spliujici technické pozadavky dle NV €. 163/2002 Sb., schvalené Ministerstvem dopravy.
Hodnoceni hmot pro VDZ se provadi dle TP 70 ,Zasady pro provadéni a zkouseni VDZ na pozemnich komunika-
cich”. Tyto zédsady vydané Ministerstvem dopravy jsou platné od 1. ledna 2006 a definuji materialy urcené proVDZ,
pozadavky na VDZ a jeho pokladku a provadéni zkousek, méfeni a vyhodnocovani VDZ z hlediska jeho kvality.

PFi vybéru hmot pro VDZ pfihlizi spole¢nost Brnénské komunikace a.s. rovnéz na environmentalni dopady
jejich pouziti. V souladu s pravnimi pozadavky ochrany ovzdusi jsou preferovany hmoty se snizenym obsahem
tékavych organickych latek. Rovnéz na pozadavky Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006
tzv. REACH tykajici se nakladani s nebezpecnymi latkami a smésmi je bran zfetel pfi vybéru hmot a predevsim
dodavatel(l téchto hmot pro VDZ. Jsou vybirani pouze dodavatelé splnujici REACH a u hmot jsou preferovany ty,
které maji (pfi dodrzeni vSech kvalitativnich podminek pozadovanych pro pfislusné VDZ) mensi dopady na zdravi
lidi a Zivotni prostredi.

Nejvyznamnéjsi realizace VDZ v roce 2010

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. provadi kazdoro¢ni pravidelnou udrzbu a obnovu stavajiciho VDZ dle
harmonogramu schvaleného OD MMB. Zpravidla je 1x za rok provddéna obnova VDZ z jednoslozkovych barev
a 1x za 3 roky ze studeného plastu.

Mezi nejvyznamnéjsi akce roku 2010 spojené s pokladkou nového VDZ je mozné zaradit pokladku VDZ na
zrekonstruované komunikaci Videnska radiala (silnice 1/52 Brno-Rajhrad) v délce cca 9,75 km. Vzhledem k tomu,
Ze se jednalo o novy Zivi¢ny povrch, bylo VDZ provedeno ve dvou fazich. Nejprve bylo provedeno predznaceni
pomoci jednoslozkové barvy a po vyzrani povrchu byl k pokladce VDZ pouzit studeny plast.
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Dale pak bylo realizovano VDZ na planované cyklotrase,,Studentska” v dil¢ich Usecich ulic Petra Kfivky a Nové
Sady. Na této cyklotrase byla pouzita novéa vodorovna dopravni znacka ¢.V 20, Piktogramovy koridor pro cyklisty”
(vyhlaska ¢. 247/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.). Cyklopiktokoridor upozoriiuje fidi¢e na pfi-
tomnost cyklistd na komunikaci v mistech, kde neni vyznacen vicet&elovy pruh podélnou ¢arou. Casti cyklotrasy
vznikly na stavajicich komunikacich pouhou Upravou VDZ, kdy byly vytvofeny tzv. vicedcéelové pruhy. V téchto
pfipadech tedy nebylo nutné provadét nakladnou vystavbu novych zpevnénych ploch.

V druhé poloviné roku 2010 vyznacila spole¢nost Brnénské komunikace a.s. na zakladé nového projektu nové
cyklopruhy na ulici Hlinky v ramci cyklotrasy ,Starobrnénska”.

Piktogramovy koridor pro cyklisty Cyklotrasa,Studentska” — Nové Sady Cyklotrasa,Starobrnénskd” — Hlinky
— Nové Sady
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Pro zajimavost, po prezentaci sluzby
,Bridci pro Brno” prostrednictvim TV
Prima bylo béhem prvnich dvou dnG
zaznamenano 150 podnétd obcan(.
Ukdzalo se, Ze obcany mnohdy trapi
stav komunikaci a méstského mobiliare,
jejichz udrzba neni v kompetenci spo-
le¢nosti Brnénské komunikace a.s. Jedna
se zejména o ucelové komunikace nebo
vnitrobloky, odpadkové kose, lavicky
apod. Proto byla do aktualni verze sluzby
,Brmaci pro Brno” vloZzena informace
0 tom, co vse Ize jejim prostrednictvim

v této fazi projektu opravit.

i
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8. 11. 2010 zahdjila a.s. Brnénské komunikace ve spolupraci se spolec-
nosti Software Solutions s.r.o. zkusebni provoz nové sluzby pro obcany mésta
Brna s ndzvem ,Briidci pro Brno” Produkt byl vefejnosti prostfednictvim médii
predstaven jako prostiedek, kterym velmi jednoduse a ic¢inné mohou obcané
informovat spravce komunikace o zadvadach na méstském majetku a pfispét tak
k jeho rychlé opravé.

Sluzba navazuje na jiz zavedeny a spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
bézné uzivany produkt HelpDesk spravy komunikaci, ktery byl ispésné spustén
v roce 2009, a vhodné doplnuje zavedené postupy pfi spravé komunikaénich
ploch svéfenych méstem Brnem do péce spolecnosti Brnénské komunikace a.s.

Princip je ve zjednodusené formé ndsledujici. Ob¢an zaznamend zdvadu na
komunikaci, napf. vytluk. Prostfednictvim internetu (pfes PC, mobilni telefon
a pod.) na webové strance sluzby,Briaci pro Brno” http://www.brnaciprobrno.cz
vytluk oznadiv interaktivni mapé Brna (zdroj Google) - viz. obr. €. 1. a odesle - viz.
obr. ¢ 2. Druhy den po jeho oznaceni se vytluk,objevi“ v HelpDesku pfislusného
technika spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. jako tzv. verejny pozadavek, se
kterym technik dale pracuje. V prvé fadé musi urcit, zda se zdvada nachazi na
plose, kterou a.s. Brnénské komunikace spravuje. Poté je tfeba pfimo v terénu
zavadu provéfit. Je-li pozadavek opravnén, technik jej zafadi do planu udrzby
a vytluk je nasledné opraven. Obcan je informovan o stavu zadaného pozadavku
prostiednictvim své e-mailové adresy nebo jej mize sledovat na webové strance
sluzby ,Briaci pro Brno” — viz. obr. €. 3. Na této strance je v okné ,Plan udrzby”
prezentovana ¢innost obvodnich techniku. Toto okno je provazano s HelpDes-
kem spravy komunikaci, kam technici zadavaji svoje pozadavky na opravu, které
jsou diky tomu zpfistupnény Siroké verfejnosti. Obcan si tedy pfed zadanim svého
pozadavku mUze ovéfit, zda jiz zavada nebyla predloZena k opravé spravcem
komunikace a navic ma moznost sledovat a kontrolovat jeho praci.

'_...;H:l :. '-"". it sy LR H

Obr. 1 - Lokalizace zavady v interaktivni mapé

Situace je stabilizovana a denné je vyfizeno cca 5-10 vefejnych podnétl. V. mnoha pfipadech bohuzel obca-
nlm nelze z kapacitnich a finan¢nich dlvodl vyhovét bezezbytku.

Produkt,Briaci pro Brno” byl béhem zkusebniho provozu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. vyhodnocen
a pfipominkovan mnoha podnéty, které softwarova spole¢nost postupné implementuje do systému.
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Obr. 3 - Zobrazeni zadaného vefejného pozadavku na strance
http://www.brnaciprobrno.cz

Rocenka dopravy Brno 2010

Z hlediska spravce komunikace je
nova sluzba vnimana jako dalsi zplsob
monitoringu terénu a to zejména v pfi-
padé havarijnich zavad, jako napf. posko-
zené dopravni znacky, propady uli¢nich
vpusti apod. Technik nemuze kazdy den
obsdhnout vsechny komunikace svého
obvodu a havarijni zdvadu zaznamena
o den pozdéji nez obcan, ktery vedle
zavady bydli a ktery tak prostfednictvim
sluzby ,Brihaci pro Brno” zavadu poho-
dIné a zdarma nahlasi spravci a tim zajisti
jeji rychlejsi opravu.

Produkt ,Brhaci pro Brno” ma dale
ambici digitdlné propojit spravce komu-
nikace s jednotlivymi urady méstskych
Casti a s méstskou policii. Pravé tyto dvé
instituce jsou v mnoha pfipadech zasad-
nimi nositelkami podnétd obcand.

Do budoucna produkt otevird novy
prostor pro spravu veskerého verejného
majetku. Navic spoluprdce méstskych
organizaci s vefejnosti, rychld a jednodu-
chd vzéjemna elektronickd komunikace,
nabizi vyuziti v mnoha dal3ich smérech,
napt. k vyfizovani nejriiznéjsich formu-
I&4r0, povoleni apod.

V dobé masivniho vyuziti internetu
je sluzba ,Brhaci pro Brno” logickym
krokem, jak rozsitit moznosti spolupodi-
leni se vefejnosti na spravé svého mésta
nebo obce.
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Dopravni kamery pomahaji brnénskym fidi¢tim vyhnout se dopravni zacpé

Spole¢nost Brnénské komunikace a. s. zpfistupnila na svych
webovych strankach (www.bkom.cz) vefejnosti sluzbu, pomoci
které Brinané mohou sledovat aktualni dopravni situaci na nejza-
tizenéjsich ¢i jinak komplikovanych kfizovatkach. Systém kamer
snima klicové kfizovatky predevsim tzv. malého a stfedniho
méstského okruhu. Jejich pocet se bude neustéle zvysovat.

Systém kamer ma za ukol poskytovat informace o hustoté
provozu na hlavnich brnénskych tazich. Navstévnici webovych
stranek maji moznost vidét dopravni situaci z kamer na brnén-
skych ulicich - stejné, jako ji sleduji dispecefi firmy. Podporovano
je jak prohlizeniv pocitacich, tak v mobilnich telefonech, kde je mozné nastavit piimy odkaz na jednotlivé kamery
pomoci QR kédu. Kamerovy systém je také propojen s mapovym serverem Google Maps, je proto mozné zobra-
zovat umisténi jednotlivych kamer na mapé a podle aktualni situace tfeba preplanovat naplanovanou trasu.

Stranka www.bkom.cz byla designovéna jako uzivatelsky pfijemna a intuitivné ovladatelnd. Grafické ztvar-
néni bylo pojato efektivni formou box, jez si uzivatel mize dle vlastni potfeby pfesouvat, minimalizovat, zavirat,
ménit barvy a podobné.

Stavajici kamery, které slouzi pro dispecersky dohled dopravy a nepofizuje se u nich zdznam, maji Brnénské
komunikace k dispozici jiz pomérné dlouho. Hledal se ale technicky zplsob a vhodny format pro tuto sluzbu,
kterd by data z kamer zprostfedkovala vefejnosti. Princip zobrazovani snimk( z webkamer spociva ve frekvenc-
nim zobrazovani statickych obrazkd, které Ize podle potfeby ménit. S ohledem na mnozstvi prenddenych dat je
prozatim nastaven minutovy interval.

Brnénské komunikace a. s. usiluji o zlep3eni komunikace smérem k vefejnosti. Kamerové informace o aktualni
dopravni situaci jsou dal$im krdc¢kem na této cesté.

V soucasné dobé jsou kamery umistény na téchto kfizovatkach:

- Kolisté x Cejl e prTI g =
- Kolisté x Milady Horakové == S 5
- Kolité x Lidicka e : TN i
- Vevefix Zerotinovo ndmésti (2x) Qe L I

- Vevefi x Kotlaiska e 3 1 \

- Uvozx Zizkova - - -

- Uvoz x Udolni D= » -

- Mendlovo namésti x K¥izova s = =

- Potici x Videriské 2

- Jihlavska x Dlouhé . 5

- Styrické ndmésti x Her$picka o i

- Videnska x Jihlavska P ' \

- Nové sady x Po¥i¢i (2x) e o

Realizace projektu In-Time vstoupila do druhé poloviny

Projekt ,In-Time” je projektem Evropské komise, ktery si klade
za cil vytvoreni a dlouhodobé pilotni testovani nového typu sluzby

TlME v oblasti poskytovani multimodalnich dopravnich dat a informaci
e verejnosti. O Ucasti spol. Brnénské komunikace a.s. v tomto pro-
Y i jektu byla uz dfive podéna podrobna informace v Ro¢ence dopravy

vydané v Brné pro rok 2009.
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Realizace projektu vstoupila v roce 2010 do druhé poloviny. To v praxi znameng, Ze na zékladé provedeni
primarniho sbéru dostupnych dopravnich dat a jejich vyhodnoceni byla tvirci softwarové ¢asti projektu pfipra-
vena testovaci verze uzivatelské aplikace. Tato bude nyni dlouhodobé testovdna jak spole¢nostmi icastnénymi
v projektu, tak se do jejiho testovani mohou dobrovolné zapojit i zdjemci ze strany dopravni vefejnosti.

Vzhledem k faktu, ze tvorba softwarové &asti projektu ,In-Time” je velmi naroc¢na, je pro jeji testovani a ladéni
planovano zhruba 6 mési¢ni obdobi.

Dalsi informace o projektu ,In-Time” a moznosti pfistupu k testovaci verzi projektu Ize nalézt na webovych
strankdach spolecnosti Brnénské komunikace a.s.:
http://www.bkom.cz/projekty-evropske-unie nebo http://www.bkom.cz/projekt-in-time

Aktivni monitoring optickych siti pro fizeni dopravy

Technologické celky pro fizeni dopravy jsou rozmistény na celém Uzemi mésta Brna. Jedna se predevsim o sil-
ni¢ni tunely, svételna signaliza¢ni zafizeni, parkovisté s automatickymi zavorovymi systémy apod. Zdaleka nejvétsi
naroky na pfenosy dat jsou generovany technologii silni¢nich tunel(. ProtoZe provoz dopravnich technologii v Brné
je primarné zajistovan dalkové z Centralniho technického dispecinku spol. Brnénské komunikace a.s., je velmi dle-
Zitym predpokladem bezpec¢ného a spolehlivého provozu dopravnich fidicich technologii bezporuchovy stav dato-
vych pfenosovych cest. Hlavni ¢ast systému prenosll dat je zajistovana patefnimi optickymi kabely.

Vyznamnym krokem pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu v Brné
bylo strategické rozhodnuti vedeni Brnénskych komunikaci o zavedeni
aktivniho monitoringu optickych siti, kterymi jsou dilezita technologicka
data pfenasena na Centralni technicky dispecink spole¢nosti. Instalace
systému aktivniho monitoringu byla provedena v prvni poloviné roku
2010. Po jeho uvedeni do provozu se tedy zvysila predevsim bezpecnost
provozu silni¢nich tuneld, ale s postupnym pripojovanim dalsich doprav-
nich technologii na optické kabely je postupné zvySovana také spolehlivost
a bezpecnost pfi fizeni provozu svételnymi signalizacemi na kfizovatkach
a provoz méstskych parkovist s automatizovanymi zavorovymi systémy.

Hlavnim pfinosem zafizeni pro aktivni monitoring optickych kabel( jsou

predevsim jeho mimoradné funkce, napt.:

- dlouhodobé nepretrzité méreni optického utlumu sledované trasy

- spolehliva indikace bezpecnostniho a provozniho naruseni optic-
kého vldkna vyvolaného jak klimatickymi a mechanickymi vlivy, dale
nedmyslnym narusenim kabel( napf. stavebni ¢innosti, ale i Umysl-
r,]yml Za,sahvy d? datoYe pren,osove tra,sy'vna‘,)vr' OC,iPOSIeCh prenosy, kych kabelovych siti pro fizeni dopravy
umysliné ruseni nebo umysliné zkresleni pfendsenych dat v rozvodné  Centralniho  technického

- spolehlivd identifikace mista a velikosti poruchy dispecinku

- automatické pfepnuti pfenosu dat na zalozni optickou trasu

Zarizeni aktivniho monitoringu optic-

Méstem na kole

+Méstem na kole”, to je ndzev brozury s odbornym zamérenim na sirokou cyklistickou verejnost. Vydani bro-
zury pfipravil Odbor dopravy Magistratu mésta Brna na zakladé schvaleného strategického dokumentu,Generel
silni¢ni dopravy ve mésté Brné”. Hned v zdhlavi brozury jeji autofi vystizné informuji, Ze obsahem brozury jsou
informace,,...jak se spravné pohybovat méstem na kole i bez néj...".

Uvodni slovo v nové brozufe patfi vedoucimu Odboru dopravy Magistratu mésta Brna, panu Ing. Vladimiru
Bielkovi, z néhoz je vhodné citovat nékteré vystizné pasaze:

»Zakladem této brozury jsou ukazky bezpecnostnich dopravnich feSeni v prostoru mistnich komunikaci dopl-
néné navody, jak je pouzivat. Doufame, ze zvyseni védomosti o cyklodopravé spolu s poucenéjsim postojem
vsech ucastnikd silni¢ni dopravy pom(ze ,ohladit hrany*, které nutné vznikaji pfi spole¢ném vyuzivani vefejného
dopravniho prostoru mésta Brna”.
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Titulni strana brozury ,Méstem na kole” Titulni strana mapy mésta Brna
s cyklistickymi stezkami a trasami

BroZzura by tedy méla vyznamné pomoci viem cyklistim a to nejen v Brné, protoze prehlednym a velmi nazor-
nym zpUsobem pfinasi v ucelené podobé veskeré potiebné informace souvisejici s cyklistickou dopravou.

Jednotlivé kapitoly brozury maji nasledujici zaméreni:
- vybaveni a stav kola a bezpe¢nostni ochranné prvky
- technika a zpUsob jizdy
- prostiedi a situace
- spolec¢ny provoz cyklistl a motoristQ
- cyklopruhy a koridory pro cyklisty
- cykloobousmérky a prljezd radicimi pruhy
- cyklostezky
- cyklisté v pésich zénach
- parkovani jizdnich kol
- jizdni kolo a vefejna doprava

Brozura byla vydana v poc¢tu 3.000 kusu a v soucasné dobé je jiz distribuovana na vefejné dostupna mista,
napf. méstska informaéni centra, Magistrat mésta Brna, Ufady méstskych &asti, policie CR, Méstska policie Brno,
skoly, vysokoskolské kluby, prodejny kol a dalsi, kde bude brozura zdarma k dispozici zdjemctm.

Soucasné byla také v poctu 4.500 ks tiskem vydana prvni specidlni,Mapa sité cyklistickych stezek a tras na
uzemi mésta Brna”. Ta bude zajemclm také zdarma dostupnd na vyse uvedenych mistech.

Stavebni ¢ast nového salu Centralniho technického dispecinku dokoncena

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. zajistuje provoz silni¢nich dopravnich technologii v rozsahu:

- svételna signalizacni zatizeni pro fizeni provozu na ktizovatkach v¢. preference vozidel MHD pfi prijezdu
témito kfizovatkami

- tunelové technologie
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- dopravni kamerovy systém

- automatické parkovaci systémy (zdvorové systémy a parkovaci automaty na méstskych parkovacich plochach)
- navadéni na vybrana parkovisté

- automatické zadrzné systémy

Provoz viech uvedenych dopravnich technologii je zabezpelovan z pracovisté Centralniho technického dis-
pecinku. Znamena to, ze je jednak zajistovan monitoring jejich provozniho stavu, ale také provadéna potiebna
forma fizeni a ovladani.

Rozvoj v oblasti dopravné-telematickych systém je celosvétové velmi dynamicky a s tim také souvisi neustaly
narlst jejich mnozstvi a fakt, Ze se staly prakticky nedilnou soucésti naseho kazdodenniho Zivota. Proto také bylo
vedenim spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. rozhodnuto o vystavbé nového salu Centralniho technického
dispecinku, protoze prostorova kapacita plvodniho salu byla prakticky vycerpana.

V druhé poloviné roku 2009 byla nejdfive zpracovana studie, ktera fesila varianty mozného technologického
vybaveni nového a stavajiciho salu Centralniho technického dispecinku a stanovila pozadavky na ergonometrii
nového salu. Na zékladé této studie byly zpracovany potfebné stupné projektové dokumentace a 4. 12. 2009
zahajeny stavebni prace, které byly v celém rozsahu dokonceny 20. 8. 2010. Celkové néaklady stavby dosahly vyse
23.230 tis. K¢ v¢. DPH.

Instalace technologického vybaveni v novém salu dispecinku bude zahajena spole¢né s instalaci dopravné-
-fidici technologie Kralovopolského tunelu, tedy v pribéhu roku 2011.

Moderni koncepce feSeni stavebni ¢asti nového salu Centrainiho technického dispe¢inku umoznuje do
budoucna rozifit poskytovani dopravné-informacnich a fidicich funkci a sluzeb tohoto pracovisté nejen pro
potfeby dopravni vefejnosti mésta Brno, ale celého brnénského regionu.

Novy sal Centrélniho technického dispecinku v areélu spol. Brnénské komunikace a.s.
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Stavba,Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B” — Kralovopolsky tunel

Vystavba dulezité soucasti velkého méstského okruhu
»Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B” zazila v roce 2010
nékolik vyznamnych udalosti. V pozitivnim i negativnim
smyslu slova.

V bieznu 2010 byla zdarné dokon¢ena razba obou tune-
lovych tubusl Kralovopolského tunelu, a to v Uzemi s hus-
tou povrchovou zastavbou a se specifickymi geologickymi
podminkami brnénskych neogennich jild. Stavebni firmy,
které razbu tuneld provadély (OHL ZS, a.s. - Tunel | a Sub-
terra a.s. — Tunel Il), dokoncily razici prace témér soucasné
a dne 25. bfezna 2010 se uskutecnila slavnostni prorazka za
Ucasti zastupcud viech zlUcastnénych firem i odborné vefej-
nosti. Jiz v pribéhu razby probihaly betonaze definitivniho
osténi v obou tunelech a v fijnu 2010 byla realizace sekun-
darniho osténi dokoncena. Soucasné také byly zahajeny
prace na pripravé instalace technologického zafizeni pro
tunely tak, aby mohlo dojit v zavéru roku 2011 k uvedeni
celé stavby do provozu.

V roce 2010 také intenzivné pokracovaly stavebni prace
na povrchu, a to realizaci mimouroviové kfizovatky Hradecka
x Kralovopolska, kde doslo k zprajezdnéni prvniho nového
mostu pres ulici Kralovopolska. Dale byly provadény prace
na tfipatrové kfizovatce Zabovieska x Hradecka. V tomto
Uzemi doslo v zavéru roku ke zprovoznéni dalsiho nového
mostu a galerie na vétvi H4. Tim doslo k vyraznému zlep3eni
prijezdu vefejné dopravy pres stavenisté. Za dobu vystavby
VMO Dobrovského bylo ke konci roku 2010 proinvestovano
pfiblizné 6,5 miliard korun, coz je 78 % z celkové ceny dila.

V zévéru roku 2010 byla také do provozu pied¢asné uvedena stavba ,Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovresky,
mosty”, jejiz soucasti byla mimo jiné rekonstrukce stavajicich mosti Horova a Fanderlikova a vystavba novych
opérnych a protihlukovych zdi, ¢imz opét doslo k vyraznému zlepseni dopravni situace v této oblasti.

| pres Uspésné pokracujici stavebni ¢innost je vsak jiz
v soucasné dobé zfejmé, Ze predpokladany termin zprovoz-
néni Kralovopolského tunelu a celé stavby v listopadu roku
2011 nebude dodrzen. Divodem se stalo rozhodnuti Mést-
ského soudu v Praze, ktery rozsudkem ze dne 27. fijna 2010
pfiznal opravnénost zaloby Ob¢anského sdruzeni VMO Brno
a zrusil rozhodnuti o odvolani Ministerstva dopravy CR ve
véci stavebniho povoleni vydaného Odborem dopravy Kraj-
ského uradu Jihomoravského kraje na vystavbu 132 hlav-
nich objektd stavby ,Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského
B“. Zaloba Ob¢anského sdruzeni VMO Brno byla podana jiz
v roce 2007 a soud o jejim obsahu rozhodoval po vice jak
tfech letech.

Konkrétné byla Méstskym soudem v Praze uznana za dlivodnou namitka tykajici se nedodrzeni zakonnych limitd
v oblasti ochrany pred hlukem. Jadrem sporu jsou tzv. hygienické limity chranéného venkovniho prostoru staveb
po uvedeni stavby do provozu. Je nutno podotknout, Ze redlné zjisténi hluku pfi provozu stavby po jejim dokonéeni
neni ve fazi pfipravy mozné. Z tohoto dlivodu se zpracovavaji hlukové studie, které pouze modeluji budouci oc¢eka-
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vané hlukové zatizeni v okoli stavby. Teprve tfi mésice po zprovoznéni komunikace jsou zaznamenany realné udaje
a nasledné prochazi stavba pfipadnou Upravou, aby se splnéni pozadovanych zakonnych limitd zajistilo.

Celd kausa byla tedy Ministerstvu dopravy vracena k dalSimu fizeni a doslo k zastaveni stavebnich praci na
klicové stavbé Kralovopolského tunelu. Investor dila - RSD CR - na situaci reagoval podanim kasaéni stiznosti
k Nejvyssimu spravnimu soudu.

Dne 28. 2. 2011 bylo Ministerstvem dopravy vydano nové doplnéné rozhodnuti potvrzujici pravomocnost
stavebniho povoleni OD JMK. Avsak i pfes obnoveni stavebni ¢innosti dojde k prodlouzeni terminu dokonceni
praci a zdrzeni zprovoznéni Kralovopolského tunelu i celé stavby minimalné o p(l roku. Tato skute¢nost znamena
i nemalé finan¢ni ztraty a ukonceni stavebnich praci nejdfive v poloviné roku 2012.

V nédvaznosti na stavbu VMO Dobrovského byla v dubnu 2010 zahajena vystavba mimourovriové kfizovatky
+,MUK Dobrovského - Svitavska radiala”. V sou¢asné dobé byly dokonceny veskeré prelozky inZenyrskych siti
a vybudovany dva nové mosty. Tato stavba bude postupné uvadéna do provozu pro vefejnou dopravu s tim, Ze
jeji definitivni zprdjezdnéni je mozné zajistit az po dokonceni a zprovoznéni Kralovopolského tunelu.
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KVALITNI A EFEKTIVNIi RESENi DOPRAVY VE MESTECH

L Uzemni planovani a generely dopravy

rozvoj hromadné, cyklistické a pési dopravy

—=m projektovani dopravnich staveb

fizeni dopravy a reSeni parkovani =—

silnicni bezpecnostni audity a inspekce =—

dopravni modelovani a mikrosimulace =—

CityPlan spol. s r.o.
JindriSska 889/17, 110 00 Praha 1

T: 224 922 989, F: 224 922 072
E: doprava@cityplan.cz

www.cityplan.cz
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Provadi:

e vystavbu a celkovou rekonstrukci komunikaci a ploch

e vystavbu a rekonstrukeci mosti

* inZenyrské sité

¢ v§echny druhy venkovnich betonovych a kamennych dlazeb

Provadi:

e regeneracni a tésnici technologii PDC pro idrzbu a obnovu asfaltobetonovych povrchii a komunikaci
e zalévani spar a trhlin technologii CRAFCO inc.

* opravu a provadéni elastickych mostnich zavéra

Provadi:

* sanace povrchi v§ech druhii betonovych konstrukci technologii
Super-Krete®

* rekonstrukce, opravy a sanace mosti

e vystavbu zarubnich a opérnych zdi

¢ vystavbu protihlukovych zdi

Sanace betonovych konstrukci * vyrobu a prodej sana¢nich materialii Super-Krete®
Dopravni stavby

PRODUCTS




AZD Praha
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silni¢ni doprava
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zelezni¢ni doprava
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telekomunikace

Inteligentni dopravni systémy  Systémy fizeni dopravy

m Systémy rozpoznani obrazu » Rizeni dopravni sité

m Méfeni Gsekové rychlosti m Liniové fizeni

m |dentifikace prijezdu na ¢ervenou = Tunelové systémy

m Vyhledavani odcizenych vozidel m Management fizeni dopravy

= Informacni systémy v dopravé m Preference MHD

m Aktivni pfechody pro chodce m Zabezpeceni vyjezdl vozidel 1ZS

m Sbér a vyhodnoceni
dopravnich dat Inzenyrské ¢innosti
a projekcni prace

Instalace, montaz, udrzba

Parkovaci systémy a servis dodavanych

= Vjezdové systémy technologii
s rozpoznanim RZ

= Technologie pro Vystavba, obnova, sprava,
parkovaci domy udrzba a provozovani

= Navadeéci systémy veiejného osvétleni

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA



www.patriot.cz / svételna signalizacni zarizeni

PATRIOT

dopravni inzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 /1SO 9001:2001

PATRIOT, spol: s'r.
Tufanka 383/92;
telefon +420543
patriot@patriot.c
www.patriot.cz
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Jsme spolehlivy partner
v podzemi, na Zeleznici
i na povrchu, plsobime
v Ceské republice

i v zahranici.

www.subterra.cz

Subterra a.s.

Nedrzime se pfi zemi Bezova 1656

147 14 Praha 4-Branik




SATRA

SATRA, spol. s r.o.

Sokolska 32
120 00 Praha 2
Czech Republic

T +420296 337 111
F +420 296 337 100
E satra@satra.cz

www.satra.cz
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Reflexni dopravni znacky
Proménné dopravni znacky

* Technologie oto¢nych hranol
* LED technologie

» Technologie LCD displeju

Letistni drahové a pojezdové znaky




DOPRAVNI ZNACENI
SVETELNE | PRECHODNE | PROMENNE | VODOROVNE | SVISLE

~ INFORMACNI SYSTEMY
ORIENTACNI ZNACENI | EL. ORIENTACNI SYSTEMY | UVITACI TABULE

REKLAMNI VYROBA
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