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1. UVOD

Vazeni Ctenari,

publikace o doprave ve statutarnim mésté Brng, kterou praveé ted otevirate, je osmou publikaci v fadé, ktera shrnujicim
zpusobem podava zakladni informace o stavu, vyvoji a trendech v oblasti dopravni infrastruktury a provozu na ni v cel-
kovém kontextu zivota mésta. Obdobi od posledniho vydani ro¢enky lze charakterizovat jako zavrsujici z hlediska pfi-
pravy nejvyznamnéjsich dopravnich projektt pred novym navrhovym obdobim EU, tj. pro 1éta 2007 — 2013.

Pro zkvalitnéni dalkové Zelezni¢ni dopravy byly po rozsahlé modernizaci trasy 1. zelezni¢niho koridoru v iseku mezi
Prahou, Brnem a Bieclavi v roce 2006 nasazeny do provozu vysokorychlostni dopravni jednotky s naklapéci skiini fady
680 - Pendolino. Brnénsky zelezni¢ni uzel je zafazen do sité evropskych multimodalnich koridort a projektu sité vysoko-
rychlostnich trati. Pro projekt EUROPOINT Brno, tj. pfestavbu Zelezni¢niho uzlu, bylo v uplynulém roce ziskano uzem-
ni rozhodnuti.

Nejvyznamnéj§imi silni¢nimi investi¢nimi akcemi jsou stavby na Velkém méstském okruhu, které jsou v popiedi za-
jmu vSech motoristt, a to jak uspé$né pokracujici vystavba mimotroviiové kiizovatky na Hlinkach, ktera bude dokoncena
v pololeti roku 2007, tak stavba tunelti Dobrovského, pro kterou byla ziskana piislusna stavebni povoleni. Navazujici stav-

V oblasti fizeni dopravy pokracoval i v roce 2006 GspésSné zahajeny projekt ,,Systému integrovaného fizeni dopravy®,
kterym se mésto Brno podili na euroregionalnim projektu CONNECT. S pomérné znaénym ohlasem se setkal méstem
Brnem organizovany odborny seminaf k problematice dopravnich informaci konany pod zastitou Ministerstva dopravy
v hotelu Santon. Odbor dopravy ve spolupraci s Odborem méstské informatiky Magistratu mésta Brna akceleroval
realizaci Dopravniho informacniho centra Brno (DIC Brno), pro které bylo vybrano pracovisté Centralniho technické-
ho dispecinku a.s. Brnénské komunikace. Dale byly v ramci SIRD zahajeny projekty Navigace na vybrana parkovisté
a Automatizované zadrzné systémy pro mestskou pamatkovou rezervaci. V ramci fizeni méstského provozu se dale rozviji
optimalizace jizdy vozidel MHD pomoci systému ,,RIS*.

Mezinarodni civilni letist€¢ Brno-Tufany ve snaze drzet krok s rozvojem meésta i zvySenym turistickym ruchem v ji-
homoravském regionu dokonc¢ilo z prostiedkd Jihomoravského kraje rozsahlou investici nového letiStniho terminalu, kte-
ry je vybaven nejmodernéjsi bezpecnostni technikou podle kriterii Schengenskych dohod pro odbavovani cestujicich.
Na tuto stavbu také ptispéla Evropska unie z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

To, co mésto napliuje pychou, tedy jeho rozvoj a dynamicky riist v novych oblastech, sebou ale nese také starost o od-
povidajici dopravni obsluhu hromadnou dopravou a rovnéz rist sité komunikaci a naslednou starost o jejich spravu a Gdrz-
bu, pokud jsou tyto investory na obec prevadény. V obou pfipadech tato situace generuje rust provoznich nakladi mésta.
Bylo by ziejmé vhodné zvazit zpracovani nové metodiky posuzujici, kdy je ucelné majetek na obec prevadét a kdy pouze
s investory navazat smluvni vztah pro uplatné zajisténi jednotného zptisobu spravy a udrzby komunikacni sité.

Pro vyznamné zlepseni Grovn¢ sluzeb Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje pokracovala finalni
priprava projektd novych ptestupnich terminalt, které budou financovany z prosttedkt EU. Spole¢nost KORDIS JMK,
spol. s r.o. vytvofila interaktivni plan hromadné dopravy v Brng, ktery je prvni svého druhu v CR a v soucasnosti se tes-
tuje na jejich webovych strankach.

V roce 2006 byl ve mésté Brné proveden rozsahly prizkum cyklistické dopravy jako souéast celoméstského sledovani
rozvoje cyklistické dopravy a podatilo se aktualizovat generel cyklistické dopravy na tizemi mésta. Prizkum ukazal na-
rust cyklistické dopravy jak na cyklistickych stezkach, tak i ostatnich komunikacich. Z nového generelu vyplynulo pét pa-
tefnich tras, které tvoii ucelenou sit’ cyklistickych stezek a tras na izemi mésta.

Pokud informace v této ro¢ence piispéji k vseobecnému piehledu specialisti, laické vetfejnosti i pro kvalifikované roz-
hodovani v oblasti dopravy, budeme jen radi.
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Ing. Roman Nekula Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni feditel

Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2. ZAKLADNI UKAZATELE

2.1

2.2

Vseobecné tdaje k 31. 12. 2006

Rocenka dopravy Brno 2006

Pocet obyvatel: 366 500 osob — odhad, data ze statistického tfadu budou koncem biezna 2007

Rozloha mésta:

230 km?

Pocet obyvatel na km?:

1 593 osob/km?

Dopravni vybaveni na izemi mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

Plocha vozovek 7 600 000 m?
Plocha chodniki 2 500 000 m?
Pocet mosttl, véetne¢ lavek a podchodil 289 ks
Tunely 2 ks
Kanaliza¢ni fady 93 000 bm
Pocet uli¢nich vpusti 28 000 ks
Silni¢ni ptikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaceni 32200 ks
Vodorovné dopravni znaceni 246 000 m?
Svételné signalizacni zatizeni 125 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunikacni sité na 1zemi mésta Brna — délka inventarni 1013,1 km
z toho silnice 1. tiidy v majetku Ceské republiky 41,1 km

z toho silnice 2. a 3. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 120,7 km
mistni komunikace v majetku mésta Brna — délka inventarni 851,3 km

z toho mistni komunikace — zakos 194,3 km

z toho mistni komunikace 508,6 km

z toho bezejmenné s kryty a neur¢eno 148,4 km

Délnice na uizemi mésta

Dl 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 191 030
Pocet osobnich vozidel 147 528
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 521
Automobilizace (osobnich automobili na 1000 obyvatel) 403

Pocet dopravnich nehod za rok 2006 7268

Pocet zranéni pii dopravnich nehodach:
smrtelnych 13
tézkych 69
lehkych 725

Pocet svételné signalizac¢nich zatizeni 125 ks
ktizovatky tfizené SSZ 115 ks
piechody pro chodce se SSZ 10 ks
ktizovatky napojené na CTD 125 ks
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3. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Rok Pocet osobnich vozidel Pocet motorovych vozidel
1956 5127 15113
1960 9142 26 709
1965 14 453 37177
1970 28970 63 493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98 719
1985 76 253 108 079
1990 90 061 123 792
1995 117 704 154 323
2000 134013 164 430
2001 136 002 168 067
2002 137 439 170 489
2003 140 016 173 858
2004 141 787 178 165
2005 144 308 188 872
2006 147 528 191 030

Koncem roku 2006 ptipadal osobni automobil na 2,5 obyvatele a motorové vozidlo na 1,9 obyvatele.
Tato hodnota zcela neodpovida realné skutecnosti stupné automobilizace ve mésté Brn¢, nebot’ v celkovém
poctu nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na tizemi
meésta Brna.

Pro casovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebdm parkovacich a odstavnych stani
(nelze kazdy rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je
od roku 2004 Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouZiti soucinitele vlivu stupné automobilizace
ve mést¢ Brné na hodnotu ka = 1,25.

Poznamka: Od roku 2000 jsou poéty evidovanych vozidel ziskavany z internetovych stranek MVCR.

Nartsty vozidel
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3.2 Casov¢ variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovani
ve mésté Brné. Jednd se o hodnoty ze smyckovych detektort na kiizovatkach tizenych SSZ a ze smycek
umisténych v tunelech. Z dennich variaci vyplyva, Ze ptiblizné 78 % dopravnich vykoni je uskutecnéno
mezi 6 — 18 hodinou. Za obdobi 6 — 22 hodin je pak uskute¢néno cca 93 % celodennich dopravnich vykoni
(na no¢ni obdobi od 22 — 6 hodin tedy ptipada 7% dopravniho vykonu.) Primérny pracovni den v tydnu je
stieda a Ctvrtek. Dopravné nejsilnéj$i mésice v roce jsou kvéten a ¢erven (105 %).

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny priimérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Tydenni variace v procentech

Jednotlivé dny v tydnu vztazené k primérnému pracovnimu dni
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4. DOPRAVNI NEHODOVOST

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé¢. Z gra-
fu je patrné, Ze od roku 1992 pocet nehod neustale strmé rostl. Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu po-
klesu dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl z hodnoty 10882 v roce 1999 na 10050 v roce 2000. V na-
sledujicim roce administrativni Gpravou nahlaseni dopravni nehody pii Skod¢ vétsi nez 20 000 K¢ doslo k dalsimu
poklesu dopravnich nehod. Nejednalo se ve skute¢nosti o snizeni po¢tu DN, ale o nenahlasovani mensich dopravnich
nehod.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvySovani absolutniho poétu dopravnich nehod. V roce 2004 zaznamenaly
statistiky témét 9000 nehod, coz je mozné srovnat s absolutnim poétem nehod v roce 1996. Rok 2005 se stal zlo-
movym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil k hranici 8000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému v cer-
venci 2006 nastal velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. V fijnu 2006 pocet DN dosahl primérné mesi¢ni
hodnoty pted novelou zakona.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledkii od roku 1960
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Kftizovatky s nejvét§im poctem dopravnich nehod v roce 2006

Potadové €. Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ HStis
1 Uhelna — Uzka 22 0 0 2 1069
2 Nové sady — Hybesova 20 0 1 5 886
3 Lidicka — Pionyrska 20 0 0 5 1428
4 Plotni — Dornych 19 0 0 1 1146
5 Plotni — Zvonaika 19 0 0 1 1036

Useky s nejvétsim poétem dopravnich nehod v roce 2006

Potadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ Lz HStis
1 Délnice D1 — od Prahy 169 0 1 21 15632
2 Dalnice D1 — od D2 155 0 2 11 12376
3 Dalnice D1 — od D2 108 0 1 11 7858
4 Dalnice D1 — od Prahy 67 2 1 7 6170
5 Zabovieské 67 0 1 4 2811
6 Bauerova — od Riviery 61 0 0 12 3052
7 Jihlavska 43 0 1 1733
8 Uvoz 37 0 0 2 1821

Kftizovatky s nejvétsim poctem dopravnich nehod chodcii od roku 1995 do roku 2006

Potadové €. Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ
1 Dornych — Uzka 35 1 3 27
2 Lidicka — Pionyrska 18 1 3 15
3 Uvoz — Gorkého 16 0 2 16
4 Uvoz — Grohova 15 0 3 12
5 Videnska — Celni 15 0 3 12
6 Botanicka — Kotlarska 13 0 3 10
7 Gajdosova — Taborska 12 1 5 6
8 Dukelska — Provaznikova 12 1 0 11
9 Jugoslavska — Merhautova 11 0 1 11

10 Trnitd — Zvonarka 10 0 2 9

Useky s nejvétsim poétem dopravnich nehod chodct od roku 1995 do roku 2006

Potfadové ¢.  Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ
1 Palackého (Berkova — Jungmannova) 50 5 8 34
2 Videnska (D1 — Moravanska) 37 8 11 16
3 Kotlafska (Lidicka — Botanicka) 28 0 3 24
4 Lidicka (Antoninska — Luzanecka) 24 2 4 16
5 Bubenikova (Samalova — Svatoplukova) 24 1 4 18
6 Drobného (Luzéanecka — Pionyrska) 23 0 6 17
7 Videnska (Vojtova — Celni) 23 0 3 20
8 Nové sady (Potici — Kridlovicka) 21 0 3 20
9 Nové sady (Hybesova — Kiidlovicka) 20 0 4 17

10 Minska (Tabor — Burianovo nam.) 19 1 4 13

12
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5. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Obsluhované uzemi

Plocha — celkem 342 km?
— mésto Brno 230 km?

Obsluhované obce mimo mésto Brno

Bilovice nad Svitavou, Ceska, Hvozdec, Kobylnice, Lelekovice, Modrtice, Prace, glapanice, Veverska Bi-
tyska, Vranov

Dopravni sit’

Pocet linek — celkem 74
— tramvajovych 13
— trolejbusovych 11
— autobusovych 50
Délka linek — celkem 883,9 km
— tramvajovych 139,4 km
— trolejbusovych 77,8 km
— autobusovych 666,7 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pripadné jed-
nostope, tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Prepravené osoby — celkem 340 242 041
— tramvaj 187 823 204
— trolejbus 37418 211
— autobus 115000 626

V roce 2005 byly piepravené osoby vypoctené dle prodanych jizdenek pouze v DPMB a dle staré meto-
diky (ptvodni). Dle nové metodiky zpracované v roce 2006 za spoluprace DPMB, a.s. a KORDIS, s.r.0. je
uveden vypocet v ramci celé IDS JMK.

Ujeta vzdalenost — celkem 39 897 549
— tramvaj 15 814 877
— trolejbus 6 037 501
— autobus 18 045 171

Personal
Celkem 2903
Ridi¢i, délnici a obsluzny personal 2471

THP 432
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Vozovy park
Pocet vozi k 31.12.2006

Pocet vozil — celkem
— tramvajovych
— trolejbusovych
— autobusovych

Spotieba energie

Spotteba nafty u autobusti
— celkova
— prumérna

Spotieba trakéni elektrické energie

— celkova
— prumeérna

Lodni doprava

Pocet lodi

Plavebni draha

Pocet pristavist

Ptepravené osoby

Ujeta vzdalenost (bez komer¢nich plaveb)
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6. Preference MHD na kiizovatkach fizenych SSZ
pomoci systemu ,,RIS*

Preference méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) je v uréité miie uplathiovana pii fizeni méstského silni¢ni-
ho provozu jiz celou fadu let. Jedna se naptiklad o preferenci pomoci vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla MHD,
dale se jedna o jistou miru uptfednostnéni vozidel MHD pted dopravou individualni (dale jen IAD), ktery probiha
na urovni fadic svételnych signalizacnich zatizeni (SSZ) pracujicich v ,,dopravné zavislém™ fizeni. Pozadovanym
efektem se rozumi takova mira upfednostnéni, ktera vozidlim MHD umozni projeti kiizovatkou s minimalnim zdr-
zenim, vzdy vSak pfi minimalizaci dopadl na ostatni Ui€astniky silnicniho provozu. Jesté donedavna jsme mohli ta-
kovou preferenci vyuzit pouze pro tramvaje, protoze jeding tyto se mohly ,,pfihlasit do fadice SSZ pomoci tram-
vajového kontaktoru. Impuls vznikly sepnutim tramvajového kontaktoru je kabelem veden na pfislusny detektor
umistény v fadici jako je tomu u impulsii z detekénich smycek. SSZ dle zadanych signalnich plant poskytla tram-
vaji urcitou preferenci.

V roce 2003 uvedl Dopravni podnik mésta Brna a.s. do provozu ,fidici a informaéni systém® (RIS). Jedna se
o strukturovany soubor technickych a programovych prostiedkd pro dispecerské fizeni MHD v realném Case a pro
informaci cestujicich a tidicd. Jednim z atributti tohoto systému je znalost polohy vozidla MHD na trati v redlném
Case — toto je zajisténo pirenosem Udajl o poloze na dispecerské pracovisté. Kazdy viiz MHD je proto vybaven :

*  Palubnim pocitaem

* Radiomodemem

*  Pfijimacem satelitni navigace (GPS)

»  Zobrazovacim panelem, digitalnim hlasi¢em, zafizenim pro sbér diagnostickych a provoznich dat vozidla,

atd.

Komunikace mezi vozidly MHD a dispecinkem DPMB probiha radiovou siti 430 MHz.

Vyuzitim tohoto systému ,,RIS* je moznost komunikace mezi vozidly MHD pfislusné vybavenymi (viz vyse)
a fadi¢i SSZ, které jsou dodatecné vybaveny radiomodemem pro piijem vozidly vysilaného ,,datového baliku*
a zafizenim pro zpracovani a ulozeni vSech pfijatych dat vysilanych z vozi MHD. Komunikace mezi vozidly MHD
a tadi¢i SSZ probiha na frekvenci 900 MHz. Struktura téchto pfenasenych dat je nasledujici:

» Identifikace vozidla (¢islo vozu)

»  Typ trakce (tramvaj trolejbus, autobus)

*  Hodnota odchylky od jizdniho tadu

* Data a udalosti predepsané projektem SSZ

*  Nouzovy paket

*  Potvrzeni pfijmu nouzového paketu

*  Misto a Cas vysilani podle polohy GPS nebo podle udalosti

Veskera takto vysilana data ve vyse uvedené struktufe jsou ukladana v tadi¢i SSZ, do vlastniho systému ,, RIS
se neptenaseji a proto ani nearchivuji. Obraz komunikace vozidla s fadicem SSZ na dispe¢inku DPMB neexistuje (tento
proces je autonomni a automaticky). Palubni pocita¢ vozidla MHD lze naopak naprogramovat tak, ze v jakémkoliv
misté spusti komunikaci s cilem odevzdat dostupna data predepsanému zatizeni kdekoliv na trati. Moznosti vozi
MHD vsech trakci vysilat potfebna data a v fadi¢ich SSZ ptijimat tyto informace se vyuziva pro poskytnuti preference
vozidlim MHD na kiizovatkach fizenych SSZ. Aby mohl fadi¢ realizovat potiebnou miru preference vozidlim MHD
a pfitom vyraznym zpusobem neovlivnil negativné individualni automobilovou dopravu potiebuje ,,informace*
jak od MHD tak i o dopravé individudlni (IAD). Udaje o IAD jsou fadi¢em ,,sbirany* pomoci detekénich smyéek
a detektord, pfipadné infradetektorti, videodetektori apod. Kromé tohoto mnozstvi potiebnych informaci zavisi
mira poskytované preference MHD samoziejmé i na technickych moznostech fadi¢e — pracovat ve ,,Spickovém
dopravné zavislém fizeni® s vyuzitim takovych prvki jako jsou proménné délky cyklu, ,,pferozdélovani‘ nevycerpané
délky zelené, pruznych fazovych prechodi, apod. Volba miry poskytované preference vozidlaim MHD vychazi
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z dopravniho feSeni konkrétni kiizovatky a potfebna hlaseni, kterd bude vysilat viiz MHD v dané lokalité — piijezd/
odjezd ze zastavky, otevieni/zavieni dvefi, ....atd. nejsou nijak omezena (provozujeme SSZ s fadi¢i, do kterych
se hlési jedno vozidlo MHD nejméné 6x).

K dne$nimu dni provozujeme na uzemi Statutarniho mésta Brna preferenci MHD pomoci tohoto systému ,,RIS*
jiz na dvaceti kiizovatkéch tizenych SSZ.

Nevzdy je myslenka preference vozidel MHD uzivateli méstského komunikac¢niho systému ptijiméana jednoznacné
pozitivné. Ale dosavadni zkuSenosti z jiz realizovanych preferenci vozidel MHD pomoci ,,RIS* potvrdily, ze 1ze
zavést tuto preferenci bez toho, ze by byla vyrazné dotcena IAD. Pfi porovnavani prijezdt vozidel MHD ktizovatkou
8.08 Hradecka - Téabor pied zavedenim této preference a po jejim uvedeni do provozu doslo pfti ¢ekani voz MHD
(trolejbusti) na signal volno k ¢asové tspote témét 30 minut za 24 hodin aniz byla dotcena koordinace IAD na tahu
ul. Hradeckou — Pod kastany.

Dalsi zalezitosti tohoto systému je sbér vSech pfijatych hlaseni z vozi MHD. Tato hlaseni jsou ukladdna
v ptislusném HW tadice SSZ , a je mozné je dodatené za pomoci notebooku nacist. Ukazka nactenych tidajt z fadice
SSZ 7.08 Palackého - Kosmova — viz tabulka nize:

Zaznamy z RIS SSZ 7.08 Palackého x Kosmova (Semilasso)

o . Smér " Signalni .. Cislo Typ odchylky od  Spodni Horni PoZadavek
Datum Cas Typ prihldsent do SSZ -prijezdu - skupina Smér jizdy vozu Typ vozu gtrafikonu mez mez  preference
2.11.2005 11:54:40 Odjezd ze zastavky pred kfizovatkou - TCS  centrum --> Reckovice 1604  Salina -00:45 -00:41

centrum -> Regkovice 1604 Salina -00:45 -00:41
nadrazi Kr.Pole --> centrum 3275 Trajf Podle grafikonu -00:05 -00:01
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1051 Salina -03:30 -03:26
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1051 Salina -03:45 -03:41
nadrazi Kr.Pole --> centum 1059  Salina Podle grafikonu +00:15 +00:19
centrum --> nadrazi Kr.Pole 3002  Trajf -02:30 -02:26
nadrazi Kr.Pole --> centum 1059 Salina Podle grafikonu +00:15 +00:19
centrum --> nadrazi Kr.Pole 3002  Trajf -02:30 -02:26
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1051 Salina -03:45 -03:41
nadrazi Kr.Pole --> centum 1059 Salina Podle grafikonu +00:15 +00:19
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1042 Salina -00:40 -00:36
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1042 Salina -00:45 -00:41
centrum --> nadrazi Kr.Pole 1042 Salina -00:45 -00:41
centrum --> nadrazi Kr.Pole 2324 Autobus Podle grafikonu -00:15 -00:11
centrum —> Regkovice 1551 Salina +00:40 +00:44
centrum --> nadrazi Kr.Pole 2324 Autobus Podle grafikonu -00:15 -00:11
centrum --> Reckovice 1551 Salina Podle grafikonu +00:25 +00:29
centrum --> Reckovice 1551  Salina Podle grafikonu +00:25 +00:29

2.11.2005 11:54:51 Prijezd odhlagovacim mistem
2.11.2005 11:55:15 Prijezd odhladovacim mistem RO
2.11.2005 11:55:26 Pfijezd do zastavky pied kiizovatkou °.°
2.11.2005 11:55:43 Odjezd ze zastavky pied kfizovatkou ..
2.11.2005 11:55:50 Odjezd ze zastavky pred kiizovatkou
2.11.2005 11:55:59 Prajezd piihlasovacim mistem
2.11.2005 11:56:04 Prijezd piihlasovacim mistem
2.11.2005 11:56:19 Prijezd odhlagovacim mistem
2.11.2005 11:56:32 Prijezd odhlagovacim mistem
2.11.2005 11:57:04 Prijezd odhlagovacim mistem =
2.11.2005 11:57:33  Pfijezd do zastavky pied kiizovatkou -
2.11.2005 11:57:47 Odjezd ze zastavky pied kfizovatkou
2.11.2005 11:58:10 Prijezd odhlasovacim mistem
2.11.2005 11:58:11 Prijezd piihlasovacim mistem
2.11.2005 11:58:17 Pfijezd do zastavky pied kfizovatkou .-, 31",
2.11.2005 11:58:32 Prijezd odhlasovacim mistem
2.11.2005 11:58:33 Odjezd ze zastavky pied kfizovatkou
2.11.2005 11:58:41 Prijezd odhlagovacim mistem

Z takto ziskanych udaji Ize pro potfeby fizeni dopravy ve mésté¢ Brné ,,vygenerovat* celou fadu dopravné
inzenyrskych dat. Diky redlnym ¢asovym udajim lze odvodit ,,dojezdové doby* na vymezenych dopravnich tazich
meésta. V piipade prostiedku MHD, pohybujiciho se v koloné¢ IAD (trolejbus, autobus) lze vyvodit i Casovy pohyb
IAD na tomto tiseku. Posledni sloupec vyse uvedené tabulky nas informuje, zda byla vozidlu MHD ptihlaSenému
do tadice SSZ preference timto fadi¢em poskytnuta.

Abychom mohli provadét kontrolu ¢innosti fadic pii poskytovani této preference a kontrolu funkcénosti ptenosu
dat mezi jednotlivymi vozy MHD, projizdéjici danou kiizovatkou a fadi¢i SSZ aniz bychom museli objizdét jednotlivé
fadiCe SSZ pripravujeme na ,,centralnim technickém dispecinku* Brnénskych komunikaci a.s. instalaci centralniho
monitorovaciho pracovisté. Toto pracovisté ndAm umozni provadét dozor nad funkénosti v§ech realizovanych zatizeni
umisténymi v fadi¢ich SSZ poskytujici preferenci vozidlim MHD bud’ spojenim ,,on-line” nebo ndm poskytne
moznost centralné ,,stahovat® vSechna zde ulozena data.

Meésto Brno ptipravuje na leto$ni rok i nasledujici 1éta zavadéni preferenci MHD (v nékterych ptipadech hovotime
spiSe o optimalizaci prijezdt vozidel MHD kftizovatkami fizenymi SSZ) pomoci systému ,,RIS* nejen u vsech

rekonstruovanych ¢i nové budovanych SSZ, ale i doplnéni a rozsifeni celé fady stavajicich SSZ o potfebny HW
a SW pro tuto preferenci.
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Tyto investice statutarniho mésta Brna do fizeni dopravy pomoci SSZ vcetné popisované preference vozidel
MHD by mély pfinést zrychleni ,,0b&éznych dob* prostfedki MHD a tim i usporu poctu nasazovanych vozidel,
dale ubude zbyte¢nych zastaveni a opétovnych rozjezda prostredktt MHD, coz povede k isporam energii i snizeni

»ekologické zatéze™ zivotniho prostiedi. Kromé téchto predpokladanych tspor je prioritnim cilem zatraktivnéni
MHD pro cestujici vefejnost.
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7. DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM
BRNO

Kvalitni informace poskytované vetejnosti o stavu dopravni a cestovni situace na sledované dopravni trase se
stavaji samoziejmosti dnesniho zivota. Také v nasem mésté Brné byl v leto$nim roce uéinén vyznamny krok pro vy-
tvofeni podminek vedoucich k poskytovani takovych informaci. Jedna se o realizaci prvni etapy zprovoznéni ,,Do-
pravniho informaéniho centra Brno (DIC Brno). Ukolem obsluhy tohoto pracoviité je zajisténi sbéru relevantnich
informaci o stavu dopravy ve mésté Brn¢, jejich vyhodnoceni a poskytovani vetejnosti a to vSe na vysoké odborné
urovni. Pro lokalizaci projektu DIC Brno byly vybrano pracovisté Centralniho technického dispecinku spolecnosti
Brnénské komunikace a.s., tedy misto, odkud je provadéno fizeni dopravy ve mésté Brné a dohled nad technickym
stavem dopravnich zafizeni.

Pracovisté Centralniho technického dispecinku spol. Brnénské komunikace a.s.

Realizaci projektu DIC Brno ptedchazela nékolikaleta koncepéni ptiprava jejimz vystupem se staly zakladni
dokumenty obsahujici navrh postupu zavadéni ,,dopravni telematiky” v Brné. V roce 2004 predlozila spole¢nost
Brnénské komunikace a.s. organim mésta k posouzeni podrobnou studii ,,Koncepce budovani a rozvoje systému
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fizeni dopravy ve Statutarnim mésté Brné* a v unoru roku 2005 byl komisi dopravy Rady mésta Brna odsouhlasen
material ,,Dopravni telematika v mésté Brné* zpracovany stejnou spolecnosti. Zde je v ramci ,,Systému integrovan¢ho
fizeni dopravy v mésté¢ Brné* definovana funkce ,,Dopravniho informacniho centra®.

V celostatnim méfitku se DIC Brno stane nedilnou soucasti sbéru, vyhodnocovani a poskytovani dopravnich
informaci na uzemi celé Ceské republiky. V ramci CR bude poskytovani dopravnich informaci zabezpe¢ovat Narodni
dopravni informacni centrum (NDIC) s lokalizaci v Ostrave. Toto pracovisteé, které bude vysilat dopravni informace
ptes RDS-TMC, je budovano v priubéhu roku 2007 v soubéhu s vystavbou tunelu Klimkovice a souvisejicich fidicich
pracovist’.

Projekt DIC Brno realizuji pro Statutarni mésto Brno spolecnosti Central European Data Agency, a.s. a VARS
BRNO a.s. Ob¢ spolecnosti se podileji také na vybudovani pracoviste¢ NDIC v Ostravé. Partnerem zhotovitell je
spole¢nost ELTODO dopravni systémy s.r.0., ktera fesi technickou ¢ast projektu.

DIC Brno v ramci prvni etapy zprovoznéni zabezpecuje neékolik zakladnich funkei které umoziiuji zahajeni jeho
¢innosti. Jedna se o:

- sbér dopravnich dat poskytovanych dopravni tstfednou

- sbér dopravnich informaci prostfednictvim kamerového dohledu instalovaného na kiizovatkadch malého

meéstského okruhu a v tunelovych stavbach
- zpracovani dopravnich dat v datovém serveru DIC Brno
- poskytovani dopravnich informaci vetejnosti prostrednictvim mapové aplikace na webovém serveru DIC
Brno, ktery umoziuje zobrazovat stupen dopravniho zatizeni patefnich komunikaci mésta Brna

- poskytnuti dopravnich informaci z DIC Brno ve formé¢ XML do systému NDIC, ktery zajisti zaclenéni
téchto dat do celostatni informaéni sluzby garantované Reditelstvim silnic a délnic a smluvnimi
rozhlasovymi stanicemi

Jadrem pracovisté DIC Brno je server redakéniho systému a jeho klientské pracovisté. Odbornd obsluha zde
pracuje s dostupnymi dopravnimi informacemi a zajist'uje jejich zprosttedkovani vetejnosti.

Po odladéni prvni etapy realizace ¢eka dodavatelské spolecnosti tikol naplnit DIC Brno také systémem zadavani
dopravnich uzavér a informaci o zméndch dopravy ve meésté Brné. A to budou dalsi informace, které zcela jisté
dopravni vefejnost oceni.

Klientské pracovisté projektu DIC Brno
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Technické prehledové schéma Centralniho technického dispecinku (CTD) se zaclenénim Dopravniho informacniho
centra Brno (DIC) pro budovanou etapu vystavby Systému integrovaného ¥izeni dopravy ve mésté Brné (SIRD)
Pozn.: RTS — fizeni tunelovych staveb; SSZ — svételna signalizatni zafizeni; DS — dohledovy subsystém;
INR — informacni, navadéci a regulacni subsystém

Brnénské komunikace a.s.
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8. AUTOMATIZOVANY ZADRZNY
SYSTEM PESI ZONY MESTA BRNA

Rozvoj dopravniho zatizeni centrdlni oblasti mésta Brna pfinesl nutnost regulace pfistupu vozidel do prostoru
,,PE81 zony*. Tato zona je charakterizovana preferenci pesi dopravy a soucasné omezeni vjezdu vozidel pouze svis-
lym dopravnim znacenim [P27a — P&Si zona a [P27b — Konec pési zony se jevi, vzhledem ke zna¢né nekazni tidici,
jako nedostatecné. K vybudovani zadrzného systému jsou navrzeny sestavy vysuvného sloupku doplnéného sloup-
ky pevnymi nebo samostatné sloupky pevné. Na nésledujicim obrazku je zndzornéno schéma umisténi jednotlivych
profiltl zadrzného systému v historickém jadru mésta Brna.

PREHLEDNA SITUACE ZFADRZWNYCH SYSTEMO PESI ZONY MESTA BRNA
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Automaticky zadrzny systém na obvodu ,,P&si zony* mésta Brna je tvoren celkem deseti stanovisti s vysuvnym
sloupkem, ktery je v daném profilu doplnén pevnymi sloupky a sedmi stanovisti osazenymi pouze sloupky pevnymi.
Vzdalenost mezi sloupky je v rozmezi 1,3-1,6 m pro zamezeni prijezdu osobniho vozidla.

Stanovisteé s vysuvnym sloupkem jsou pln¢ automaticka a na sob¢ nezavisla. Jejich provoz je zajiStén programo-
vatelnou jednotkou, ktera je naprogramovana dle ¢asového harmonogramu pési zony. Dopravni feSeni centra mésta
Brna je popsano v dokumentu ,,Organizace dopravy centralni oblasti mésta Brna“ vydavany Odborem dopravy Ma-
gistratu mésta Brna, jehoz soucasti je 1,,Rezim organizace dopravy v pési zon€®, ktery vymezuje ¢asové obdobi ,,PEsi
z6ny* a popisuje podminky provozu pési zony.
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Kazdé ze stanovist’ s vysuvnym sloupkem obsahuje mimo technologii vysuvného sloupku i modem pro bez-
dratovy ptenos datovych informaci o funkci a poloze sloupku, které se sbihaji v Centralnim technickém dispecinku
v objektu Brnénské komunikace a.s., Renneské t. Cinnost vysuvnych sloupky je ovladana jednak vestavenou pro-
gramovatelnou jednotkou a jednak pokyny z Centralniho technického dispecinku. K profiliim s vysuvnym sloupkem
musi byt pfivedena el. energie pro napajeni vysuvného sloupku a radiového modemu.

Na niZe uvedeném obrazku je technicky vykres vysuvného sloupku, ktery dodava véetné montaze a nasledné¢ho
servisu firma TECHNOPARK Brno.

VYKRES VYSUVNEHO SLOUPKU =T
STRABUC 918 J
- vysuvna vidka 700 mm i e e .
- materidl paneif I
- primér sloupky 270 mm P pmesT moes l
- napojeni na 220 V 0 e 2 : ;
= minimdlni podet sloupkd v profile 3 e W 5, i
- ovidddni pomoci: G, G Gl e S -
- programovatelnd jednotky | W@E& ! .
- difkové oviadace BN NN -
-z CTD (dispedink na BKOM a.s.) o b % =
- zdlodni zdroj :

Pevny pauvnY Pavny
sloupek :Epak sloupek

.
Pripal 230 V it adat i e o
LS

Propojeni sloupka

Nasledujici obrazek schématicky znazornuje feseni uli¢niho profilu s vysuvnym sloupkem.

AUTOMATICKY ZADRZNY SYSTEM masta BRNA
noPrRAvYN ZNACEN SLOUPKD

T8 R A N

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze tento zadrzny systém tvoii pfekazku na komunikaci, musi byt jednotlivé sloupky
opatieny reflexnimi prvky, které¢ upozornuji fidi¢e na ptekazku.
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9. REALIZACE VODOHOSPODARSKYCH
STAVEB

Védomi si souvislosti v oborech dopravni stavby a ve vodnim hospodafstvi, zajistujeme celou fadu staveb, které
nejen, ze piipravuji a fesi napojné body odkanalizovani a zasobovani vodou pro rtizné zony na Gizemi mésta, at’ uz jde
o bytovou nebo primyslovou vystavbu, ale také fesi odvedeni destovych vod pro ochranu komunikaci.

Uspé&sné byla realizovana akce ,,Odkanalizovani a zasobovani vodou Brno — Slatina®, kde se podatilo vyfesit
posileni mistni stokové sité, ale zejména tato akce piipravila odvodnéni a zasobovani pitnou vodou v piredpoli
prostoru pramyslové zony spolu se zajisténim zmény stokové sité pro premosténi pro Cernovickou terasu. PouzZitou
vytésiiovaci metodou se podatilo premistit bez zasahu lidské ruky celé kolonie sysli a diky spolupraci s Moravskym
zemskym muzeem se zde zachovaly staré biizy a tim se zachranila populace nového druhu hmyzu pro Ceskou
republiku.

V soucasné dobé¢, kdy je psan tento ¢lanek, je dokoncena a uvadéna do provozu prvni ¢ast ochrany pied piivalovymi
vodami na fi¢ce Leskave. V soucasné dob¢ jiz poldr Bosonohy ochrani obyvatele méstské ¢asti Brno — Bosonohy
pred piivaly vody a bahna, které jiz m¢li moznost jednou poznat. Na Leskavé je pfipravena cela soustava tprav,
které umozni postupné napojovat vétsi mnozstvi zpevnénych ploch a tato akce tak odblokuje stagnujici investi¢ni
vystavbu. Zde byla vzorové vyfeSena zachrana zivoCichil pfimo zhotovitelem podle pokynt jeho ptirodovédného
dozoru. Podobny princip je uplatnén pii dalsi etapé feSeni prichodnosti destovych pii sou¢asném ¢isténi a uprave
koryta Leskavy.

Novinkou pro mnohé je pfedchazeni problémim a vstiicnost v oboru zivotniho prostedi, protoze a.s. BKOM
zacala jako prvni ve mésté¢ Brné prosazovat piimo na stavbach prirodovédny dozor zhotovitele a uplatiovat tak
dasledny princip predchazeni konfliktl v této oblasti. Jiz ve stadiu projektovani jsou sice uplatnéna technickym
dozorem investora hlediska k zachrané cennych soucasti krajiny, ale klicova je ¢innost pfi realizaci dila. VSichni
zhotovitelé musi dolozit, Ze jejich harmonogram praci zkontrolovali mistn¢ znali odbornici a ze jej v pribéhu stavby
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kontroluje brnénsky védecky pracovnik. Jedin€ znalosti zplisobu Zivota riiznych zastupct zivocicht a rostlin spolu
se znalosti mistnich podminek je mozno ptredchézet problémim.

Mezioborovou spolupraci se u akce Tufany II, coz je pfipravovand vystavba patefnich stok a rekonstrukce
komunikaci kolem pratahu méstskou ¢asti Tufany i1 pfimo s nim, podatilo skloubit dopravni a ekologické stavby
a terminové ob¢ akce spojit do ucelen¢ho feseni. Akce Cekd na vystavbu obchvatu méstské ¢asti Tufany a je plné
koordinovéna. I zde je uplatnéno hledisko na zachranu cennych prvka krajiny.

Samostatnou kapitolou je vyfeSeni dlouhodobych problémil s odkanalizovanim méstské ¢asti Brno — Medlanky.
Dokoncena prvni etapa musela fesit celou fadu souvisejicich a negativné vystavbu ovliviiujicich probléma v disledku
havarii na v minulosti ziveln¢ budovanych kanalizacich z akci ,,Z* v prostoru ulice Jablotiova.

Nov¢ pfipravovanou akci je ,,Revitalizace pfirodni pamatky Holasecka jezera“, kde bychom radi zlrocili
zkuSenosti z akci realizovanych na prostoru chranéné¢ho uzemi na Stranské skale, pfi realizaci poldru Bosonohy
a poznatky po uspésném dokonceni vystavby vtokovych objektl vedle hnizdicich vodnich ptaka nebo zkuSenosti pfi
vystavbé natoku retence pod Novymi Medlankami i ve velmi citlivém prostfedi vystavby v dotyku Medlaneckého
rybnika a pfi otevirani zatrubnéné¢ho Medlaneckého potoka. Jiz u ndvrhu dokumentace pro tzemni fizeni doslo totiz
mezi zdanlivé protichtidnymi stranami ke shod€ na feseni.

Zvlasté vyznamné usili v oblasti mezioborové spoluprace mezi vodohospodafi a krajinnymi specialisty s diirazem
na konzultace s pfirodovédci bylo ndmi vénovano jednotlivym kapitolam staveb akce ,,Pfestavba zelezni¢niho uzlu
Brno*“. Problematika v sob¢ spojuje nejen dopravni témata a klasické opatfeni na stokovych systémech, ale vyznamné
se zde promita vlastni odvodnéni izemi — tedy vefejnych ploch a komunikaci spolu s jeho celkovou protipovodiiovou
ochranou. Vysledkem je navrh celého prostoru kolem stavajiciho autobusového nadrazi s novym vlakovym nadrazim
tak, aby byl tento progresivni dopravni uzel dokonale ochranén.
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Provadi:

= vystavbu a celkovou rekonstrukci komunikaci a ploch

= vystavba a rekonstrukce mostu

= inzenyrské sité

= vSechny druhy venkovnich betonovych a kamennych dlazeb

-P D s‘ir‘n.

S1IMO0S

Provadi:
= regeneracni a tésnici technologii PDC pro Gdrzbu a obnovu asfaltobetonovych povrchii a komunikaci
= zalévani spar a trhlin technologii CRAFCO inc.
= oprava a provadéni elastickych mostnich zavér

PRODUCTS

Provadi:
= sanace povrchi véech druhti betonovych konstrukei technologii Super-Krete®
rekonstrukce a sanace most(, lavek pro pési, zarubnich a opérnych zdi
= prace vlastnim vysokotlakym vodnim paprskem Woma
= vyroba a prodej sana¢nich materialti Super-Krete”




Systémy pro Dopravni informacni centra

Strahowvsky tunel do
Kartouzska

Narocnest: Vysoka
Prace udriby, Tunel uzavren

uplny rozsah zpracovavanych udalosti dle EN ISO 14819-3: dopravni situace a ocekavany vyvoj (kolony,
dopravni kolaps,..), nehody, uzavirky a omezeni, informace o cestovnich dobach, nebezpecné situace
obsazenost parkovist, povetrnostni podminky, sjizdnost vozovky, stav dopravnich zarizeni, zd

doby,...

vyuziti senzorickych dat z dopravnich Ustreden (ve spolupraci s dodavatelem S5Z)

sdileni aktualnich a ovérenych dat se JSDI (jednotny systém dopravnich informaci CR) a jeho agendami
(uzavirky, zimni udrzba, nehody...)

tvorba lokalizacni databaze a dodavka mapovych podkladu pro lokalizace dopravnich informaci
klasifikace udalosti v normalizovanem tvaru Alert-C a jejich lokalizace v mapove aplikaci
RDS-TMC vysilani pro dynamickou navigaci ve vozidle

vyuziti dopravnich dat v dalsich GIS a dispecerskych aplikacich
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J  Parkovaci navigaéni a zavorové systémy, parkovaci automaty
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Blatrysk, s.r.o.

Sumavska 31
602 00 Brno

ICO: 60721634
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V souladu s rostoucimi naroky zakaznikd na barevnost vozovek

nabizi firma Blatrysk, s.r.o. zhotoveni barevnych povrchu asfal- Tel.+fax.: 541 211 274
tovych vozovek metodou brokovani a strojniho $pachtlovani po- blatrysk@blatrysk.cz
moci barevnych plasti. Rychlost zasychani plastu je od 5 do 15 www.blatrysk.cz
minut. Barevnost plastd je mozna ve vSech odstinech systému
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10. Sprava a udrzba komunikaci - komunikace
budovan¢ soukromymi subjekty

Dynamicky vyvoj ve vSech oblastech naseho zZivota po zméné politického prostiedi v nasi republice piinesl
1 rostouci poptavku po dopraveé a tim zvysené naroky na rozvoj pozemnich komunikaci jak v oblasti kvality, tak
1 jejich kapacity a zejména hustoty sité. Rlst poptavky na dopravni sit’ mezi jinym vyvolava i boufliva vystavba
novych lokalit bydleni, spolecenskych a nakupnich center, zajistovand soukromymi investory. Soucasti kazdé takove
vystavby je samoziejme i vystavba pozemnich komunikaci pro zajisténi dopravni obsluznosti dané lokality.

Jako kazda stavba vyzaduji i pozemni komunikace urcity rozsah péce k zajisténi jejich funkénosti, v fad¢ piipada
znaéné rozsahly, specificky a finanéné naroény. Cast investori si je védoma, Ze tuto pééi neni schopna ani ochotna
s plnou odpovédnosti z toho vyplyvajici zajistovat a pokud najde vhodného partnera, je ochotna se takového majetku
zbavit. Castym diivodem k pfevodu majetku je také existence dotaci pii bytové vystavbé a vystavbé inzenyrskych
siti, kdy pfevod komunika¢niho majetku na obce je podminkou ude¢leni dotace.

Z vetejného charakteru pozemnich komunikaci vyplyva, ze nejcastéjSim partnerem pii prevodech majetku jsou
obce. Jak bylo vyse uvedeno, vlastnictvi komunikaci s sebou ptinasi znacné naroky na financni i lidské zdroje. Proto
je nutné vzdy zvazovat ucelnost pievzeti tohoto biemene se vsemi dasledky.

V prvni fad€ jde o posouzeni, k jakému ucelu bude planovana komunikace slouzit. V ptipade obytnych soubort je
tento cel jednoznacny a obce se nebrani témto prevodiim. V piipadé komercnich aktivit je i€elnost prevodl znacné
sporna a takovéto komunikace by bylo vhodné piebirat pouze v ptipade, pokud budou slouzit dal§imu rozvoji mésta
a ne pouze aktivitdm soukromych investorti — to je piipad fady areald s pronajimanymi kancelarskymi prostorami
a nejriznéjsi nakupni centra.

Pokud dojde k oboustranné shod¢ a vili predat a prevzit majetek komunikace, ptichazi na fadu hledani shody
v pozadavcich na technické feseni dané komunikace. Snahou by mél byt pozadavek na takova feseni, ktera neodporuji
pozadavkim technickych predpisti a umozni vykon spravy se vSemi nalezitostmi. Tyto pozadavky vSak Casto narazi
na predstavy investortl, ktefi pochopitelné usiluji z finan¢nich divodi o co nejispornéjsi feseni. Pokud nedojde
ke shod¢€, komunikace by nemély byt prejimany, nebot jejich sprava je vzdy problematicka a ptinasi zvysené finan¢ni
naroky na udrzbu.
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V meésté Brné doslo v poslednim desetileti v ramci staveb soukromych investord k vybudovani rozsahlé site
novych komunikaci s riznym piistupem k feseni majetkovych vztaht.

V ramci projednavani projektové dokumentace pro izemni rozhodnuti je ve mesté Brné€ posuzovan navrh stavby
nové komunikace komisionalnim zptisobem za Gigasti zastupcit MMB OUPR, MMB OD a BKOM z hlediska jejiho
dopravniho vyznamu pro dalsi rozvoj lokality v ndvaznosti na schvalenou izemné planovaci dokumentaci. V ptipadé
zjisténi ucelnosti prevzit noveé vybudovanou komunikaci do majetku mésta je snaha dohodnout se s investorem na
technickych parametrech komunikace odpovidajicich jejimu vyuziti. V dalSich stupnich projektové dokumentace
jiz pouze dochézi k doladéni vzajemnych pozadavkl obou stran sméfujicich ke spoleénému cili — navrhnout
apostavit komunikaci spliujici pozadavky technickych ptredpisii, vychazejici z moznosti investora a slouzici potfebam
budoucich uzivatelii. S tim jde ovSem ruku v ruce nutnost zajistit také navyseni finan¢nich zdrojl na jejich spravu
a udrzbu.

Dochéazi vSak rovnéz k ptipadim, kdy, a¢ by bylo zadouci pievést stavbu komunikace do majetku mésta,
ze strany investoraneni zajem, a vtakovém ptipad€ dotéené
organy a organizace omezi sva stanoviska k projektové
dokumentaci na posouzeni vlivil stavby na jimi sledované
z4jmy a v ostatnim ponechaji investorovi tzv. volnou ruku.
V tad¢€ pripadt vSak po dokonceni vystavby a prvnich
zkusenostech soukromého vlastnika komunikace s jeji
spravou a udrzbou dochazi ke snaze zahijit jednani
s méstem a stavbu komunikace do majetku meésta
nakonec pfevést. Takovd komunikace vsak vétSinou
nemd standardni parametry a nespliiuje pozadavky
pro zatfazeni komunikace do sit¢ mistnich komunikaci.
Pak je zfejmé, ze prevzit takovou komunikaci, pokud
neni od prvopocatku zajisténo provadeéni tadné péce
v celém rozsahu, znamena vyrazné organizacné i financné
naro¢néj$i napravu.

Komunikacni sit mésta Brna se tedy kazdorocné
roz§ituje o desitky kilometrti novych vozovek a chodniki.
Tento dynamicky vyvoj v oblasti vystavby komunikaci
ale neni nasledovan stejné¢ dynamickym vyvojem
financnich zdrojii na jejich spravu a udrzbu. Vznikaji zde
nové obytné soubory (napi. Nové Medlanky, Kamechy,
Za kostelem), rozlehlé primyslové a kancelafské aredly
(napi. Cernovicka terasa, CTP Office park, Business Park)
a velkéd komer¢né obchodni centra (napt. Tesco Kralovo Pole, Kaufland), kterd ve svém dusledku pfinasi rovnéz dalsi
narist financnich prostfedkt na udrzbu stadvajici komunikacni sit€ z divodu zvysujici se intenzity dopravni zatéze.

Zkusme se tedy spolecné zamyslet nad problematikou omezenych financnich zdroji meésta sméfujicich
do oblasti dopravy a ,,neomezenych® moznosti soukromych investort, pfinaSejicich na jedné stran¢ do mésta
nové obchodni a vyrobni aktivity, nova pracovni mista a vyssi urovenl bydleni a na strané druhé vyssi podil osobni
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i nakladni automobilové dopravy a vy€erpani kapacitnich moznosti stavajicich komunikaci bez adekvatniho navyseni
provoznich prostiedkti na idrzbu komunikacni sit€ mésta.

Systémové feSeni by mohla zajistit metodika urcujici jasna pravidla soukromym investoriim i méstskym organtim
a organizacim pii rozhodovani o prevodech komunikacniho majetku. Metodika zohlednujici platnou legislativu,
zavaznou uzemne planovaci dokumentaci a v neposledni fad¢ rozpocet mésta. V fade€ ptipadi zejména u komercnich
aktivit by mozné nebylo nutné komunikace pfejimat do majetku mésta, ale pouze s jejich vlastniky navazat smluvni
vztah za Gcelem uplatného zajisténi jednotného zplisobu provadeni téch Cinnosti, které jsou nezbytné pro fungovani
komunikacni sit¢ uzemni jednotky jako celku. To je naptiklad zimni Gdrzba v souvislosti se zajiSténim sjizdnosti
tras MHD, drzba dopravniho znaceni z dGivodu zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu, blokové ¢isténi vE. Cisténi
uli¢nich vpusti apod.

Zamérem clanku bylo poukéazat na problematiku komunikaci ve vlastnictvi riznych subjektli a pfipomenout,
ze spolecnym cilem vlastnikli a investori pozemnich komunikaci by mélo byt zajisténi ochrany vetejnych zajmu,
bezpecnosti dopravy a ucastnikl silni¢niho provozu, nezbytné jednotnosti parametrti, kvality a zivotnosti dila.
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11. Dopravni znaceni a svételna signalizace

Me¢sta jsou z dopravniho hlediska Zzivé mechanizmy, které se neustale méni a vyvijeji. Nejinak tomu je ve més-
té Brné. O dopravni znaceni jak svislé tak i vodorovné véetné udrzovani bezporuchovosti a chodu svételn¢ signali-
za¢niho zatizeni se stara cca 50 pracovniki stiediska ,,Dopravniho znaceni a svételné signalizace™ Brnénskych ko-
munikaci a.s.

Svislé dopravni znacky, kterych je vcetné velkoplosnych a portalovych zna¢ek v Brné cca 30.000 ks, prosly bé-
hem poslednich 20 let velkym vyvojem. V Brné pouzivame dopravni znacky lisované z pozinkovaného plechu bez
kvétu s dvojitym ohybem okraje, které maji dostateénou Zivotnost prodlouZenou specialni ochrannou vrstvou. Cinna
plocha dopravni znacky je vyrobena z retro reflexni folie 3M Scotchlite tfida 1, 2, 3 dle pozadavku. Sitotiskové bar-
vy jsou od téze firmy 3M Scotchlite fady 7EG. Znacky jsou opatieny ochrannou vrstvou proti sprejerim. Zadni plo-
cha dopravni znacky je opatfena hlinikovymi tGchyty tzv. cécka a je Sopovana.

V Brné jsme nepodlehli médnim trendiim hlinikovych dopravnich znaéek a tato proziravost se ndm vyplatila.
Leh¢i hlinikové sendvie pozivame jen u portalovych dopravnich znacek, které jsou pro zlodéje kovi obtiznéji
demontovatelné. Se zavedenim svételnych dopravnich znac¢ek v Brné nepocitame z divodu nakladnosti nejen nového
zafizeni, ale 1 vysokych nakladd na provoz a udrzbu. Svételné dopravni znacky byly v Brné zruseny jiz v roce 1984
pravé z toho duvodu.
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I kdyz svislé dopravni znaceni je nadfazeno vodorovnému dopravnimu znaceni, nelze opomijet jeho dilezitost.
Ridi¢ mnohem 1épe vnima perfektné vyznacené informace pied sebou na krytu vozovky nez svislé znageni v boé-
nim pohledu. Proto je nutno toto znaceni, které se opotfebovava, znovu obnovovat. Ro¢né se takto v Brn¢ obnovi cca
120.000 m? vodorovného dopravniho znaceni. VétSina z tohoto objemu se obnovuje za provozu, ktery je v soucasné
dobé né€kolikanasobné siln¢jsi nez byval diive, a tak se vyplaci tam, kde to jde, pouzivat technologie sice drazsi, ale
trvanlivéjsi, at’ jiz jde o tzv. studené plasty ¢i termoplasty.

V Brné jsme od termoplastil ustoupili ve prospéch dvouslozkové hmoty pokladané systémem Wyssbrod. Po de-
setileté zkugenosti jsme radi, Ze se tento druh pokladky rozsitil v celé Ceské republice. V mistech, kde je potfeba upo-
zornit fidice na zvySenou opatrnost viici chodctim na pfechodech, pouzivame cerveno bilé prechody. Ty z vétsi vzda-
lenosti upozorni fidi¢e na misto pfechodu a zaroveinl vytvareji optickou brzdu.

Nejmlad$im z dopravniho znaceni je svételnd signalizace. Od doby zfizeni prvni svételné kiizovatky v B¢ z
predvalecného obdobi, ktera byla jeste fizena mechanicky, k dnesnim modernim kfizovatkam byl uc¢inén velky po-
krok. V soucasné dob¢ je ve mésté Brné 125 svételné signalizacnich zafizeni fizenych nebo dohliZzenych fidici ustied-
nou centralniho tunelového dispeCinku. Se zvySenym silnicnim provozem narGsta potfeba svételnych kiizovatek,
které¢ jsou budovany v modernim technickém pojeti véetné prenosovych tras. Z hlediska porovnani s ostatnimi mésty
v Ceské republice se mésto Brno fadi v dopravnim znaceni a svételné signalizaci na $pici téchto mést. Je to zasluha
ucelenosti fizeni dopravniho znaceni a svételné signalizace jednim subjektem a spoluprace s Centrem dopravniho vy-
zkumu a Silni¢nim vyvojem.
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12. Cyklisticky pruzkum 2006

V roce 2006 byl ve mésté Brn¢ proveden rozsahly prizkum cyklistické dopravy jako soucast celoméstského
sledovani rozvoje cyklistické dopravy v ramci mésta. Prizkum provedla skupina dopravnich informaci za pomoci
externich s¢itact a videotechniky. Podobny prizkum byl proveden naposledy v roce 2001.

Prvnim krokem bylo zjisténi frekvence cyklistd a bruslaft na cyklistickych stezkach Komarov — Bystrc
a Komarov — Obfany. Prizkum obou téchto stezek se konal v mésici ¢ervnu 2006 a byl provadén ve vSedni den
od 7:00 do 11:00 a od 14:00 do 20:00 hod a v ned¢li od 13:00 do 20:00 hod. V kazdy s¢itaci den byla néktera stanovi-
§té monitorovana pomoci videotechniky od 5:00 do 23:00 hod a hodnoty z téchto stanovist pozdé&ji slouzily k ptrepoctim
na celodenni intenzity. Pocty cyklistti a bruslaid byly externimi s¢ita¢i zapisovany do polnich formulait a potom
pracovnikem skupiny dopravnich informaci ptepsany do PC. Prizkum frekvence cyklisti a bruslati byl vyhodnocen
za pomoci specialniho programu pro kfizovatkové priizkumy. Uéelem tohoto priizkumu bylo zjisténi frekvence
cyklistii a bruslaiti projizdéjicich po cyklistickych stezkach a navaznost na kiizujici komunikace.

Stezka Koméarov—Bystrc

2006 Narast oproti roku 2001
Lokalita Nedéle Vsedni den Nedéle Vsedni den
Kola | Bruslafi | Kola | Bruslafi Kola Kola
U Tesca—Brno —jih 1 800 1400 1 100 700 Nescitano
Mezi Sokolovou a Ksirovou 1 850 1 900 1 050 700 147% 200%
Mezi KSirovou a Herspickou 1400 1100 1100 400 87% 162%
Mezi Videniskou a Antroposem | 1 100 0 700 0 38% 40%
Mezi Svrateckou a Odbojaiskou | 2 800 0 1300 0 65% 189%
Mezi Obvodovou a ptehradou | 2 700 0 1200 0 93% 20%
Stezka Komarov—Obtany
2006 Narust oproti roku 2001
Lokalita Nedéele Vsedni den Nedéle Vsedni den
Kola | Bruslafi | Kola | Bruslafi Kola Kola
v T [0 [ | o
Mezi Cemovickou a Hladikovou | 800 | 150 | 700 | 120 Nescitino
Mezi Kienovou a Cejlem 550 0 600
Mezi Cejlem a Frycajovou 1150 0 750 0 Nescitano 67%
Obtany —Bilovice nad Svitavou | 1 150 0 600 0 Nescitano

Pocty cyklistd a bruslaiti jsou za 24 hodin.

Nektera mista nebylo mozno srovnat, protoze v roce 2001 nebyla s¢itdna. Rovnéz v roce 2001 ,,In line brusle ne-
byly tolik rozsifené jako v poslednich letech.
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Dalsi soucasti byl prizkum cyklistické dopravy na kfizovatkach a profilech. Uéelem tohoto priizkumu bylo zji3-
téni frekvence cyklistl projizdéjicich po komunikacich ve mésté Brn¢. Jednalo se o dopliikovy prizkum, jehoZz cilem
bylo doplnéni prizkumti cyklistickych stezek a dosazeni kompletnéjsiho pohledu na provoz cyklisti ve mésté Brné.
Prizkum byl provadén ve vSedni den a v nedéli za pomoci externich s¢itaci ve stejnych ¢asovych intervalech, jako
prazkum stezek. K pfepoctu na celodenni intenzity poslouzily piepocétové koeficienty, které vznikly pii celodennich
prizkumech na uréenych profilech. Tyto prizkumy byly provedeny za pomoci videotechniky. I v tomto piipad¢ byl
prizkum vyhodnocen za pomoci specialniho programu pro kiizovatkové prizkumy.

Vybér nekolika profilit z doplitkového prizkumu na vybranych profilech.

2006 Narast oproti roku 2001
Lokalita Nedéle Vsedni den Nedele Vsedni den

Kola Kola Kola Kola

Lidicka u Kolisté 280 400 87% 0%
Milady Horakové u Koliste 200 260 Nescitano 30%
Cejl u Koliste 260 400 8% 60%
Kienova u Dornychu 300 440 200% 29%
Nové sady u HybeSové 500 550 11% 120%
Lany u Ukrajinské 260 310 Nescitano 55%
Sokolova u Ksirové 320 350 Nescitano 40%
Zelna u Moravanské 290 280 Nescitano 87%
Taborska u Bélohorské 200 300 0% 100%
Kralovopolska u Privratu 500 530 43% 112%
Ondrac¢kova u Podolské 1325 600 66% 33%
Palackého u Husitské 150 340 Nescitano 36%
Tabor u Kounicové 200 240 Nescitano 20%
Jana Babaka 180 300 Nescitano 20%
Hlavni u Veslatské 300 400 Nescitano 33%

Navazoval prizkum cyklistické dopravy v centru mésta v dopravné omezenych zonach (mista, ktera jsou ozna-
¢ena znackou ,,Zékaz vjezdu motorovych vozidel“ B11 s dodatkovou tabulkou ,,Mimo vozidla s povolenim OD
MMB®). Jednalo se o kordénovy priizkum, ktery monitoroval pohyb cyklisti v centralni oblasti. Casové rozloZeni
intervall s¢itani bylo stejné jako v prvnich dvou prizkumech.. Pro kontrolu byly monitorovany i jednosmérné uli-
ce v protismeéru, protoze je néktefi cyklisté vyuzivaji. Priizkum byl provadén na deseti stanovistich, ktera byla ob-
sazena externimi s¢itaci.
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Vjezdy a vyjezdy cyklistl do centralni oblasti po hodinach.

Cas Vsedni den Ned¢le
Do centra | Z centra Do centra Z centra

07:00-08:00 31 9 0 0
08:00-09:00 28 23 0 0
09:00-10:00 32 16 0 0
10:00-11:00 28 11 0 0
13:00-14:00 0 0 11 11
14:00-15:00 49 38 18 17
15:00-16:00 56 53 17 19
16:00-17:00 68 75 33 30
17:00-18:00 44 89 37 24
18:00-19:00 41 33 39 31
19:00-20:00 36 36 22 13
Celkem 413 383 177 145
Piepocet na 24 hodin 578 575 237 228

Ve vsedni den do centralni oblasti vjizdi cca 600 cyklistii a v ned€li 250. Procentuelni zastoupeni cyklistti v do-
pravnim proudu je ve vSedni den i v nedéli cca 6%.

Grafické zobrazeni podilu cyklistii na jednotlivych vjezdech do centra ve vSedni den:

Rasinova Vesela Silingrovo n.

o,
1% 3% 3%

89% 97% 97%
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Masarykova Novobranska Jezuitska
3% 0
I 19% ’ 4%

819
& 97% 96%

Jako doplnék k velkému cyklistickému prizkumu na cyklistickych stezkach a ve vyznamnych lokalitach byla
provedena anketa o dopravnim chovéani ob¢anti mésta Brna. Anketa se zaméfila na pravidelné cesty do zaméstnani,
pfepravovani v rdmeci sluzebnich cest, v mimopracovni dobé a o vikendech. Piiprava ankety zacala vytvofenim do-
tazniku. Bylo vytisknuto cca 600 kusii. Nasledovalo skoleni dotazovateld, za jejichz pomoci anketa probé¢hla na ce-
1ém Gzemi mésta Brna. Nasledn¢ na zacatku roku 2007 prob¢hlo prepsani formulait do PC a vyhodnocovani. Pti an-
keté bylo vyplnéno a zadano 545 formulati. Po zadani veskerych udajt bylo mozné piikrocit k vyhodnoceni. Anketa
ukdazala rozlozeni jednotlivych dopravnich prostiedkti pouzivanych pfi cestach do zaméstnani, béhem zaméstnani
a mimo pracovni dobu. Dal$im pfinosem bylo zji$téni procentuelniho zastoupeni jednotlivych dopravnich prostredkt
a predplatnich jizdenek v majetku respondentt.

Z ankety je patrné, ze automobil vlastni 48% respondentt, pfedplatni jizdenkou na prostiedky vetejné hromadné
dopravy disponuje 63% respondenti a kolo vlastni 70 % dotazovanych.

Délba ptepravni prace v ramci primérného pracovniho dne je uvedena v nasledujici
tabulce a grafu.

Jaky dopravni prostiedek béhem dne uZivate nejéastéji? Prumér vSedni den

neuvedeno 36 0.4 53 2.6

celkem 230 100 226 100
text predmétu spolu [%] | mimo | [%] Muzi | [%S] | Zeny | [%S]

pouze pésky 41 9.3 0 0 18 7.9 23 10.8

na kole 8 1.7 0 0 5 2.1 3 1.2
automobilem 162 35.6 0 0 111 48.6 51 219
hromadnou dopravou 245 53.4 0 0 96 41.4 149 66.1
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Délba ptepravni prace - prumér vSedni den

53.4

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

pouze pesky
na kole
automobilem
hromadnou
dopravou

Pro upfesnéni béhem primérného pracovniho dne se individualné ptepravuje cca 47% respondentii a vefejnou hro-
madnou dopravou 53%. Jiny pomér je u cest do zaméstnani. Individualné se prepravuje 40% dotazovanych a VHD
60%.

Velky dopravni pruzkum cyklistické dopravy v Brné€ ukazal narast cyklistické dopravy jak na cyklistickych stezkach,
tak i ostatnich komunikacich. Nejedna se jenom o rekrea¢ni dopravu, ale i o kazdodenni ptepravu béhem dne. Z ta-
bulek vyplyva, ze narusty na profilech se pohybuji v hodnotach desitek az stovek procent.
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Poznamky:
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