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1. Uvod

Vazeni Ctenafi,
publikace o dopraveé ve statutarnim mésté Brné, kterou praveé ted otvirate je osmou publikaciv fadé, ktera shrnujicim
zplsobem podava zakladni informace o stavu, vyvoji a trendech v oblasti dopravni infrastruktury a provozu na ni

v celkovém kontextu Zivota mésta. Obdobi od posledniho vydani rocenky Ize charakterizovat jako zavrsujici z hlediska
pfipravy nejvyznamnéjsich dopravnich projektl pfed novym navrhovym obdobim EU tj. pro l1éta 2007 - 2013.

Pro zkvalitnéni dalkové Zelezni¢ni dopravy byly po rozsahlé modernizaci trasy 1. Zelezni¢niho koridoru v Useku
mezi Prahou, Brnem a Bfeclavi v roce 2006 nasazeny do provozu vysokorychlostni dopravni jednotky s naklapéci skfini
fady 680 - Pendolino. Brnénsky zelezni¢ni uzel je zafazen do sité evropskych multimodalnich koridorG a projektu sité
vysokorychlostnich trati. Pro projekt EUROPOINT Brno tj. pfestavbu Zelezni¢niho uzlu bylo v uplynulém roce ziskano
uzemni rozhodnuti.

Nejvyznamnéjsimi silni¢nimi investi¢nimi akcemi jsou stavby na Velkém méstském okruhu, které jsou v popfedi
zajmu vsech motorist(l, a to jak Uspésné pokracujici vystavba mimouroviové kiizovatky na Hlinkach, kterd bude
dokoncena v pololeti roku 2007, tak stavba tunelt Dobrovského, pro kterou byla ziskana pfislusna stavebni povoleni.
Navazujici stavby ve vychodni ¢asti VMO Tomkovo ndmésti a Rokytova maji jiz vydana uzemni rozhodnuti.

V oblasti fizeni dopravy pokracoval i v roce 2006 Uspésné zahajeny projekt,Systému integrovaného fizeni dopravy”,
kterym se mésto Brno podili na euroregionalnim projektu CONNECT. S pomérné znaénym ohlasem se setkal méstem
Brnem organizovany odborny seminar k problematice dopravnich informaci konany pod zastitou Ministerstva dopravy
v hotelu Santon. Odbor dopravy ve spolupraci s Odborem méstské informatiky Magistratu mésta Brna akceleroval
realizaci Dopravniho informacniho centra Brno (DIC Brno) pro které bylo vybrano pracovisté Centralniho technického
dispecinku a.s. Brnénské komunikace. Dale byly v ramci SIRD zahéjeny projekty Navigace na vybrana parkovisté
a Automatizované zadrzné systémy pro méstskou pamatkovou rezervaci. V rdmci fizeni méstského provozu se dale
rozviji optimalizace jizdy vozidel MHD pomoci systému ,RIS".

Mezinarodni civilni letisté Brno-Tufany ve snaze drzet krok s rozvojem mésta i zvySenym turistickym ruchem
v jihomoravském regionu dokoncilo z prostfedki Jihomoravského kraje rozsahlou investici nového letistniho terminalu,
ktery je vybaven nejmodernéjsi bezpecnostni technikou podle kriterii Schengenskych dohod pro odbavovani
cestujicich. Na tuto stavbu také pfispéla Evropska unie z Evropského fondu pro regionalini rozvoj.

To co mésto napliuje pychou tedy jeho rozvoj a dynamicky rlist v novych oblastech sebou ale nese také starost
o odpovidajici dopravni obsluhu hromadnou dopravou a rovnéz rlst sité komunikaci a naslednou starost o jejich
spravu a udrzbu, pokud jsou tyto investory na obec prevadény.V obou piipadech tato situace generuje rlist provoznich
nakladl mésta. Bylo by zfejmé vhodné zvazit zpracovani nové metodiky posuzujici, kdy je ucelné majetek na obec
prevadét a kdy pouze s investory navazat smluvni vztah pro Uplatné zajisténi jednotného zpUsobu spravy a udrzby
komunikaéni sité.

Pro vyznamné zlepsSeni urovné sluzeb Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje pokracovala
finalni priprava projektl novych prestupnich terminald, které budou financovany z prostiedk( EU. Spole¢nost KORDIS
JMK, spol. s r.o. vytvotila interaktivni plan hromadné dopravy v Brné, ktery je prvni svého druhu v CR a v sou¢asnosti se
testuje na jejich webovych strankach.

Vroce 2006 byl ve mésté Brné proveden rozsahly prizkum cyklistické dopravy jako soucast celoméstského sledovani
rozvoje cyklistické dopravy a podafilo se aktualizovat generel cyklistické dopravy na Uzemi mésta. Prlizkum ukazal
narust cyklistické dopravy, jak na cyklistickych stezkach, tak i ostatnich komunikacich. Z nového generelu vyplynulo
pét patefnich tras, které tvofi ucelenou sit cyklistickych stezek a tras na tzemi mésta.

Pokud informace v této rocence prispéji k vseobecnému prehledu specialist(, laické vefejnosti i pro kvalifikované
rozhodovani v oblasti dopravy budeme jen radi.

Y

Ing.Vladimir Big¢lko Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni feditel
Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2. Zakladni ukazatele

2.1 Vseobecné udaje k 31.12. 2007

Pocet obyvatel: 366 500 osob — odhad, data ze statistického ufadu budou koncem brezna 2008
Rozloha mésta: 230 km?

Pocet obyvatel na km?* 1593 osob/km?

2.2 Dopravni vybaveni na Uzemi mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

Plocha vozovek ve spravé BKOM 7910677 m?
Plocha chodnik( ve spravé BKOM 3389653 m?
Plocha cyklostezek ve spravé BKOM 32732 m?
Pocet most(, véetné lavek a podchodl 305 ks
Tunely 3 ks
Kanaliza¢ni fady 96 000 bm
Pocet uli¢nich vpusti 31000 ks
Silni¢ni ptikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaceni 33622 ks
Vodorovné dopravni znaceni 253144 m?
Svételné signalizacni zafizeni 138 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunika¢ni sité na Uzemi mésta Brna — délka inventarni 948,1 km
z toho silnice 1. tfidy v majetku Ceské republiky 39,6 km

z toho silnice 2. a 3. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 118,4 km
mistni komunikace v majetku mésta Brna - délka inventarni 790,1 km

z toho mistni komunikce dopravné vyznamné -1. tfidy 194,6 km

z toho mistni komunikace 2. a 3. tfidy 445,6 km

z toho mistni komunikace 4. tfidy - samostatné chodniky pfi statnich sil. ~ 132,0 km

z toho mistni komunikace - cyklostezky 17,9 km

Dalnice na tzemi mésta
D1 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 200904
Pocet osobnich vozidel 152470
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 547
Automobilizace (osobnich automobill na 1000 obyvatel) 415

Pocet dopravnich nehod za rok 2007 6734

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 25
tézkych 68
lehkych 695

Pocet svételné signalizacnich zafizeni 138 ks
kfizovatky fizené SSZ 128 ks
prechody pro chodce se SSZ 10 ks
kfizovatky napojené na CTD 128 ks
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3. Automobilova doprava

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace
Pocet osobnich vozidel Pocet motorovych vozidel
1956 5127 15113
1960 9142 26 709
1965 14453 37177
1970 28970 63 493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98719
1985 76253 108 079
1990 90 061 123792
1995 117 704 154323
2000 134013 164 430
2001 136 002 168 067
2002 137 439 170 489
2003 140016 173 858
2004 141787 178165
2005 144308 188 872
2006 147 528 191030
2007 152 470 200 904

Koncem roku 2007 pfipadal osobni automobil na 2,4 obyvatele a motorové vozidlo na 1,8 obyvatele. Tato
hodnota zcela neodpovida realné skutecnosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu
nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na izemi mésta Brna.

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004
Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné na
hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel jsou ziskavény z internetovych stranek MVCR.

Naruasty vozidel
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3.2 Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovani ve
mésté Brné. Jedna se o hodnoty ze smyckovych detektorl na kfizovatkach fizenych SSZ a ze smycek umisténych
v tunelech. Z dennich variaci vyplyva, Ze pfiblizné 78 % dopravnich vykon( je uskute¢néno mezi 6-18 hodinou.
Za obdobi 6-22 hodin je pak uskute¢néno cca 93 % celodennich dopravnich vykonl (na no¢ni obdobi
od 22-6 hodin tedy pfipada 7 % dopravniho vykonu.) Primérny pracovni den v tydnu je stfeda a ¢tvrtek. V roce
2007 se zvysil podil vikendovych intenzit o cca 3—-4 %. Dopravné nejsilnéjsi mésic v roce byl fijen (106 %).

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny primérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Rocni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu priiméru
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3.3 Intenzity automobilové dopravy a vyvoj dopravnich vykont

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich néarlist dosahl
100 %. V nasledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2006 je celkovy narlst 124 %.
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Poéet vozokilometru za rok ve mésté Brné
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4. Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé.
Z grafu je patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustale strmé rostl. Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo
k mensimu poklesu dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl z hodnoty 10882 v roce 1999 na 10050
v roce 2000.V nasledujicim roce administrativni Upravou nahlaseni dopravni nehody pfi Skodé vétsi nez 20 000 K¢
doslo k dalSimu poklesu dopravnich nehod. Nejednalo se ve skute¢nosti o snizeni po¢tu DN, ale o nenahlasovani
mensich dopravnich nehod.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvySovani absolutniho poctu dopravnich nehod. V roce 2004
zaznamenaly statistiky téméf 9000 nehod, cozZ je mozné srovnat s absolutnim po¢tem nehod v roce 1996. Rok
2005 se stal zliomovym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil k hranici 8000 DN za rok. Se zavedenim bodového
systému v Cervenci 2006 nastal velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dal$i administrativni zména pfi
nahladeni dopravnich nehod u hmotnych skod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z ubytku bodl na kontech ridi¢l
snizuje pocty nahlasenych nehod i v roce 2007.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledkii od roku 1960
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K¥izovatky s nejvétsim poctem dopravnich nehod v roce 2007

Roc¢enka dopravy Brno 2007

Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ Lz HStis
1 Uhelna - Uzka 35 0 0 6 2258
2 Nové sady — Hybesova 25 0 0 1235
3 Plotni — Zvonarka 24 0 0 10 2674
4 Hnévkovského - Sokolova 21 0 0 1097
5 Drobného - Pionyrska 18 0 0 892

Useky s nejvétsim poétem dopravnich nehod v roce 2007

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN SZ Tz LZ HStis
1 Daélnice D1 (Videriska - dalnice D2) 110 0 0 2 6032
2 Dalnice D1 (Videriska - Bitesska) 98 0 1 5 7843
3 Délnice D1 (dalnice D2 - Ripska) 97 1 2 2 8555
4 Bauerova (Bitesska - Kfizkovského) 54 1 0 4 2950
5 Dalnice D1 (Bite$ské — hranice mésta) 47 0 0 5 3760
6 Svatoplukova (Karlova - Podsednickad) 42 0 0 1 1746
7 Hnévkovského (Ksirova — Sokolova) 41 0 2 3 1958
8 Jihlavska (Videriska — Dlouhd) 35 0 0 6 1878

Kfizovatky s nejvétsim poctem dopravnich nehod chodcii od roku 1995 do roku 2007

Poradové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ
1 Dornych - Uzka 40 1 3 31
2 Lidickd - Pionyrska 19 1 3 16
3 Uvoz - Gorkého 17 0 2 17
4 Uvoz - Grohova 17 0 3 14
5 Videnska - Celni 16 0 3 13
6 Botanicka - Kotlarska 15 0 3 12
7 Dukelskd — Provaznikova 13 1 0 12
8 Gajdosova - Taborska 12 1 5 6
9 Nové sady — Hybe3Sova 12 1 2 9

10 Pfikop — M. Horékové 1 2 1 8

Useky s nejvétsim poétem dopravnich nehod chodcii od roku 1995 do roku 2007

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN Sz TZ Lz
1 Palackého (Berkova — Jungmannova) 56 6 8 38
2 Videniska (D1 - Moravanska) 38 8 11 17
3 Kotlarska (Lidicka - Botanickd) 28 0 3 24
4 Lidickd (Antoninska - Luzanecka) 27 2 4 19
5 Bubeni¢kova (Samalova — Svatoplukova) 26 1 5 19
6 Drobného (Luzanecka — Pionyrska) 24 0 6 18
7 Videriska (Vojtova - Celni) 23 0 3 20
8 Nové sady (Pofici — Kiidlovicka) 22 0 3 21
9 Nové sady (Hybesova - Kfidlovickd) 21 0 4 17

10 Minska (Tabor - Burianovo ndm.) 19 1 4 13

13
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5. Méstska hromadna doprava

Obsluhované uzemi

Plocha - celkem 359 km?
— mésto Brno 230 km?

Obsluhované obce mimo mésto Brno

Bilovice nad Svitavou, Ceska, Hvozdec, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, ModFice, Prace, Slapanice, Veverska Bityska,
Vranov

Dopravni sit

Pocet linek - celkem 75
- tramvajovych 13
- trolejbusovych 13
- autobusovych 49

Délka linek - celkem 896,4 km
- tramvajovych 137,7 km
- trolejbusovych 105,4 km
- autobusovych 653,3 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pfipadné jednos-
topé, tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Pfepravené osoby - celkem 343 469 292
- tramvaj 188 267 099
- trolejbus 41085 458
- autobus 114116 735

Dle metodiky platné od roku 2006 je pro rok 2007 v ramci spoluprace DPMB, a.s. a KORDIS, s.r.o. uveden vypo-
cet v ramci celé IDS JMK.

Ujeta vzdalenost - celkem 39961922
- tramvaj 15790626
- trolejbus 6456 631
- autobus 17 714 665

Personal

Celkem 2952

Ridi¢i, délnici a obsluzny personal 2511

THP 441

14
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Vozovy park

Pocet vozl k 31. 12. 2007

Pocet vozl - celkem 760
— tramvajovych 320
— trolejbusovych 146
— autobusovych 294

Spotieba energie

Spotieba nafty u autobus
- celkova 81824061
- pramérna 46,19 1/100 km

Spotieba trakéni elektrické energie

- celkova 61455947 kWh
- primérna 2,67 kWh/1 vozkm

Lodni doprava

Pocet lodi 6
Plavebni drdha 10 km
Pocet pfistavist 11
Pfepravené osoby 232188
Ujeta vzdalenost (bez komercnich plaveb) 37 207 km

Zdroj: DPMB - ekonomicky tsek
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ATELIER DPK ZAJISTUIE

Ateliér DPK s.r.0. | Zizkova 5, 602 00 Brno | telefon a fax 541240 616 | e-mad ntalilf@ntﬂ-‘wb&ﬁ!;

V OBLASTI PROJEKTOVANI
* projektové dokumentace ve viech stupnich stavebniho fizeni
pro sifmicni stavioy a zpevnénd plochy
* projekly kfiZovatek vietnd syitelngho signalizaniho zafizen(
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* inzenyrskou Sinnost =
» progednani feseni odchylnych od &sn {diive vypimky 2 £50)
V OBLASTI DOPRAVNIHO INZEMNYRSTVI
neraly dopravy
. avnl priczkumy a modely individudini automobilowé dopravy
= dopravni prizkumy a modely méstske hromadné dopravy
= anketnl dopravni ?ruzkunw
= wpolty kapacit kfiZovatek a silniénich Gsek(
= navivy svislého 8 vodorowného dopravniho znadeni
* navrhy svatelného signalizagniho zaffzanl

V OBLASTI TVORBY EVIDENCE MAJETKU MEST
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www.patriot.cz / svételna signaliza¢ni zarizeni

PATRIOT® —

dopravni inZzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / noc¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 /1SO 9001:2001

. PATRIOT, spol.
Hybesova 46, CZ
telefon +420 54

patriot@patriot

www.patriot.cz-




DOPRAVNI ZNACENI
SVETELNE | PRECHODNE | PROMENNE | VODOROVNE | SVISLE

INFORMACNI SYSTEMY
ORIENTACNI ZNACENI | EL. ORIENTACNI SYSTEMY | UVITACI TABULE

REKLAMNI VYROBA
SITOTISK | DIGITALNI TISK | REZANA GRAFIKA

HICON-dopravni znaéeni,s.r.o.
Kohoutovickd £.p.610/L0c116

64100 Brno-Tebitin

tel.:+ 420 546432 111 fox: + 420546 432110
web@hicon.cz www.hicon.cx

Dopravni a inzenyrské stavitelstvi

SILNIECNI STAVBY

MOSTNI STAVBY

VODOVODY A KANALIZACE

VODOHOSPODARSKE STAVBY

OSTATNI STAVBY

D.l.S., spol. s r.o., Kfrizikova 2960/72, 612 00 BRNO - Kralovo Pole

Tel.: +420 545 128 545, Fax: +420 545 128 555, www.disbrno.cz




SATRA, spol. sr. o.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2

T +420 296 337 111 F +420 296 337 100 E satra@satra.cz
www.satra.cz
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projektovani je pro nas vic, nez jen dalsSi obchodni pripad
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6. Prechody pro pési na uzemi meésta Brna

Na Uzemi mésta Brna bylo v roce 2007 1324 prfechodl pro chodce nefizenych svételnym signaliza¢nim
zafizenim (SSZ) a 13 pfechodd pro chodce v mezikfizovatkovém Useku fizenych SSZ, tj. dohromady 1337
pfechodi pro chodce. V rozboru nejsou uvazovany prechody na kfizovatkach fizenych SSZ. Ve mésté Brné byla
z pohledu umisténi na dopravni siti nasledujici struktura nefizenych pfechodu pro chodce: 555 prechod (45 %)
je pres vedlejsi rameno kfizovatky, 373 pfechodl (28 %) pres hlavni rameno kfizovatky, 231 pfechodl (17 %)
v mezikfizovatkovém uUseku, 165 prechodl (12 %) pfes rameno kfizovatky pfi obecné Upravé prednosti jizdy.
Mimo to je 13 pfechodu (1 %) v mezikfizovatkovém Useku fizeno SSZ.

Prechody na tzemni mésta Brna

165 13
12% 1%

O Prechody nefizené SSZ pres vedlejSi rameno kfizovatky
231
17% B Prechody nefizené SSZ pres hlavni rameno kfizovatky
0O Pfechody nefizené SSZ v mezikfizovatkovém Useku

0O Pfechody nefizené SSZ pres rameno kfizovatky
pfi obecné upravé prednosti jizdy

373 B Pfechody fizené SSZ v mezikfizovatkovém Useku

28%

Ve mésté Brné bylo v roce 2007 z 1337 prechodt pro chodce v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich 722 pfechodt (55 %) vyznacenych vyhradné vodorovnou dopravni znac¢kou (VDZ)
«Pfechod pro chodce” (¢. V 7), 327 prechodll (24 %) tvofenych VDZ ,Pfechod pro chodce” (¢. V 7) a svislym
dopravnim znacenim (SDZ) ,Pfechod pro chodce” (¢. IP 6), 45 prechodl (3 %) tvofenych VDZ ,Pfechod pro
chodce” (¢.V 7), SDZ ,Pfrechod pro chodce” (¢. IP 6) a SDZ ,,Pozor, pfechod pro chodce” (¢. A 11) a 327 pfechod
(24 %) je zvyraznéno dalsim dopravnim znacenim pfipadné zafizenim (napf. SDZ umisténé na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu, Pruzny dopravni majak, ,Kratky pfi¢ny prah” (¢. Z 12)).

Dopravni zna€eni uzité na prechodech ve mésté Brné

327

24%
O "Prechod pro chodce" (€. V 7)
B "Pfechod pro chodce" (€. V 7) a "Pfechod pro chodce" (€. IP 6)
34, 575)2; O "Pfechod pro chodce" (€. V 7), "Pfechod pro chodce" (€. IP 6)
a "Pozor, pfechod pro chodce" (€. A 11)
243

18%

Poznamka: Pfrechody pro chodce nefizené a prechody pro chodce v mezikfizovatkovém useku fizené SSZ

Vyhradné vodorovnou DZ ,Pfechod pro chodce” (€. V 7) bylo vyznaceno:

« 83 prechodt pres hlavni rameno kfizovatky, tj. 22,3 % prechod( tohoto typu,

« 497 prechodu pres vedlejsi rameno kfizovatky, tj. 89,5 % prechodu tohoto typu,

« 120 pfechod pfes rameno kfizovatky pii obecné Upravé prednosti jizdy, tj. 72,7 % prechod(l tohoto typu,
« 22 prechodl v mezikiizovatkovém useku, tj. 9,5 % prechodu tohoto typu.

VDZ,,Prechod pro chodce” (¢.V 7), SDZ ,Pfechod pro chodce” (¢. IP 6) bylo vyznacéeno:
126 prechod( pres hlavni rameno kfiZzovatky, tj. 33,8 % prechod( tohoto typu,
18 prechodu pres vedlejsi rameno kfiZzovatky, tj. 3,0 % pfechodi tohoto typu,
23 prechodl pfes rameno kfiZzovatky pfi obecné Upravé prednosti jizdy, tj. 14,0 % prechodu tohoto typu,
76 prechodli v mezikfizovatkovém Useku, tj. 32,9 % prechod tohoto typu.
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VDZ,Ptechod pro chodce” (¢.V 7), SDZ, Pfechod pro chodce” (¢. IP 6) a SDZ,Pozor, pfechod pro chodce” (€. A 11)
bylo vyznaceno:

« 20 prechodu pres hlavni rameno kfizovatky, tj. 5,4 % prechod tohoto typu,

« 4 prechody pres vedlejsi rameno kiizovatky, tj. 0,7 % prechod tohoto typu,

« 3 prechody pfes rameno kfizovatky pfi obecné Gpravé prednosti jizdy, tj. 1,8 % prechod tohoto typu,

« 21 prechodd v mezikfizovatkovém useku, tj. 9,1 % prechod(l tohoto typu.

V Brné bylo v roce 2007 24 % prechodu zvyraznéno dalsim dopravnim znacenim popftipadé zatizenim.

Pfechody zvyraznéné dalsim dopravnim znacenim pfipadné zafizenim:

«  Pres hlavni rameno kfiZzovatky bylo z celkového poctu 373 prechod( zvyraznéno 38,5 %.

«  Pres vedlejsi rameno kiizovatky bylo z celkového poctu 555 prechodU zvyraznéno 6,8 %.

«  Pfesrameno kiizovatky pfi obecné Upravé prednosti jizdy bylo z celkového poctu 165 prechod(i zvyraznéno 11,5 %.
«  Vmezikfizovatkovém useku bylo z celkového poctu 231 prechodl zvyraznéno 48,5 %.

« V mezikfizovatkovém useku bylo z celkového poctu 13 prechodt fizenych SSZ zvyraznéno 100 %.
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7. Silnice 1/42 Brno, MUK Hlinky

Tato stavba fesi dlouhodobé dopravné netnosny stav Urovriového kfizeni VMO ( ul. Bauerova - Zabovieska)
s ul. Pisareckou a Hlinky. Nové feseni vede VMO ve spodni Urovni, pficemz smér sever projizdi ,tunelem”, ktery
v horni Urovni prevadi dopravu z ul. Hlinky a Pisarecké.

Jiz v prosinci 2005 byly uvedeny do predéasného provozu rampy A a G, coz umoznilo uvolnéni stavenisté pro
dalsi prace a hlavné bezkolizni odboceni z VMO do tunelu Novym Liskovcem na pfivadéc na D1.

V prosinci 2006 byla uvedena draznim uradem do zkusebniho provozu definitivni tramvajova trat vc. zastavek,
napajeciho a trolejového vedeni. ZkuSebni provoz kon¢i v Unoru 2008 kolaudaci.

Diky pfiznivému pocasi mohly stavebni prace kontinualné pokrac¢ovat i v zimnich mésicich, hlavni pozornost
se soustiedila na splnéni terminu pfedéasného provozu, ktery byl stanoven na 28. 6. 2007.

Narocné byly prace na technologii tunelu, soubézné se upravovaly i nékteré celky na tunelu prazské radialy.
Dalsi stavebni ¢innost byla zamérena na finalizaci mostu pfes VMO, dokon¢eni ulice Hlinky a Pisarecké, opravu
mostu pres Svratku, opravy feditelské budovy DPmB a atria smycky v Pisarkach, zprovoznéni vefejného osvétleni,
dokonceni odstavnych ploch a dalsich objektt.

Spole¢nym Usilim viech zainteresovanych firem mohla byt celd nova kfizovatka uvedena do predc¢asného
provozu k 28. 6. 2007.

Rozhodnutim RSD bylo do stavby dodate¢né zafazeno zfizeni ,pfipojovaciho pruhu Riviera” véetné viech
souvisejicich objektl a provedeni cyklostezky od pisareckého mostu po kfizovatku A. Prochazky - Pisarecka. Tim
se zménil termin dokonéeni na 10/2007.

Dale doslo k dohodé mezi méstem Brnem a RSD CR o daldim rosifeni stavby MUK, a to o vybudovani
mimourovnové kfizovatky VMO s najezdem do 4. brany BVV na ul. Kfizkovského, kterd bude dokoncena v fijnu
20009. Z celkovych nédkladl cca 180 mil. K¢ hradi mésto Brno finan¢ni ¢astku 60 mil. K& v roce 2008.
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8. Komplexni regenerace ulic historického jadra
mesta Brna

V roce 2007 pristoupilo Statutdrni mésto Brno, které jako investora zastupuje spole¢nost Brnénské
komunikace a.s., k dalSimu zkvalitnéni prostredi v centralni ¢asti mésta. Nékteré projekty jsou jiz u konce, jiné
jsou realizovany a dalsi jsou ve fazi pfiprav.

Projekty jiz dokoncené

Po dobudovani kolektorové sité doslo k rekonstrukci ulic Kozi, Koblizna a Postovska.

Ulice Kozi

V ramci této stavebni akce byla provedena rekonstrukce vozovky, chodnikl z betonové dlazby, odvodnéni,
vefejného osvétleni. Dale byla dokonéena Uprava prostoru Jakubského nam. s prezentaci historické studny
doplnéné vodnim prvkem ,Zlata studna” a prvky méstského mobiliare.

Ulice Koblizna
Béhem stavby byla provedena rekonstrukce vozovky, chodnikd ze Zulové dlazby, odvodnéni, vefejného
osvétleni. Déle bylo vysazeno 8 ks stromU a doplnény prvky méstského mobiliare.

Ulice PoStovska

Pfi provadéni stavby byla vyménéna konstrukce vozovky a chodnikl z betonové dlazby, provedena
rekonstrukce odvodnéni, vyménény kabely vefejného osvétleni a chodniky byly doplnény o sloupky méstského
mobiliare.

Kozi Koblizna Koblizna

Projekty pravé realizované

Jedna se o rekonstrukci ulice Rasinovy a ulice Jakubské. Stavba zahrnuje rekonstrukci inzenyrskych siti (voda,
kanalizace, plyn, vefejné osvétleni), v ulici Rasinova rekonstrukci tramvajové traté a rekonstrukci komunikacnich
ploch ulic Rasinova a Jakubska. V Usti ulice Rasinovy do namésti Svobody jsou vybudovany nové tramvajové
zastavky. Prostor bude doplnén mobilidfem, jako jsou lavicky, odpadkové kose, pfistfesky na tramvajovych
zastavkach a nové vysazenymi stromy. 7

Termin zahajeni realizace: 2007

Predpokladany termin ukonceni: I. pololeti roku 2008

Rasinova ve vystavbé
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Projekty pripravované
Mezi pfipravované projekty patii rekonstrukce ¢asti ulic Husovy a Pekarské a dale ulice Jostovy.

Komplexni rekonstrukce ¢asti ulic Husova a Pekarska se bude realizovat z dlvoda velmi Spatného
technického stavu.

Akce bude zahrnovat rekonstrukci stavajici kanaliza¢ni stoky jednotné kanalizace a vodovodnich fad(i v¢etné
domovnich pfipojek s naslednou rekonstrukci tramvajového télesa, predjizdnych pruhli a chodnik(. Soucasti
bude téz rekonstrukce trak¢niho vedeni tramvaje, vefejného osvétleni, svételné signalizace kfizovatky v prostoru
Silingrova namésti a kfizovatky u Besedniho domu. Dale budou provedeny Upravy potiebné pro ztizeni svételné
signalizace ve vyhledové vybudované kfizovatce u vjezdu na parkovisté u hotelu International.

V ramci kvalitngjsi obsluhy tramvaji budou zastavky na Husové a Pekafské ulici pfefe$eny v prostoru Silingrova
namésti tak, ze nastup a vystup cestujicich bude umoznén z nastupnich ostrivkd. Pro urychleni dopravy vznikne
odsunutim tramvajové trati v prostoru mezi ulicemi Pellicova a Pekafska samostatny pruh pro odbocovani vlevo
na Silingrovo namésti.

Pfedpokladany termin realizace: 07/2008 - 10/2009

Rekonstrukce ulice Jostovy je dalsi z pfipravovanych staveb, ktera se nachazi ve fazi zpracovani projektu pro
Uzemni a stavebni fizeni.

Konkrétné se jedna o Usek od Moravského nam. po ulici Udolni, stavba je rozdélena na dvé etapy. |. etapa se
tyka Useku od Moravského nam. po kfizovatku s ulici Husovou véetné pfilehlych &asti ulice Ceské. Il. etapa bude
Fesit usek od kfizovatky s ulici Husovou po ulici Udolni.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce inzenyrskych siti (voda, kanalizace, odvodnéni komunikace,
vefejné osvétleni) a ndsledné obnova tramvajové traté, trakéniho vedeni a komunikaci. Prostor bude doplnén
mobilidfem, jako jsou lavicky, pfistfesky, odpadkové kose, patniky a nové vysazenym stromoradim.

Pfedpokladany termin realizace I. etapy: Il. pololeti roku 2009
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9. Moderni technika ve sluzbach Brnu

Nezadrzitelny rozvoj v oblasti automobill a techniky se zcela logicky odrazil i ve strojovém parku spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. Pry¢ jsou jiz doby, kdy vykfikem moderni techniky mezi tehdy masové pouzivanymi
Skodami 706 byly vozy LIAZ. Zimni sezéna 2007/2008 byla prvni, kdy na viech 19 posypovych usecich v rdmci
mésta Brna byla nasazena vozidla znacky Mercedes-Benz. Tradi¢ni LIAZky tak po 12 letech definitivné odesly
na zaslouzeny odpocinek a prevzaly roli rezervnich vozidel. Nutno dodat, ze v fadach rezerv ma pro pripad
nejvyssi nouze stale své misto i jedna S 706, jak bylo v minulosti obvyklé i nutné — nékolikrat generalkovana. O to
zajimaveéjsi je pak pfimé srovnani s modernimi automobily Mercedes-Benz.

Prvni dva Mercedesy Atego 4x4 byly pofizeny v roce 1999. Protoze se pIné osvédcily, jejich ndkup pokracoval
i v daldich letech. Casem se pfidaly i vétsi a vykonnéjsi modely Actros, pfevazné v tiinapravovém provedeni.
Posledné jmenované jsou uprednostiovany i v soucasnosti. Dvodem je asi o tfetinu vyssi nosnost ve srovnani
smensimi modely Atego/Axor.Vy3$si hmotnost nakladu prepraveného jednou jizdou je pfinosem jednak z hlediska
uspory pohonnych hmot, v druhé fadé se snizuje pocet jizd (¢i pocet vozidel) nutnych k obsluze stroj(, jako jsou
finiser, silni¢ni fréza, je posypana vétsi ¢ast Useku pfi zimni Udrzbé. To je i ¢asteénym feSenim problému poslednich
let — nedostatku kvalitnich fidict z povolani. V zavéru roku 2007 byl dodan také M-B Actros 6x4 s hydraulickou
rukou, kterd umoznuje pfi vylozeni témér 7 m nalozit bfemeno o hmotnosti 1500 kg. Je uréen pfedevsim pro
dopravu a usnadnéni manipulace na stavbach s paletami s dlazbou a obrubniky. Osvédc¢il se viak i v zimé pfi
demontazi pluhu ze sypace, ktery mél poruchu na trase a nebylo by jej mozno s pluhem odtahnout.

e w v
UL
A .
:

Mercedes-Benz jsou vozidla konstruovana dle nejnovéjsich poznatk( v technice, dle poslednich ekologickych
norem i dle pfani zdkaznika. Motory dnes splfiuji normu EURO 4, pfi pozadavku zakaznika dokonce i EURO 5.
Standardni vybavou je soustava elektronickych systéma hlidajicich veskeré dulezité celky - napf. stav brzd,
stav provoznich néplni véetné mnozstvi doporué¢eného k doplnéni, stav veskerého osvétleni, servisni intervaly
vsech skupin hnaciho Ustroji, ap. Tim se zna¢né zvysuje akceschopnost vozidla, snizuje riziko selhani lidského
faktoru, usnadnuje udrzba. Samoziejmosti je ABS, protiprokluzovy systém, elektropneumatické razeni
prevodovych stuprill joystickem s pfedvolbou, systém zamezeni nechténého couvnuti pii rozjezdu do kopce,
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vykonné topeni i klimatizace, ergonomické feseni ovladacich prvkd, kvalitni odhlu¢néni a mnohé dalsi. To vie
je neocenitelné predevsim pfi zimni udrzbé komunikaci, kdy jizda s pluhem v hustém méstském provozu za
$patnych povétrnostnich podminek klade enormni naroky na obsluhu. Trendem soucasnosti je rovnéz montaz
vykonné komunalni hydrauliky, kterd umoznuje pohon viech nastaveb bez slozitych mechanickych nahond,
nebo dokonce pomoci problematickych pomocnych motor hojné pouzivanych v minulosti.

Ale podvozky samy o sobé by neznamenaly nic, pokud by nebyly spojeny s nastavbou. Jako sypace se plné
osvédcily vyrobky firmy Schmidt. Vyznacuji se vysokou spolehlivosti, velmi nizkou vlastni hmotnosti, dobrou
protikorozni ochranou a v rdmci moznosti i jednoduchou konstrukci. | sypac¢lim se v dnesni dobé nevyhnula
elektronika. Ta s velkou presnosti hlida nastavenou davku posypu v zavislosti na Sifce a rychlosti, coz by nebylo
jinak mozné. Vsechny tyto veliciny Ize dnes plynule a jednoduse nastavit. Elektronika také hlida veskeré dllezité
funkce sypace, véetné hlaseni zavad obsluze. Pokrok jde neustéle kupfedu, jako novinka v nabidce pfislusenstvi
pro letosni rok je jiz také systém automatického monitorovani povrchu vozovky, kdy elektronika sama nastavuje
potfebnou davku posypu, obsluha pouze upravuje Sitku posypu, dalsim stupném je pak pfedprogramovani trasy,
elektronika na zakladé polohy dle GPS méni i Sitku posypu. VSechny nase sypace jsou jiz vybaveny systémem GPS,
ktery umoziuje sledovani jizdy i prace sypace — zapnuti posypu, solanky, ¢innost pluhu, nastavenou davku, Sitku
posypu, mnozstvi vysypaného materialu, ujetou vzdalenost, ap.

Pti letni udrzbé komunikaci je pouzivdna celd paleta nastaveb. Skldpéci nastavby jsou od osvédceného
vyrobce KOV Velim stavéné na zakazku dle nasich pozadavku. Ze specialnich nastaveb je nutno zminit dvé
zametaci nastavby FAUN, dale pak firmu Kobit. Ta v poslednich letech dodala nasi spole¢nosti dvé néastavby
pro prevoz a fizeny vydej zivicnych smési pro opravy vozovek mensich rozsah(, jednu nastavbu pro bodové
opravy vozovek aplikaci asfaltové emulze a drobného kameniva. Jako posledni byla dodana cisternova kropici
nastavba. Jeji zajimavosti je nerezové provedeni, které pfi mirné vyssich pofizovacich ndkladech zna¢né
prodluzuje dobu Zivotnosti.

Nové bylo do flotily zafazeno i komunalni vozidlo BSI BU 150 4x4 s celkovou hmotnosti 5 t. Jeho zajimavosti
je Sitka pouhych 1700 mm. Ta jej pfedurcuje v zimnim obdobi k nasazeni na udrzbu aredl(, chodnikd, parkovist
a mistnich komunikaci pomoci nastavby sypace a pluhu, alternativné zametaciho kartace. V letnich mésicich bude
osazeno nadrzi pro prepravu vody k mechanism@m, ¢i k zametani pomoci ¢elniho kartace - napf. vyfrézovanych
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usekd vozovek. Veskeré nastavby jsou pohanény pomoci vykonné hydrauliky.

Brnénské komunikace a.s. nejsou jen nakladni automobily, z modernich strojli pofizenych v lorském roce
si pozornost zaslouzi i kolovy finiser Vogele Super 1603-2. Jedna se o jeden z nejmodernéjsich finiser( na trhu.
Umoznuje pokladat vrstvu o tloustce az 300mm, Sitka pokladky je plynule nastavitelnd od 2,55 m do 5 m,
s nastavci az 7 m. Vykonnost stroje je 600 t/h. Samoziejmosti je moznost nastaveni stfechovitého profilu, préci
obsluhy ulehcuje elektronicky fizena pfi¢na i podalna nivelace. Pro zvyseni tazné sily v kopcovitych usecich byla
objednana varianta 6x4, kdy je pohanéna i jedna pfedni naprava.

Na zavér, ale v neposledni fadé, je potieba zminit i mensi pomocniky dilezité pro praci pfi udrzbé svislého
a vodorovného dopravniho znaceni, svételné signalizace, silni¢nich kanaliza¢nich vpusti, udrzbé vozidel a areald.
V této kategorii vozidel od dosluhujicich Renaultl viech modifikaci pfevzal pomysinou Stafetu Fiat. V letech
2006 az 2007 bylo prozatim obnoveno 13 kust dodavkovych automobil. V mensich typech se jedna o Dobl6, ve
vétsich o model s dnes jiz tradi¢nim ndzvem Ducato v pestré skéle délek, vysek i nosnosti.

Nezbyva nez si prat, aby obnova vozového parku nasi spole¢nosti i v budoucnosti pokracovala stejné uspésné
a nase sluzby pro vefejnost tak byly stale kvalitné&jsi.
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10. Opravy dlazdénych komunikaci

Ve mésté Brné se mizeme setkat s nékolika rliznymi typy dlazeb.

- Kamenna dlazba (drobna kostka, mozaika, velka kostka, historicka kamenna chodnikova dlazba, lesténa
zulova dlazba)

- Betonova dlazba ( dlazba 30/30)

- Zamkova dlazba

V pfipadé spravné vystavby, Udrzby a spravného uzivani téchto komunikaci se jedna o Upravu trvalou,
vykazujici minimalni mnozstvi zavad. Pro tuto skutecnost je dlazba stale oblibenym stavebnim materidlem.
Nevyhodou dlazdénych ploch je v3ak oproti asfaltovym plochdm pracnost pfi jejich vystavbé a s tim spojena
¢asova naroc¢nost. Déle jsou dlazdéné plochy v zavislosti na typu dlazby velmi citlivé na spravné uzivani. Toto
vidime ve mésté Brné hlavné na technickém stavu chodnikd, kde v misté pojezdu automobilt dochazi k jejich
zna¢nym deformacim a ke zniceni dlazby.

Opravy dlazdénych komunikaci mizeme orienta¢né rozdélit na tfi zakladni formy:
1. Celoplo3na oprava dlazdéné komunikace
2. Lokalni oprava dlazdéné komunikace
3. Opravy dlazeb souvisejici s opravami asfaltovych vozovek

S ohledem na pozadovany rozsah oprav dlazdénych ploch ve mésté Brné a s ohledem na pocetni stav
pracovnik{ zajistujicich pozadované opravy jsou tyto opravy provadéné nasledovné:

1. Celoplosna oprava dlazdéné komunikace

V tomto pfipadé se jedna o planovanou opravu vétsiho rozsahu resici celkovy technicky stav komunikace. Ve
vétsiné pfipadl dochazi v rdmci této opravy k vyméné betonové dlazby formatu 30/30 za dlazbu zamkovou s tim
spojenou vyménu konstrukce.

V Brnénskych komunikacich a.s. tyto opravy zajistuje jedna skupina skladajici se z jednoho nebo dvou
dlazdi¢t a priblizné ¢tyf pomocnych délnikl. K vybaveni skupiny patfi maly kolovy naklada¢ (UNC). Dale skupina
nem{Uze pracovat bez zajisténi nakladnim vozidlem zajistujicim odvoz vytézeného materialu a dovoz pouzivanych
material(. BEhem stavebni sezdny tato skupina provede opravu cca 2000 m2 dlazdéné komunikacni plochy.

2. Lokalni oprava dlazdéné komunikace

Tyto opravy spocivaji v co nejrychlejSim odstranéni zdvad branicich provozu na komunikacich. Nefesi jejich
celkovy technicky stav. V téchto pripadech se jednd o provedeni opravy ze stavajiciho materidlu beze zmén
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v konstrukci komunikace.

Oprav tohoto druhu Ize v zavislosti na jejich maly rozsah provést i nékolik denné. Z tohoto dlivodu je dbano
na operativnost skupiny provadéjici tyto opravy. Skupina je slozena z dlazdi¢e a jednoho pomocnika. Na misto
opravy se dostane automobilem MAGMA, na jehoZ loZné plo3e si priveze veskery potfebny material pro provedeni
opravy. Brnénské komunikace a.s. disponuji dvéma takovymi skupinami.

3. Opravy dlazeb souvisejici s opravami asfaltovych vozovek

Jak je patrno z nazvu, jedna se o neplanované opravy dlazeb, jejichZ potieba vznikla v disledku jinych oprav na
komunikaci. Ve vétsiné piipadu se jedna o opravy obrub a predlazby v misté provadéné opravy asfaltové vozovky.

Jelikoz v priibéhu let dochazi ke stale se zvysujicimu poctu téchto oprav, byla v Brnénskych komunikacich a.s.
vytvorena skupina skladajici se z jednoho dlazdice a tfech pomocnych délnikd. Skupina je vybavena skfifiovou
avii se zasobnikem vody. Tato skupina, stejné jako skupina provadéjici celoplosné opravy, nemize pracovat bez
zajisténi ndkladnim vozidlem zajistujicim odvoz vytézeného materidlu a dovoz pouzivanych materiala.

Vyse uvedené rozdéleni pracovnikd je orientacni. V zavislosti na pozadavcich o opravy dlazdénych ploch
zadavanych spravnim stiediskem je pocet pracovnikl v jednotlivych skupinach vzdy ptizplsoben pro co
nejefektivnéjsi plnéni téchto pozadavka.
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11.Zmeény ve spravé a udrzbé dopravniho znaceni
na Uzemi mesta Brna

Spravu a udrzbu dopravniho zna¢eni ma ve mésté Brné na starosti akciovd spolec¢nost
Brnénské komunikace a.s. v ramci povéfeni vykonu vlastnickych prav k pozemnim komunikacim. Cinnosti
spojené se spravou a udrzbou dopravniho znaceni jsou ¢innosti, které se v souvislosti s novymi pravnimi
i technickymi pfedpisy neustdle vyviji. Zmény v dopravnim znaceni vyvolala zejména Vyhlaska ¢. 30/2001
Sb., kterd nabyla Gc¢innosti 30. ledna 2001 a s ni souvisejici Zadsady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (TP 65 - 2002) stanovujici podrobnosti o uziti, provedeni a umistovani dopravnich znacek
a vybranych dopravnich zafizeni na pozemnich komunikacich. Zasady pro vodorovné dopravni znaceni
upfesnuji Technické podminky TP 133 vydané v roce 2001.

Na zakladé nové vydanych predpist doslo pfi realizaci dopravniho znaceni na izemi mésta Brna k fadé zmén.

Od roku 2001 probihd postupna vyména dopravniho znaceni, které v souvislosti s U¢innosti nové vyhlasky
pozbylo platnosti. Na zakladé pravidelnych aktualizaci dopravniho znaceni v jednotlivych ¢astech mésta Brna je po
cca 3-5 letech zpracovéavén pracovniky Utvaru dopravniho inZenyrstvi projekt, ve kterém je zohlednéna a nasledné
realizovana i vyména neplatnych znacek. Postupné tak byly vyménény pfikazové znacky pred kfizovatkami (C2b, ¢, f)
urcujici pfikdzany smér jizdy a instalovaly se nové znacky kruhovych objezd(. Rovnéz byly obménény informativni
dopravniznacky pro parkovanivozidel a pro vyhrazena parkovacistani(IP11alP12). Pribézné se vyménujii oznacniky
zastavek méstské hromadné dopravy (1J4a-c).V jednotlivych méstskych ¢astech jsou na zakladé pozadavk, obvykle
mistnich radnic, osazovany obytné zény, pési zény a zony s dopravnim omezenim.

Z nového dopravniho znaéeni je mozno vyzvednout realizaci vyhrazenych jizdnich pruh( napfiklad na ulicich
Uvoz, Kiizova a Opusténa, které se podle nazoru pracovnikd Dopravniho podniku mésta Brna velmi osvédcily.
Novinkou je i osazovaniznacek pro stfidavé fazeni, tzv. zipovani.V problémovych lokalitdch mésta byly instalovany
reflexni dopravni knofliky, tzv. . koci¢i oci’, které zlep3uji orientaci fidi¢l pfi snizené viditelnosti.

Vzhledem k mnozstvi finan¢nich prostiedkd urcenych pro doplnéni a vyménu dopravniho znaceni nebyla
doposud ukonéena vyména smérovych tabuli a navésti pred kfizovatkami. Odbor dopravy Magistratu mésta
Brna jiz vydal pokyn ke komplexnimu zpracovani projektové dokumentace a k uvolnéni prostiedk(l na vyménu
smérnik(. V pfipadé, ze se za¢ne s vyménou smérnikU jesté v tomto roce, Ize predpokladat, Ze tato vyména bude
ukoncena do roku 2010.

Také vodorovné znaceni doznalo za poslednich 7 let fady zmén. Opustila se technologie pokladky termoplast(
apreslo se plynule napokladku strukturalnich studenych plastt s obsahem reflexnich slozek. Ridici tuto technologii
ocenuji zejména za desté a v noc¢nich hodinach, kdy viditelnost strukturalniho vodorovného znaceni je vyrazné
vys$si. U dopravné méné vyznamnych komunikaci se vodorovné dopravni znaceni provadi jednoslozkovou barvou
s obsahem balotiny, ktera zajistuje jeho retroreflexi a zlepsuje tak orientaci fidi¢l na vozovce.

V ramci kazdoroéni udrzby a obnovy vodorovného dopravniho znaleni jsou postupné vyménovany
ostrohranné smérové a predbézné Sipky za Sipky zaoblené v souladu s predpisy. Stavajici Sipky nejsou z divodu
zachovani kvality povrchu frézovany, ale vlivem intenzity dopravy se nechava snizit jejich viditelnost az na urcitou
mez a nasledné jsou obnovovany v pozadovaném tvaru.

Ze zpétného pohledu na vyvoj vodorovného znaceni ve mésté Brné je tieba upozornit na realizaci zlutych
zkiizenych a klikatych zédkazovych car, které jsou umistovany pro zlepseni rozhledovych podminek fidi¢l pfi
vjezdech a vyjezdech. Ve zvySené mife se zacaly realizovati znacky V14 azV19, tzn. vystrazné napisy na vozovce,
zpomalujici trojuhelniky a psychologické brzdy. S rozvojem cyklistiky a s vystavbou novych cyklostezek se
provedlo znaceni vyhrazenych prostor a jizdnich pruht pro cyklisty, z nejnovéjsich je mozné jmenovat velmi
pékné znacenou cyklostezku na ulici Hlinky a Pisarecka. Zména ve vodorovném znaceni postihla i vyhrazena
parkovaci stani pro osoby se snizenou pohyblivosti a pro osoby tézce postizené s vyznacenim znaku vozickare
a se zvétsenim rozmérl parkovacich boxG.Vodorovna dopravni znacka V10g pro ¢asové omezené stani
v modrém barevném provedeni nebyla dosud na Uzemi mésta Brna realizovana. Casové vymezené stani je
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v soucasné dobé feseno svislym dopravnim znacenim E12 s vymezenim &asového Useku. Z dlivodu vysoké
pracnosti pfi obnové se také minimalné aplikuje bila klikata ¢ara V12e. Velkym pfinosem pro plynulost dopravy
je pfi katastrofalnim nedostatku parkovacich mist stale castéjsi zfizovani parkovacich pruh( oznacenych
reflexnim plastovym znacenim V10d.

V poslednich letech je kladen velky diiraz na jednotné provedeni dopravniho znaceni ve mésté Brné. Trochu
roztiisténé prozatim zlstava dopravni znaceni s ndzvy méstskych ¢asti a ulic, které si v souc¢asné dobé ziizuji na
vlastni ndklady jednotlivé méstské &asti. Pfi posuzovani novych projektovych dokumentacia pfi pfebirani nového
dopravniho znaceni vyzaduji Brnénské komunikace a.s. provedeni dopravniho znaceni v reflexni Gpravé plné
v souladu s TKP, TP a technickymi normami tak, aby vsechny soucasti dopravnich znacek (nosné zafizeni, sloupek,
znacka, uchyceni) bylo schvaleného typu. Svislé dopravni znaceni musi byt z ocelového pozinkovaného plechu
FeZn s 2x zahnutymi okraji, dlouhymi listami k uchyceni - slitina Al v provedeni C. Zadni strana znacky musi
byt opatfena identifikacnim stitkem vyrobce a firmy, ktera DZ instaluje. Sloupek poZadujeme z FeZn, priiméru
60 mm, bezpecnostni patky z Al na kotevni Srouby vzdalené od sebe 130 mm po obvodu a 148 mm diagonalnég,
vyska patky 200 mm. U kotevnich Sroubt a spojovaciho materidlu je potieba pouzivat FeZn. Betonové patky musi
byt dle Technickych kvalitativnich podminek vyhradné z betonu tfidy min. B25.

Samostatnou kapitolou je instalace dopravnich plastovych majakd. Po zkusenostech s dfive instalovanymi
svétle Zlutymi plastovymi majaky, které se po narazu rozprskly na drobné ostré ilomky, nyni pozadujeme vyhradné
plastové majaky certifikované na tvarovou deformaci typu TY — 02- neprosvétlené, s trvalou tvarovou paméti.
U téchto majaku pfi narazu vozidla dojde k pruzné deformaci, pfipadné k posunuti majaku mimo uréené misto.

Nové instalované smérniky rady IS se pozaduji v rozmérech: Sitka 1100 mm, vyska 330 mm (resp. 500 mm),
vyska pisma 100 mm, font. normalni (pfipadné zizeny).

Jednotné provedeni DZ umoziuje pracovnim ¢etam, které poskozené znacky opravuji, mit v montaznim
vozidle jednotné nahradni soucastky a vhodné naradi (montazni klice) a opravy znacek se tak velmi urychluiji.

Jak jsme se jiz v ivodu zminili, probiha kazdoro¢né kontrola dopravniho znaceni ve vybranych ¢astech mésta
Brna.Vybér je provadén jednak podle doby, ktera uplynula od posledni revize dopravniho znaceni a jednak podle
narokd méstskych &asti na operativni feSeni nékterych zmén organizace dopravy v dané oblasti. Aktualizace probiha
tak, ze je nejprve provedena kontrola stavajiciho dopravniho znaceni podle Pasportu DZ. Nasledné se navrhnou
zmény v umisténi svislého dopravniho znaceni (pofadi SDZ na spole¢ném sloupku a jejich slucitelnost), doplni se
chybéjici svislé dopravni znaceni v souladu s technickymi pfedpisy. Zapracuji a projednaji se zmény pozadované
jednotlivymi Urady méstskych casti a cely projekt DZ se predlozi dopravni komisi K361. Zde se k projektu vyjadfi
Policie CR, Odbor dopravy MMB, Dopravni podnik mésta Brna a z hlediska technické proveditelnosti i pracovnici
spravy dopravniho znaceni. V pfipadé souhlasu je projekt DZ podle §77, odst. 1 zdkona 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich stanoven pfislusnym silni¢nim spravnim ufadem ( OD MMB, OD JmK) a stanovi se
i termin provedeni zmén vzdy s ohledem na klimatické podminky.

Z4adna zména dopravniho znaceni (svislého ani vodorovného) nemuiZze probéhnout bez stanoviska Policie
CR a stanoveni odboru dopravy. Stanoveni podléha i zména podtabulky pfi vyméné auta u vyhrazenych
parkovacich stani. To vyvoléva ¢asto u postizenych a méné pohyblivych ob¢anl znacné fyzické néroky a velkou
trpélivost pfi jeho ziskani.

Porovnanim dopravniho znaceni ve mésté Brné s ostatnimi velkymi mésty v CR lze fici, Ze Brno je pfi
dokoncovani zmén podle Vyhlasky 30/2001 Sb. i pfes fadu problém, se kterymi se musi sprava dopravniho
znaceni potykat, na 3pici.
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12. Geodetické prace pri pripraveé a realizaci
dopravnich staveb

Z puvodniho zdméru spolecnosti zajistit pfisun aktudlnich geografikych dat pro plnéni Geografického
informacniho systému (GIS) doslo v priibéhu poslednich let k rozsiteni ¢innosti na Siroké spektrum geodetickych
praci, které nase spole¢nost nabizi jak pro potreby vystavby, tak i pro prace v katastru nemovitosti.

PFi pfipravé staveb, zejména dopravnich, zajistuje nase spole¢nost zaméreni tematickych map pro projekty,
které svou presnosti a podrobnosti vyrazné prevysuji bézny standard mapovacich praci. Samoziejmosti je
dlkladna pfiprava siti méfickych bodd, pfipojeni méfeni vyhradné na zavazné referenc¢ni systémy: souradnicovy
(S-JTSK) a vyskovy (Baltsky po vyrovnani). Za pomoci spi¢ckového vybaveni a dodrzovanim stanovenych méfickych
metodik v této fazi pripravy vznika kvalitni bodové pole, které je vétSinou nasledné vyuzito jako vytycovaci,
pouzitelné pro realizaci stavby.

Pfi samotné realizaci staveb zajistujeme prostorové vytyceni bod( od vytyceni obvodu stavenisté, az po
vytyceni bodu na stavebnich objektech dle pozadavkl zhotovitelll a to i na pfesnost velmi naro¢nych staveb
(napf. tramvajové traté, podzemni stavby — kasna Nam. svobody apod.).

Dale zajistujeme zaméreni geodetickych dokumentaci skute¢nych provedeni staveb, které se vyhotovuje
v kvalité stanovené Mp-SU 3200-01. Z téchto dokumentaci jsou vysledky kromé uloZeni do archivu pouzity pro
aktualizaci dat GIS, a to zejména v systému TEPAOS uréeném pro pasportizaci silni¢niho majetku a v systému
DOPRAVA, kde je nazékladé vyhotovenych dokumentaciaktualizovan pasport vodorovného a svislého dopravniho
znaceni. Zajistujeme také sledovani vertikalnich a horizontalnich posun( problematickych a havarijnich staveb
na komunikacich pro ucely zjisténi jejich pricin.

Neméné dulezitym Ukolem je kontrolni ¢Cinnost autorizovaného geodeta zejména pfi kontrolach geodetickych
dokumentaci od externich dodavatelt geodetickych dokumentaci.

V rdmci majetkopravni pfipravy staveb také provadime vyhotoveni geometrickych plan( pred stavbou a po
realizaci stavby také vyhotoveni GP po stavbé.

Novinkou v oblasti sbéru dat pro GIS je zahjeni praci na aktualizace videopasportu.V soucasnosti se zabyvame
moznosti stale vys$si vyuzitelnosti GPS metod jak pfi ziskavani geodetickych dat, tak pro rychlejsi a efektivnéjsi
zajisténi informaci pfi vykonech spojenych se sprdvou komunikaci ve mésté Brné.

. .'1 : i
geodetické prace na akci,Mytné na dalnicich a RK" vytycovaci prdce Nam. Svobody v Brné
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13. Aktuality v oblasti dopravni telematiky ve
meste Brne

Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné

Dne 13. 11. 2007 schvalilo zastupitelstvo mésta Brna na svém pravidelném zasedani koncepcni
materidl ,Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné” (dale jen DTMB), ktery ma pro dalsi rozvoj
dopravné - telematickych technologii v Brné zasadni vyznam.

Stalo se poprvé v historii mésta, Ze vrcholny organ samospravy pfijal takto vyznamny rozvojovy dokument
pro oblast dopravni telematiky. Velkou mérou je za timto krokem védomi odpovédnosti zastupiteld mésta Brna
za feSeni dopravnich problém{ mésta. Hledani dopravné - telematickych projektd vhodnych pro mésto Brno
a jejich realizace je spravnym a efektivnim postupem, kterym lIze slozité dopravni problémy mésta — alespon
Castecné - resit. Schvalenim dokumentu jsou nyni pro nejblizsi roky definovany hlavni kroky, jimiz bude mésto
Brno postupovat pfi vybéru a vystavbé téchto aplikaci, pfedevsim inteligentnich dopravnich systém.

Schvaleny materidl stanovuje pro DTMB na Uzemi mésta Brna:
+ strategii a zadsady pro postupnou vystavbu systému
+ hlavni oblasti aplikace
+ rdmcovy harmonogram a ndvrh etap realizace
« odborny odhad zakladniho finan¢niho rdmce postupné realizace

Dokument definuje zékladni oblasti, kterym bude v pfistich letech vénovana hlavni pozornost. Takovymi
oblastmi jsou:
« fizeni dopravy svételnymi signalizacnimi zafizenimi
» fizeni dopravy v ramci tunelovych staveb
+ fizeni dopravy proménnym dopravnim zna¢enim
+ fizeni dopravy na VMO
+ vazba na fizeni dopravy na dalnici D1 a D2
+ centralni technicky dispecink
« dopravni informacni centrum Brno
+ televizni dohled na hlavnich dopravnich tazich
+ videodetekce
+ sbérdopravnich dat
+ parkovaci systémy
+ zpoplatnéni vjezdu do centralni oblasti mésta

Priklad umisténi automatickych zadrzi v profilu komunikace

Automatické zadrzné systémy v Brné

V zévéru roku 2007 byla dokoncena vystavba zéddrznych systém( v Brné. Systém zadrzi vytvafi na hranici
vyhrazené oblasti pési zény v centru mésta fyzické zabrany pro vjezd vozidel do této oblasti. Systém zadrzi fyzicky
podporuje stavajici omezeni vjezdu vozidel vyznacené svislym dopravnim znacenim.

Hlavni ¢ast systému tvofi ,Automatické zadrzné systémy” umozniujici automatické ovladani, tj. vysunuti
a zasunuti sloupku. Ty jsou umistény v 10 profilech komunikaci na hranici pési zény centra mésta. Jedna se o profily
komunikaci: Novobranské, Janské, Sukovy, Orli, BEhounské, Solni¢ni, Stfedové, Zamecnické, Starobrnénské
a Zelného trhu.

Pevné zadrze bez moznosti ovladani doplruji cely systém do jednotného celku. Ty jsou umistény v profilech
komunikaci: Frantiskanské, Kapucinského nam., Me¢ové, Panské, Skryté, Vachovy a Ceské.

Systém zadrzi v cilovém stavu zahrnuje celkem:
« 10 vysuvnych sloupkl
+ 20 pevnych sloupkt k zabezpeceni funkce vysuvnych sloupki
+ 46 sloupkll pevnych
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+~Automatické zadrzné systémy” ve mésté Brné jsou vybaveny témito bezpeénostnimi prvky:
« ochrana proti vysunuti sloupku, je-li nad nim prekazka (auto, ko¢arek, osoba)
+ bezpecnostni akusticky signdl pfi vysouvani sloupku
+ automatické spusténi sloupku pfi pferuseni dodavky el. energie
+ moznost manualniho ovladani sloupku odbornou obsluhou

+~Automatické zadrzné systémy” jsou centrdlné ovladdany na zdkladé provoznich rezim( definovanych
v ,Provozni dokumentaci” tohoto systému, ktera byla schvalena dne 7. 12. 2007 odborem dopravy Magistratu
mésta Brna. V ramci ,Provozni dokumentace” jsou zpracovany také scénafe ovladani automatickych zadrzi pro
pfipad zdsahu jednotek integrovaného zachranného systému v centru mésta.

Cely systém byl dne 2. 1. 2008 uveden do 6 mési¢niho zkusebniho provozu. V jeho priibéhu je zajisténo
zvysené sledovani viech funkci systému véetné vazeb na dopravni obsluZznost centra mésta véemi zac¢astnénymi
organizacemi. V pravidelnych intervalech dojde k vyhodnoceni zkusebniho provozu jak po technické, tak i po
provozni a organizaéni strance. Zaroven bude operativné pfihlizeno k pfipadnym ndmétim uzivateld systému
a Siroké verejnosti. TéZ bude cca v poloviné zkusebniho provozu proveden dopravni priizkum se zaméfenim na
sledovani vlivu zadrznych systému na silni¢ni dopravu v centru mésta. Zavéry ze zkuSebniho provozu budou
podkladem pro rozhodnuti odboru dopravy Magistratu mésta Brna o definitivnim zplsobu provozovanizadrznych
systému jako celku ve mésté Brné.
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Automatické zadrze na ulici Starobrnénské
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