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1. Uvod

Vazeni ¢tenafi,
ro¢enka, kterou Vam kazdoroc¢né predkladame, dokumentuje stav dopravy ve statutarnim mésté Brné v roce 2009
a opatfeni pro jeji rozvoj v dalSich letech v ramci dopravni politiky mésta a oborové koncepce Strategie pro Brno.

V oblasti zelezni¢ni dopravy pokracovaly v roce 2009 prace na projektu EUROPOINT BRNO, tedy na prestavbé
zelezni¢niho uzlu Brno, spojené s dostavbou méstské infrastruktury v jizni ¢asti mésta. Do pokrocilého stadia reali-
zace se dostala vystavba odstavného nadrazi v Brné-Hornich HerSpicich. Soucasti stavby je i pfelozka &asti naklad-
niho priitahu, coz umoznilo v lofiském roce zprdjezdnéni nového podjezdu Sokolova. Prestavba ZUB je mimoradné
rozsahlou stavbou rozlozenou do nékolika etap, jejichz pfiprava probihd. Zakladnim dokumentem pro organizaci
prace na projektu je Smlouva o spolupraci a zajisténi zdroj financovani na prestavbu zelezni¢niho uzlu Brno mezi
Ministerstvem dopravy, Jihomoravskym krajem, statutarnim méstem Brnem a Ceskymi drahamis.o. (od 1. 1. 2003 roz-
¢lenény na Ceské drahy a.s. a statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty), ktera byla podepsana dne 4. 7. 2002
s platnostido 31.12.2015. Projekt EUROPOINT BRNO byl zdrzen minimalné o jeden rok z diivodu podanych odvolani
k Uzemnimu rozhodnuti a souvisejiciciho rozsudku Krajského soudu. Nyni se dokoncuji prace na projektech, které by
mély akceptovat nazor soudu.V nejblizsi dobé bude obnoveno prerusené tizemnifizeni a je dokoncovana projektova

vv v

dokumentace ke stavebnimu fizeni. Lze predpokladat pfedbézné termin dokonéeni stavby v obdobi 2016-2017.

Z hlediska rozvoje silni¢ni dopravni infrastruktury byl obdobné jako v pfedchazejicich letech i v roce 2009 kladen
diiraz na dostavbu velkého méstského okruhu, ktery je realizovan Ceskou republikou zastoupenou Reditelstvim silnic
adalnic CR, pficemz inZenyrskou ¢innost zabezpe¢uje akciova spole¢nost Brnénské komunikace. Po dokonéeni stavby
mimourovnoveé kfizovatky Hlinky — Bauerova v roce 2007 byly zahajeny rozsahlé stavebni prace na razbé tunel Dob-
rovského a na pfilehlych mimourovriovych kfizovatkach. Dominantnim stavebnim objektem jsou dva 1250 m dlouhé
razené tunely pod méstskou zastavbou, které jsou jiz z velké ¢asti vyrazeny. Stavba pokracuje v souladu s harmono-
gramem, pfedpokladany termin uvedeni do provozu je konec roku 2011.

Soucasné v roce 2009 probihaly stavebni prace na rekonstrukci ¢asti Useku velkého méstského okruhu v ulici
Zabovieské a pokracovaly projekéni prace na technické dokumentaci na pfestavbu zbyvajiciho Useku velkého mést-
ského okruhu v ulici Zabovieské a na stavby v oblasti Tomkova ndamésti a ulice Rokytovy. Byla také zahajena predin-
vesti¢ni pfiprava akci na vystavbu tunelu Vinohrady a souboru silni¢nich staveb Brno-jih, pficemz v ¢ervnu 2009 Rada
mésta Brna schvalila investi¢ni zameéry na obé vyznamné stavby velkého méstského okruhu.

Lze konstatovat, ze u dalSich dopravnich staveb na izemi mésta, zejména u rekonstrukci vyznamnych mistnich
komunikaci, je vzdy nejkomplikovanéjsi zajistit jejich velmi naro¢nou prostorovou a realiza¢ni koordinaci. Jednim
z priklad(i byla rekonstrukce ulice Husova, kterd se povedla na vybornou. Rekonstrukce dalSich vyznamnych mistnich
komunikaci koordinované s rekonstrukcemi inzenyrskych siti, jako jsou ulice Jostova, Pionyrskd, Milady Horakové,
Minska, Veveri, BeneSova, nds cekaji v letech 2010-2014 a pfinesou po jejich uvedeni do povozu dalsi zkvalitnéni
dopravy ve mésté.

Nadale byla vénovéana pozornost negativnim dopadlim pozemni dopravy na Zivotni prostfedi a na zdravi obcan(
mésta Brna. V roce 2009 byla zpracovana studie proveditelnosti ,Opatfeni pfed nadmérnym hlukem z dopravy na
mistnich komunikacich ve mésté Brné” a v organech mésta Brna byl pfijat tento dokument jako zakladni vychodisko
pro dalsi obdobi. Opatfeni prioritné obsahuje nastroje na fedeni situace v oblastech, kde méfenim bylo zjisténo pre-
kroc¢eni meznich hodnot hluku a soucastné byly pfijaty zakladni technické predpoklady feSeni snizovani hluku.

V nasledujicich letech budou ze strany statutarniho mésta Brna pfipravovany zasadni dokumenty tykajici se
dopravy: Strategie parkovani ve mésté Brné, Generel cyklistické dopravy a Generel méstské hromadné dopravy. Tyto
dokumenty by mély nastinit zakladni sméry dopravy v dlouhodobém vyhledu.

Y

Ing.Vladimir Big¢lko Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni feditel
Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2. Zakladni ukazatele

2.1Vseobecné udaje k 31. 12. 2009
Pocet obyvatel: 372 000 osob — odhad, data ze statistického ufadu budou koncem biezna 2010

Rozloha mésta: 230 km?

Pocet obyvatel na km? 1 6170s0b/km?

2.2Dopravni vybaveni na tizemi mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

Plocha vozovek ve spravé BKOM 7 706 738 m?
Plocha chodnik( ve spravé BKOM 3681535 m?
Plocha cyklostezek ve spravé BKOM 52493 m?
Pocet most(, véetné lavek a podchod 304 ks
Tunely 3 ks
Kanaliza¢ni fady 98 000 bm
Pocet uli¢nich vpusti 31600 ks
Silni¢ni prikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaceni 36018 ks
Vodorovné dopravni znaceni 265 870 m?
Svételné signalizacni zafizeni 142 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunikac¢ni sité na Uzemi mésta Brna — délka inventarni 960,5 km
z toho silnice 1. tfidy v majetku Ceské republiky 41,0 km

z toho silnice 2. a 3. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 113,0 km
mistni komunikace v majetku mésta Brna — délka inventarni 806,5 km

z toho mistni komunikce dopravné vyznamné —1. tfidy 200,8 km

z toho mistni komunikace 2. a 3. tfidy 463,4 km

z toho mistni komunikace 4. tfidy — samostatné chodniky pfi statnich sil. ~ 120,7 km

z toho mistni komunikace - cyklostezky 20,7 km

Dalnice na iizemi mésta
D1 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 216776
Pocet osobnich vozidel 158 339
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 583
Automobilizace (osobnich automobill na 1000 obyvatel) 426

Pocet dopravnich nehod za rok 2009 1090

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 8
tézkych 83
lehkych 704

Pocet svételné signaliza¢nich zafizeni 142 ks
kfizovatky fizené SSZ 131 ks
prechody pro chodce se SSZ 11 ks
kfizovatky napojené na CTD 131 ks
prechody pro chodce napojené na CTD 11 ks




3. Automobilova doprava

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Pocet osobnich vozidel
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Pocet motorovych vozidel

1956 5127 15113
1960 9142 26709
1965 14 453 37177
1970 28970 63493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98719
1985 76 253 108 079
1990 90 061 123792
1995 117 704 154323
2000 134013 164 430
2001 136 002 168 067
2002 137 439 170 489
2003 140016 173 858
2004 141787 178 165
2005 144 308 188872
2006 147 528 191030
2007 152470 200 904
2008 156 708 214916
2009 158 339 216776

Koncem roku 2009 pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorové vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato
hodnota zcela neodpovida redlné skutecnosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu

nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na tizemi mésta Brna.

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004 Magis-
trdtem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné na hod-

notu ka =1,25.

Pocty evidovanych vozidel jsou ziskavény z internetovych stranek MVCR.

Narasty vozidel
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3.2Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovani ve
mésté Brné. Jednd se o hodnoty ze smyckovych detektorl na kfizovatkach fizenych SSZ a ze smycek umisténych
v tunelech. Z dennich variaci vyplyva, ze pfiblizné 79% dopravnich vykon( je uskute¢néno mezi 6-18 hodinou. Za
obdobi 6-22 hodin je pak uskute¢néno cca 93,3% celodennich dopravnich vykon( (na no¢ni obdobi od 22-6 hodin
tedy pfipada 6,7% dopravniho vykonu.) Priimérny pracovni den v tydnu je stfeda a ¢tvrtek. Dopravné nejsilnéjsi
mésic v roce byl ¢erven (105%).

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny primérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Tydenni variace v procentech

Jednotlivé dny v tydnu vztazené k priimérnému pracovnimu dni
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Roc¢ni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu priiméru
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3.3 Intenzity automobilové dopravy a vyvoj dopravnich vykonti

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich néarlst dosahl
100 %. V nasledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2008 je celkovy narlst 138 %. Aktualni narlst inten-
zit a dopravnich vykona je vyhodnocovan s ro¢nim zpozdénim po dokonceni kartogramu dopravy.

Narast intenzit ve mésté Brné
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4. Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé.
Z grafu je patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustale strmé rostl. Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo k men-
simu poklesu dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl z hodnoty 10 882 v roce 1999 na 10 050 v roce
2000. V nasledujicim roce administrativni Gpravou nahlaseni dopravni nehody pfi $kodé vétsi nez 20 000 K¢ doslo
k dalsimu poklesu dopravnich nehod. Nejednalo se ve skute¢nosti o snizeni poc¢tu DN, ale o nenahlasovani men-
Sich dopravnich nehod.

V dal3ich letech pokracovalo postupné zvySovani absolutniho po¢tu dopravnich nehod. V roce 2004 zazna-
menaly statistiky témér 9 000 nehod, coz je mozné srovnat s absolutnim po¢tem nehod v roce 1996. Rok 2005 se
stal zlomovym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil k hranici 8 000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému
v Cervenci 2006 nastal velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dalsi administrativni zména pfi nahlaseni
dopravnich nehod u hmotnych $kod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z Ubytku bodl na kontech Fidica snizuje pocty
nahlasenych nehod i v roce 2007.V roce 2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poctu dopravnich nehod. Od
zacatku roku 2009 vstoupilo v platnost nahlaSovani dopravnich nehod se zranénim a se Skodou vy3si nez 100 000
K¢. Nasledoval propastny pad poctu evidovanych nehod.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledki od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku
2009. Z vypoctu byly odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 K¢. Vysledkem je nésledujici graf:

Dopravni nehody se zranénim nebo hmotnou skodou vyssi nez 100 tisic
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Krizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2009

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ HStis
1 Hnévkovského - Sokolova 7 0 0 5 585
2 Hladikova — Trzni 6 0 1 5 460
3 K¥izova - Pofici 5 0 0 3 824
4 Zabovieska - Hlinky 5 0 1 5 432
5 Hradecka - rampa Palackého tf. 5 0 1 5 976
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2009

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ HStis
1 Dalnice D2 (Zdmeckd — most u Tesca) 12 0 15 1634
2 Dalnice D1 (Videriska — Dalnice D2) 10 0 0 8 1573
3 Dalnice D1 (Bite$ska — hranice mésta) 10 2 1 4 2794
4 Dalnice D1 (Videniska — Bite$ska) 10 0 0 4 2068
5 Videnska (Ofechovska — hranice mésta) 9 0 2 3 893
6 Délnice D1 (Délnice D2 - Ripska) 8 0 0 3 2174
7 Dalnice D2 (Dalnice D1 - most uTesca) 7 0 0 3 1068
8 Hnévkovského (Sokolova - Ksirova) 7 0 1 4 70
9 Minska (Tabor - Horova) 6 0 1 4 124
K¥izovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod chodcti v roce 2009

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ

1 Hladikova - Trzni 3 0 1 2

2 Botanicka - Kotlarska 2 0 2 1

3 Ceska - Jostova 2 0 0 2

4 Masarykova — Nadrazni 2 0 0 2

5 Ptikop — M. Hordkové 2 0 1

6 Turgenévova — Olomouckd 2 0 0 2

Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod chodcii v roce 2009

Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ

1 Nové sady (Kfidlovicka - Pofici) 4 0 0 4

2 Hnévkovského (Ksirova — Sokolova) 4 0 1 3

3 Odbojafska (Zivného - Cerného) 3 0 3 2

4 Horova (Cajkovského - Kralovopolska) 3 0 1 2

5 Dukelska tfida, Novackova 3 0 0 3

6 Drobného (Luzanecka - Pionyrska) 3 0 1
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5. Méstska hromadna doprava

Obsluhované uzemi
Plocha - celkem 369 km?

- mésto Brno 230 km?
Obsluhované obce mimo mésto Brno (obce do kterych DPMB, a.s. zajizdi)

Bilovice nad Svitavou, Bedfichovice, Ceska, Hvozdec, Jinacovice, Kanice, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, Modfice,
Ostopovice, Prace, Rozdrojovice, Ricmanice , Sokolnice, Slapanice, Veverska Bityska, Vranov

Dopravni sit

Pocet linek - celkem 77
- tramvajovych 13
- trolejbusovych 13
- autobusovych 51

Délka linek - celkem 979,9 km
- tramvajovych 142,8 km
- trolejbusovych 107,6 km
- autobusovych 729,5 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pfipadné jednos-
topé, tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Prepravené osoby — celkem 346 386 653
- tramvaj 188 051779
— trolejbus 43372968
- autobus 114961 906

Dle metodiky platné od roku 2006 je pro rok 2009 v rdmci spoluprace DPMB, a.s. a KORDIS, spol. s r.o. uveden
vypocet v ramci celé IDS JMK.

Ujeta vzdalenost - celkem 40457 125
- tramvaj 15927982
- trolejbus 6 860 741
- autobus 17 668 402

Personal

Celkem 2895

Ridi¢i, déInici a obsluzny personal 2475

THP 420
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Vozovy park

Pocet voz(i k 31.12.2009

Pocet vozl - celkem
- tramvajovych
- trolejbusovych
— autobusovych

Spotieba energie

Spotieba nafty u autobust
- celkova
- pramérna

Spotieba trak¢ni elektrické energie
- celkova

- pramérna

Lodni doprava

Pocet lodi

Plavebni drdha

Pocet pfistavist

Pfepravené osoby

Ujeta vzdalenost (bez komercnich plaveb)

V roce 2009 nebyly lodé v provozu.

782
322
150
310

8520166 |
47,16 1/100 km

63400961 kWh
2,78 kWh/1 vozkm

Zdroj: DPMB - ekonomicky tsek
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= LTODO VAS PARTNER
DOPRAVNI SYSTEMY V OBLASTI RIZENI

DOPRAVY

www.eltodo.cz



PROJEKCNI, INZENYRSKA A KONZULTACNI FIRMA, DR2ITELVCERTIFIKATU CSN EN ISO 9001:2001
DESIGNING, ENGINEERING AND CONSULTANCY COMPANY, CSN EN ISO 9001:2001 CERTIFIED

Projektovani pro investicni vystavbu
Designs for investment constructions

Spole¢nost SUDOP BRNO, spol. s r. 0. se
fadi k projektovym firmam, jejichz zame-
feni spociva v projektovani pro investicni
vystavbu, pfedev§sim v oboru dopravnich
staveb, inzenyrskych staveb, bytovych a ob-
canskych staveb. Ve spolecnosti je soustfe-
déna Spickova projekéni kapacita, schopna
projektovat stavby pro dopravu Zeleznicni,
méstskou, pfiméstskou, telefonnich ustre-
den, kabelizaci, elektrickych vedeni, mostd,
tunelli, atd. Vlysoka drover prace nasich
pracovnikl pfi zpracovavéani naroénych
projektll je dana odbornosti a bohatymi
zkuSenostmi v oboru. Poskytované sluzby
zahrnuji studie proveditelnosti, analyzy,
technické studie, projektovou dokumentaci
vSech stupnd, stavebni dozory, dodavky na
kli¢, poradenskou éinnost.

- - G
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The SUDOP BRNO Company, Ltd. is a de-
sign company that focuses on designs for in-
vestment constructions, mainly in the field of
highway constructions, civil engineering, re-
sidential and community buildings and small
installations of cable systems. The company
boasts a superior design capacity capable
of designing buildings for all kinds of railroad
transport, town and suburban traffic, tele-
phone exchanges, cable systems, electric
power lines, bridges, tunnels etc. The high
working standards of our employees when
processing sophisticated projects is given
by their proficiency and experience. The
services rendered include feasibility studies,
analyses and technical studies, design do-
cumentations of all stages, building supervi-
sion, package deals and consultancy.

* zeleznicni spodek, svrsek, nastupisté, zpevnéné plochy, silniéni komunikace ® mosty, tunely, opérné a zarubni zdi * dopravni a provozni technologie * konstrukce a dopravni stavby * sdélovaci zafizeni — optické kabely,
telefonni dstfedny, prenosové systémy e zabezpecovaci zafizeni — technologie pro zabezpeceni Zelezniéniho provozu « trakéni vedeni * silnoproud — rozvody elektrické energie, osvétlenti, trafostanice » pozemni stavby
«inzenyrske sité * zivotni prostredi » Geodetické prace (zaméreni, vytyceni, vykupni elaboraty, geometrické plany, atd.)  Planografické prace

« Track substructure, superstructure, platforms, hard surfaces, traffic ways ¢ Bridges, tunnels, relieving and retaining walls * Traffic and operational technologies

* Structures and highway constructions « Communication equipment — optical cables, phone exchanges, communication systems etc. ® Interlocking devices —
railway operation interlocking technologies * traction mains * heavy current — electricity distribution systems, lighting, transformer stations ¢ building constructions
* Geodesic activities (planimetric survey, setting, redemption elaborates, geometric drawings etc.) * Blueprinting work

SUDOP BRNO spol. s r. 0., Kounicova 26 61136 Brno
Tel.: +420 972 625 804, FAX: +420 54121 1310
www.sudop-brno.cz

&= SUDOP BRNO
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www.prefa.cz
PREFA BRNO it

...jsme tam, kde vy stavite

KOMUNIKACE

...............................................

Prvky pro komunikace, venkovni
architekturu a vgrobky pro zdéné stavby

> Dlazba

> Zatravhovaci dlazba

> Obrubniky a pfidlazba

> Dilce pro vedeni povrchovych vod
> Venkovni architektura

> Plotové dilce

> Vgrobky pro zdéné stavby

> Panely pro zpevnéné plochy

EKOLOGIE ANADRZE o
Prefa Brno a.s., Kulkova 10/4231, 615 00 Brno, tel.: 541 583 111, fax: 541 583 833, e-mail: prefa@prefa.cz, www.prefa.cz ‘%g ;
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silni¢ni doprava

A
zelezni¢ni doprava

o 1] A )

telekomunikace

Inteligentni dopravni systémy  Systémy fizeni dopravy

m Systémy rozpoznani obrazu = Rizeni dopravni sité
= Méfeni Usekové rychlosti m Liniové fizeni
= |dentifikace prijezdu na ¢ervenou = Tunelové systémy
m Vyhleddvani odcizenych vozidel m Management fizeni dopravy
m Informacni systémy v dopravé m Preference MHD
m Aktivni pfechody pro chodce m Zabezpeceni vyjezdl vozidel 1ZS
m Sbér a vyhodnoceni
dopravnich dat Inzenyrské c¢innosti

a projekcni prace

Instalace, montaz, udrzba

Parkovaci systémy a servis dodavanych

= Vjezdové systémy technologii
s rozpoznanim RZ

= Technologie pro Vystavba, obnova, sprava,
parkovaci domy udrzba a provozovani

= Navadéci systémy veiejného osvétleni

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA



www.patriot.cz / svételna signalizacni zarizeni

PATRIOT ° =

dopravni inZzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 /1SO 9001:2001

.

PATRIOT, sp«
Turanka 38
telefon +42

patriot@ {
www.patri

L’




Skanska a.s.,
divize Silni¢ni stavitelstvi
www.skanska.cz




DOPRAVNI ZNACENI
SVETELNE | PRECHODNE | PROMENNE | VODOROVNE | SVISLE

INFORMACNI SYSTEMY
ORIENTACNI ZNACENI | EL. ORIENTACNI SYSTEMY | UVITACI TABULE

REKLAMNI VYROBA
SITOTISK | DIGITALNI TISK | REZANA GRAFIKA

HICON-dopravni znaieni,s.r.o.
Kohoutovickd £.p.610/Lor116

64100 Brao-Zebatin

tel.:+420 545 432 111 fox: + 420546 432110
web@hicon.cz www.hicon.cx
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Dopravni a inZenyrské stavitelstvi

NICNI STAVBY

STNiIi STAVBY

JDOVODY A KANALIZACE

DOHOSPODARSKE STAVBY

ATNI STAVBY

D.I.5., spol. s . 0., Kiizikova 2960/72, 612 00 BRNO - Kralovo Pole

Tel.: +420 545 128 545, Fax: +420 545 128 555, www.disbrno.cz



Reflexni dopravni znacky
Proménné dopravni znacky
* Technologie oto¢nych hranold
* LED technologie
» Technologie LCD displejt

LetiStni drahové a pojezdové znaky

SOFTWARE
SOLUTIONS

Spole€nost Software Solutions je poskytovatelem
HelpDesk - spravy komunikaci
Jempus TLoellled
pro Brnénské komunikace a.s.

- bézna udrzba komunikaci

- havarie

- plany oprav

- vyrobni prikazy

- pfiprava udrzby s navaznosti na GIS a zapracovani pozadavku
- realizace (dodavatelsky / vlastni udrzbou)

- sdileni dat s RSD a odborem dopravy Magistratu mésta Brna

www.fmsws.com
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6. Dopravni stavby

»Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B - Kralovopolsky tunel

Jiz ¢tvrtym rokem pokracuje vystavba ,Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B”. Stavba je soucasti velkého
méstského okruhu a je umisténa na Gzemi méstskych ¢asti Kralovo Pole a Zabovfesky. Mimo vlastni tunel
o celkové délce cca 1 250 m je soucasti stavby dalsich asi 450 stavebnich objektl a provoznich soubord. Hustéa
povrchova zastavba se souvisejicimi inzenyrskymi sitémi a dopravnimi komunikacemi na povrchu spoleéné se
specifickymi geologickymi podminkami brnénskych neogennich jild fadi stavbu mezi ojedinéld dila nemajici
v Ceské republice obdoby.

Prvni automobily projedou budovanym Kralovopol-
skym tunelem a soucasné i véemisouvisejicimi mimourov-
novymi kfizovatkami v lokalité mezi ulicemi Zabovfeska,
Kralovopolskd, Hradeckd a Sportovni koncem roku 2011.
Dva vice nez kilometr dlouhé tunelové tubusy pro kazdy
smér jizdy pfinesou na Uzemi méstskych ¢asti Kralovo
Pole a Zaboviesky nejen zrychleni dopravy, ale pfedevsim
jeji zklidnéni na povrchu a rovnéz snizeni emisi v této
lokalité.

Pfes znamé potize s platnosti nékterych stavebnich
povoleni zplsobené negativnim postojem obc¢anu a tzv.
obcanskych ¢i ekologickych iniciativ a tim podstatnému
zdrzeni vystavby je cilem ,Sdruzeni zhotovitel(” dodr-
Zet termin uvedeni celé stavby do zkuSebniho provozu
a stavbu kompletné dokoncit vr. 2012.

Izolace a montdz vyztuze definitivniho osténi tunelu

Samotna razba Kralovopolského tunelu, obou tunelovych tubust, provadéna tzv.,,Novou rakouskou tunelo-
vaci metodou” byla zdarné dokoncena v bfeznu 2010, a to po cca 25 mésicich slozZitych praci v podzemi pod hus-
tou méstskou zastavbou ulice Dobrovského a prilehlého okoli. Lze konstatovat, Zze navrzeny zplsob statického
zajisténi tunelu a pfedpokladané vlivy na objekty povrchové zastavby zvladli projektanti spole¢nosti AMBERG
Engineering a.s. s maximalni profesionalitou.

Razba provadéna ¢lenénim celby na Sest dil¢ich ¢asti minimalizovala deformace jak v podzemi, tak i na povrchu.
Rozestupy dil¢ich ¢eleb v ramci jednoho tunelu i vzajemna poloha razeb v obou tunelech byly na zakladé zkusenosti
z razby prizkumnych $tol i jinych tuneld pfedem definovany a postup razby byl koordinovan tak, aby jeho Gcinky
na povrch v oblasti tzv. poklesové kotliny byly co nejmensi.V rdmci monitoringu a rozsahlych méfeni v podzemii na
povrchu byl postup razeb upravovan. Vyrub tunelu byl provadén v krocich po jednom metru v kazdé dil¢i celbé.
V kazdém kroku bylo ihned instalovano jisténi vyrubu ocelovymi svafovanymi prvky HEBREX - specidlné vyvinutymi
pro tuto stavbu — a ndsledné byl aplikovén rychle tvrdnouci stfikany beton. Na takto vytvorené primarni osténi je
postupné pfipevnovana mezilehla tfimilimetrové izola¢ni folie, ddle betonarska vyztuz definitivnich stén tunelu a za
pomoci specialné vyrobené formy jsou v 10 metrovych Usecich stény vybetonovany.

Pfed uvedenim Kralovopolského tunelu do zkusebniho provozu bude zrealizovdno nejmodernéjsi bezpec-
nostni vybaveni na evropské uUrovni, automaticky bude fizen systém odvétravani s odsavanim znecisténého
vzduchu do dvou 25 m vysokych kominG umisténych v technologickém centru v oblasti ulice Slovinské.V pfipadé
pozaru bude mozné odsavat z kteréhokoliv mista az 250 m? znecisténého vzduchu za sekundu. PIné automatické
bude osvétleni tunelu véetné nouzovych rezimd. Nouzové bude v kazdé tunelové roufe umoznén obousmérny
provoz, a to v pfipadé oprav a nutnych odstavek jedné tunelové roury. Systém skfini SOS propojeny s centralnim
dispec¢inkem vybudovanym v arealu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. na ulici Renneska tfida umozni pfimé
spojeni se slozkami zachranného systému.

V tunelech bude osazeno zafizeni na méreni rychlosti, poc¢tu vozidel v tunelu a video dohled s vice nez 40-ti
televiznimi kamerami. Samoziejmosti bude rovnéz elektronickd pozarni signalizace doplnéna video detekci
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pozéru a stojicich vozidel a bezdratové spojeni s jedoucimi vozidly s moZnosti vstupu operatora do vysilani roz-
hlasové stanice v prostorach tunelu.

Na zavér pro informaci uvadime, Ze vlastni tunelové
roury predstavuji cca 360 000 m? vytézené horniny. Z rozho-
dujicich material zabudovanych v pribéhu vystavby bude
na celé stavbé pouzito cca 147 000 m? prostého betonu,
cca 151 000 m3 Zelezobetonu, cca 10 615 tun tuhé ocelové
vyztuze, cca 32 700 tun betondaiské vyztuze a cca 2 870 tun
svarované ocelové sité do betonu.

Pro laickou i odbornou vefejnost zorganizoval v zafi
2009 investor stavby, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic
CR a Statutarni mésto Brno ve spolupraci se ,Sdruzenim

o 1l

zhotovitel(’, jehoz ¢lenové jsou OHL ZS, a.s., Metrostav, a.s.

a Subtarra a.s.,,Den otevienych dvefi” na tunelu, kterého se 58 o5 ik
s velkym zajmem zucastnilo vice nez 7 000 navstévnikd. Den otevienych dvefi tunelu

Informace o priibéhu realizace a pfipravy staveb projektu, Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno” v roce 2009

Cely projekt zahrnuje nékolik staveb v riznych fazich realizace. Na prvni stavbé projektu —,CD Brno - 1. &ast
odstavného nadrazi - |. etapa”, jejimz investorem je Ceska republika prostfednictvim statni organizace Spréava
Zelezni¢ni dopravni cesty, byl rok 2009 ve znameni nejvétsiho rozsahu stavebnich a montaznich praci. Stavbu
celého odstavného nadrazi provadi za plného Zelezni¢niho provozu sdruzeni firem pod oznacenim Brnénsky
drak, které vytvofily pro tento ucel spole¢nosti OHL ZS, a.s. a Skanska, a.s. Celkové naklady na stavbu 1. etapy
odstavného nadrazi jsou 2,729 miliardy korun (bez DPH). Stavba bude dokoncena v kvétnu 2010.

Nejvyznamnéjsi ¢asti stavby z hlediska silni¢niho provozu bylo vybudovani nového silni¢niho podjezdu pod
zeleznici spojujici Bohunickou a Sokolovu ulici, ktery byl 2. fijna 2009 otevien pro silni¢ni provoz. Stavba podjezdu
je spole¢nou investici Ceské republiky a statutarniho mésta Brna. Celkové naklady na stavbu jsou 412 milion(
korun, z nichZ 224 milion0 hradilo mésto. Silnice mezi Sokolovou a Bohunickou ulici vede nyni pod ¢tyimi zelez-
ni¢nimi mosty, na kterych je celkem sedm koleji, a pod jednim silni¢nim mostem. V budoucnu bude s postupuijici
vystavbou modernizovaného prijezdu pocet mostl a koleji jesté doplnén. Samotny podjezd je 280 metr(i dlouhy.
Soubézné je vedle silnice vedena oddélena cesta pro pési a cyklostezka. Vyznam nového feseni jisté oceni vsichni
fidici, ktefi v minulosti travili nepredvidatelné dlouhé doby ¢ekanim u spusténych zavor na Uroviiovém prejezdu.
Otevieni podjezdu znamena prvni pfispévek k feseni kritického nedostatku moznosti silni¢niho spojeni ve sméru
vychod - zépad v jizni oblasti Brna. V ramci pfipravy dal3ich etap projektu Pfestavba ZUB a souvisejicich staveb je
pro napravu tohoto nedostatku navrzeno i propojeni ulic Jihlavska - Ksirova po trase budouciho VMO s vyuzitim
tunelového kfizeni s télesem ZUB.

Zbyvaijici stavby projektu délené na drazni stavby, jejichz
investorem je SZDC, s.0., a stavbu méstské infrastruktury,
jejimz investorem je Statutdrni mésto Brno, se nachazi ve
fazi spole¢ného Uzemniho fizeni. Jak je zndmo, v prosinci
roku 2008 bylo soudem zrudeno jiz vydané Uzemni roz-
hodnuti, a to zejména pro jeho administrativni nedostatky.
Rizeni bylo vraceno k prvoinstanénimu stavebnimu Gfadu,
ktery investory vyzval k doplnéni nékterych podkladd. Ve
snaze pokracovat a vylepsit projektovou dokumentaci zajis-
tili investofi doplnéni projektu v problematickych ¢astech
o aktualizovanou hlukovou studii, podrobné posouzeni
oslunéni a zastinéni obytnych objektl a zaroven provéfili

aktualnost vsech podkladd pro nové rozhodnuti. Soubézné  Pohled na mimourovniové kfizeni ze severni strany
bylo provedeno doplaujici biologické hodnoceni v oblas-  (zdroj:archiv MMB)
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tech dotéenych navrzenou stavbou. Pro docileni objektivniho zavéru bylo nutno prace na biologickém hodno-
ceni provadét v pribéhu delsiho obdobi, a proto doslo k posunu v predpokladaném terminu obnoveni izemniho
fizeni a tim i zpozdéni pfipravy celého projektu. Ke konci roku 2009 byly podklady kompletovany a obnoveni
Uzemniho fizeni se pfedpoklada v prvnim ¢tvrtleti 2010.

Tento projekt je vefejnosti vniman jako odsun nadrazi. Pro bliZsi vysvétleni je tfeba upfesnit, ze se nejedna
pouze o odsun osobniho nadrazi, ale hlavni naplini této investice je modernizace stavajiciho prijezdu méstem
Brnem. Toto vyplyva predevsim z napliiovani mezistatnich dohod ve véci zrychleni a zvyseni komfortu prepravy
osob a zbozi v ramci tranzitnich koridor(i prochazejicich Ceskou republikou. V pfedchézejicim obdobi byly zmo-
dernizovéany Useky od Ceské Trebové a Bfeclavi s tim, Ze stavby byly ukon&eny na hranici mésta Brna. Vy3e uve-
dena stavba je poslednim ¢lankem na tomto tranzitnim koridoru. Na prijezdu soustfedéného do trasy stavajiciho
nakladniho pritahu bude vybudovano nové osobni nadrazi a tfi prestupni uzly osobni dopravy, které umozni
v ndvaznosti na linky MHD pfimy pfijezd cestujicich do okrajovych ¢asti mésta. Jedna se o prestupni uzly na
ulicich Bubenickova, Olomoucka a Videriska.

Jednotlivé stavby v rdmci tohoto projektu tGzce souvisi s dalsimi vyznamnymi dopravnimi stavbami v feseném
uzemi.V roce 2009 byly proto provérovany nejvhodnéjsi varianty feSeni vazby na planovanou trasu severojizniho
kolejového diametru (s ohledem na umisténi zastavky SJKD v prostoru budouciho nadrazi a zajisténi moznosti
vystavby SJKD po vybudovéni nového nadrazi a méstské infrastruktury), kfizeni s trasou VMO v oblasti Brno-jih
(s ohledem na zvoleni optimalni varianty kfizeni a zajisténi moznosti vystavby trasy VMO po dokonceni Pfestavby
ZUB), umisténim autobusového terminalu do prostoru nového vlakového nadrazi (s ohledem na vytvofeni co
mozno nejuzsich vazeb mezi autobusovou a vlakovou dopravou v ramci IDS JmK).

Jak je z vy3e uvedeného patrné, projekt ZUB nespi a na jeho pfipraveé se podili vice nez 150 dopravnich odbor-
nikd a projektantll se snahou zajistit co nejkvalitnéjsi projekcni feseni prijezdu uzlem Brno a osobniho nadrazi
a pfipravit celou stavbu pro brzkou realizaci. Investofi véfi, Ze za podpory a zajmu vefejnosti se podafi tuto pro
mésto Brno vyznamnou stavbu zrealizovat s vyuzitim finan¢nich prostfedk(i zfondd Evropskeé unie, jejichz ¢erpani
by mélo byt spole¢nym zajmem Siroké vefejnosti jak v jihomoravském regionu, tak pfedevsim ve mésté Brné.
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7. Moderni metody pri sprave a udrzbé komunikaci

— HelpDesk

Praktické zkusenosti spradvce komunikaci ukazuji, jak duleZitou a podstatnou soucasti spravy komunikaci
jsou procesy udrzby komunikaci, evidence pozadavku a pfiprava mésicnich plan( adrzby. Na tuto ¢innost pak
obvykle navazuje dalsi pribézné sledovani stavu evidovanych pozadavku (,zakazek”), koordinace souvisejicich
aktivit jednotlivych pracovnikl organizace. Brnénské komunikace a.s. dlouhodobé vykonavaji sprdvu komunikaci
pro tfi rizné vlastniky komunikaci, a to silnic I. tfidy pro stat zastoupeny Reditelstvim silnic a dalnic, silnic Il. a lll.
tfidy pro Jihomoravsky kraj zastoupeny Spravou a udrzbou silnic Jihomoravského kraje a mistnich komunikaci

pro Statutarni mésto Brno.

Z vyse uvedenych dlvodl byla v roce
2009 pilotné odzkousena moznost zavedeni
HelpDesku spravy komunikaci ve mésté Brné,
a to jako komplexni, centraini a jednotné
databazové evidence informaci o udrzbé
komunikaci s vyuzitim jednoduchych digi-
talnich formulard. Ty byly uZivatelsky pfizpG-
sobeny potfebdm obvodnich technikl tak,
aby bylo mozno nasledné provadét sestavy
s moznosti vybérl a tfidéni pro manazerské
fizeni. Tridéni je mozné provadét napf. podle
data ohlaseni, stavu rozpracovanosti, typu
poruchy, ulice, méstské casti ¢i typu komu-
nikace. Pozadavek modernich metod pfi
spravé a udrzbé komunikacije plnénzejména
dostupnosti aktualnich a vérohodnych dat
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pro spravné a v¢asné rozhodovani, a to moznosti dalkového pristupu pres tenkého klienta webovské aplikace do
systému. HelpDesk spravy komunikaci je zpracovan v oteviené tfivrstvé architekture, nezavislé na typu databdze,
poctu klientd, propojeni pocitacovou siti. Funkcionalita systému byla dikladné ovéfovéna u dvou Utvard spolec-

nosti, a to u spravniho a nasledné i provozniho Useku.
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Na zakladé Uuspésného ovéreni
pilotniho projektu se vedeni spole¢-
nosti rozhodlo v zavéru roku predlozit
do predstavenstva zdmér realizovat
nizkondakladové a jednoduché rteseni
systému HelpDesk spravy komunikaci.
Predmétem je sbér dat o udrzbé, hava-
riich a opravach komunikaci ve mésté
Brné, komplexni, centrdlni a jednotna
evidence Udrzby, sdileni dat v ramci
Brnénské komunikace a.s. a procesy
organizace, kontroly a vyhodnoceni
udrzby komunikaci. Prostfednictvim
technologie GPRS se rovnéz predpo-
kldda do HelpDesk zapojeni malych
mobilnich zafizeni typu PDA (Personal

Digital Assistent) nebo obdobnych komunikatord pro vyuziti sbéru dat v terénu obvodnimi techniky nebo pro
kontrolu managementem. Systém ma navic potencial dalSiho rozvoje v oblasti periodické ¢innosti, revizi a kon-
trol napt. u tunelovych a mostnich staveb véetné pfifazovani digitalnich dokumentt k jednotlivym zakazkam.
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Spolecné s jiz existujicim firemnim GIS vytvafi vyznamny datovy vstup pro systém hospodareni s vozovkou. Tyto
informace bude mozné a vhodné spole¢né sdilet s dalSimi méstskymi spolec¢nostmi, jako jsou napf. Technické
sité Brno a.s., Brnénské vodarny a kanalizace a.s., Teplarny Brno a.s., Dopravni podnik mésta Brna a.s. v souladu
s informacni strategii mésta Brna.

Hlavni pfinosy HelpDesku:

+ snadnd a rychld dostupnost informaci o aktudlnim stavu zajisténi udrzby komunikaci s podstatnym vyzna-
mem pro rozhodovani managementu

«  vyssi efektivita procest zkracenim doby odstrariovani zavad, snizovanim naklad(l na logistiku udrzby a admi-
nistraci udrzbovych praci

« moznost sdileni informaci jednotlivymi Utvary spole¢nosti, odbory magistratu a dalSich organizaci, které se
podili na spravé komunikaci

« zvySeni spolehlivosti procesti minimalizaci vlivu subjektivnich faktorl a témér Uplného vylouceni rizika
opomenuti

« vdeldi casové fadé se stane vyznamnym statistickym zdrojem pro ekonomické vyhodnocovani efektivity zvo-
lenych postupt udrzby
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8. Hluk z dopravy na uzemi mésta Brna

V roce 2000 schvalila poslanecka snémovna zékon ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi.

§30 tohoto zdkona stanovuje m.j., Ze vlastnik, ptipadné spravce pozemni komunikace a provozovatel dalsich
objektd, jejichz provozem vznika hluk, je povinen technickymi, organiza¢nimi a dalsimi opatienimi zajistit, aby
hluk neprekracoval hygienické limity stanovené v nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepfizni-
vymi Ucinky hluku a vibraci.

Ustanoveni §31 zakona 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi stanovi, ze pokud pfi pouzivani, pfipadné
provozu, zdroje hluku nelze hygienické limity z vaznych dlvodu dodrzet, m{zZe povinna osoba zdroj hluku pro-
vozovat pouze na zékladé do¢asného povoleni, které vyda pfislusny organ ochrany verejného zdravi (v pfipadé
mésta Brna Krajska hygienickd stanice Jihomoravského kraje). Toto povoleni bude vydano na zakladé Zadosti
povinné osoby a jedna se o pomérné komplikovany a ¢asové naro¢ny proces.

Mistni komunikace

Prijeti zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi v roce 2000 nechalo nasledujici dva roky vlastnika
a spravce pozemnich komunikaci na izemi mésta Brna vcelku klidnym, nebot nikdo nevéfil, ze by zdkonodarce
ve snaze snizit hlukovou zatéz z dopravy obesel vyrobce a provozovatele motorovych vozidel a neucinil by je
pfinejmensim spoluodpovédné za hlukovou situaci na komunikacich. Spravci pozemnich komunikaci soucasné
doufali, Ze argumentace dopravnich odbornik( ,vzdyt ta komunikace (stavba) nehlu¢i” bude vyslySena a zéko-
nodarce v novele zakona zbavi vlastniky a spravce stavajicich pozemnich komunikaci povinnosti fesit hlukovou
zatéz, a to v¢etné vnitiniho prostoru staveb.

Technické podminky pro opravy,
rekonstrukee a vystavbu mistnich komunikaci
a tramvajowvych trati ve mésté Brné
v odhluénéném konstrukénim provedeni

V' roce 2003 bylo ziejmé, Ze tuto zménu nelze ocekdvat a pravé naopak prvni pfipady soudnich spor(i nazna-
Covaly nutnost zacit se touto problematikou intenzivné zabyvat. Situace naznacovala, Ze spravce stavajicich
komunikaci bude muset, i pfes nedostatek finan¢nich prostredkd na udrzbu a opravy komunikaci, kalkulovat
i s naklady na feSeni hlukové problematiky.

PFi uvédoméni si vSech téchto skute¢nosti zareagoval velice proziravé MMB-OD a v roce 2003 vy¢lenil finanéni
prostiedky a povéril spole¢nost Brnénské komunikace a.s. feSenim problematiky hluku na mistnich komunikacich
v majetku mésta Brna.

Tento proces se skladal z nékolika logicky na sebe navazujicich postupnych kroku :
1. Urceni hlukové nejvice zatizenych ulic.
2. Dokumentovani hlukové problematiky téchto ulic pomoci podrobnych hlukovych studii.
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3. Studie proveditelnosti - zpracovani uceleného, souhrnného materidlu, davajiciho prehled o hlukovych pomé-
rech na 139 nejvice hlukové zatizenych mistnich komunikacich, jako naptiklad Kolidté, Plotni, Uvoz, Lidicka,
Vevefi, Milady Horakové, Kfrenova, Minska atd.

4. Podani zadosti o povoleni ¢asové omezeného provozovani nadlimitniho zdroje hluku pro 73 mistnich komu-
nikaci ve mésté Brné - zadosti podany na KHS Jm kraje.

5. Ziskani casové omezeného povoleni k provozu mistnich komunikaci ve mésté Brné.

6. Zpracovani Technickych podminek pro opravy, rekonstrukce a vystavbu mistnich komunikaci a tramvajovych
trati ve mésté Brné v odhlu¢néném konstrukénim provedeni - stanovuji zakladni pozadavky a zasady technic-
kého feseni.

7. V souladu s podminkami ¢asové omezeného povoleni a na zakladé rozhodnuti organt statutarniho mésta
Brna zahdjit postupnou realizaci protihlukovych opatfeni na mistnich komunikacich.

V soucasné dobé je teoreticky proces vedouci k ziskani ¢asové omezenych povoleni k provozovani nadlimit-
niho zdroje hluku z automobilové dopravy ukonéen.

Mésto Brno, resp. spole¢nost Brnénské komunikace a.s., tedy provozuji problematické vozovky v souladu
se zdkonem.

Pocatkem letosniho roku Rada mésta Brna vyjadfila souhlas s timto stavem a odsouhlasila dlouhodobou stra-
tegii realizace opatreni pfed nadmérnym hlukem z pozemni dopravy na mistnich komunikacich ve mésté Brné.

Tramvajova doprava

Predmétem cinnosti spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. na Useku snizovani hluku nebyla tramvajova
doprava. Tuto ¢ast problematiky fesi DPMB a. s.. Pfesto pro Uplnost byly do dokumentace tykajici se hluku z auto-
mobilové dopravy zafazeny i zakladni zavéry tykajici se hluku z tramvajové dopravy . Obsazeno je to pfedevsim
ve Studii proveditelnosti. Pro feSeni tramvajové dopravy bylo nutno rozdélit hlukovou zatéz zvlast z automo-
bilové a zvlast z tramvajové dopravy. Tyto vypocty byly provedeny. Kromé toho pro tramvajovou dopravu jsou
k dispozici podrobné studie pro jednotlivé ulice a studie DPMB a. s. z roku 2008 Moznosti feSeni hlukové zatéze
z tramvajové dopravy ve mésté Brné. Rovnéz byla zpracovana &ast technickych podminek tykajici se tramvajové
dopravy. V soucasnosti probihaji jednani vedouci k vydani povoleni k provozovani nadlimitniho zdroje hluku na
tramvajovych tratich na Uzemi mésta Brna.

Silnice I. tfid na tzemi mésta Brna

Vlastnikem silnic I. tfid na Gzemi mésta Brna je stat, resp. RSD. Vybrané Useky téchto silnic a hlukovou proble-
matiku na nich fesi RSD samostatné, na nékterych usecich ve spolupraci se .
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. itk \ |

RSD, jako prvni provozovatel nadlimitniho zdroje hluku, zahjilo rea- _'“"--_.,__\ J 1k
lizaci protihlukovych opatieni. Jedna se o feseni chranéného vnitiniho “-_\i, -
prostoru staveb, v rdmci néhoz jsou provadény vymény oken na nemovi- -
tostech lezicich v sousedstvi problematickych silnic. }-:/

=

Hlukova problematika u silnic Il. a lll. tfid na tzemi mésta Brna - i S

SUS Jm kraje, jako spravce silnic II. a lll. tfid, uzaviel smlouvu se spole¢- | = S [
nosti Brnénské komunikace a. s. na zpracovani Uplné agendy tykajici se feseni BTl
nadlimitni hlukové zatéze na silnicich Il. a lll. tfid na izemi mésta Brna. [A |

Redeni bude probihat ve stejnych krocich, které byly popsany v pfed-
chozim textu pro mistni komunikace. V sou¢asnosti se zacina pracovat na
podrobnych hlukovych studiich pro jednotlivé silnice Il. a lll. tfidy na uzemi -
mésta. Predpokladané ukonceni celého procesu zavréené ziskanim Roz- S~
hodnuti o ¢asové omezeném povoleni provozu na silnicich Il. a lll. tfidy na S 71-‘ = il
Uzemi mésta Brna bude do 30. 6. 2011. |
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9. Staticka doprava

V cervnu roku 2009 byl ukon¢en prizkum nabidky a poptavky odstavnych a parkovacich stani na tuzemi
mésta Brna. Tento prizkum, kterym bylo pokryto celé izemi mésta Brna rozdéleno na 29 Méstskych ¢asti a jejich
katastralnich uzemi, byl provadén po dobu cca 24 mésict a v obdobi 8:00-14:00 hod bézného pracovniho dne.

Cilem prazkumu bylo sledovani nabidky odstavnych a parkovacich stani, a to jednak v souladu se ,Zdkonem
o provozu na pozemnich komunikacich” — zdkon 361/2000 Sb., a jednak v rozporu s timto zdkonem. Jednalo se
o sledovani nabidky pro podélng, kolma nebo Sikma stani na verejnych komunikacich a parkovacich plochach,
a to ve vztahu k sitkdm a vyznamu komunikace, organizace dopravy a dopravnimu znaceni v dané oblasti.

«. " Legenda:
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- Ezj_ == Cervena barva — nelegalni stani
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Mimo zmapovani stani na komunikacich mésta a parkovacich plochéach bylo soucasti tohoto prizkumu i zjis-
téni poctu samostatné stojicich garazi, vjezd do rodinnych domu a poctu stani v parkovacich domech. Priizku-
mem zjisténé pocty stani, umisténi a typ parkovani byly zakresleny do digitalni mapy mésta Brna.

Zelenou barvou jsou vyznaceny parkovaci plochy v aredlech firem. Pocty téchto ucelovych mist nejsou zahr-
nuty do celkové nabidky parkovacich stani na izemi Brna.

Poptavka odstavnych a parkovacich stani byla uréena pro jednotlivé méstské ¢asti a katastralni tzemi pomoci
nasobku stupné automobilizace pro mésto Brno a poctu obyvatel v daném tGzemi. Pocet obyvatel pro jednotliva
uzemi byl pfevzat ze statistickych Udaji ze s¢itani obyvatel z roku 2001 s aktualizaci v roce 2009. Stuper automo-
bilizace pro mésto Brno byl pro rok 2009, na zakladé poctu evidovanych osobnich vozidel pfipadajicich na 1000
obyvatel, dan koef. 0,42. Do tohoto poctu osobnich vozidel nejsou zapocitdna vozidla pohybujici se po Uzemi
mésta Brna, ktera jsou registrovana v jinych krajich CR. Jedna se pfedevsiim o vozidla firemni.

Naslednd tabulka uvadi souhrnna ¢isla z tohoto prizkumu statické dopravy.

Nabidka Poptavka Pocet Automobil(i

Legalni stani Nelegalni stani

Brno-mésto 137 525 16 658 157 582 158 339

Jak je zhodnot patrno, pocet automobil{ je srovnatelny s vypoctem urcenou poptavkou. Vzhledem k neustale
rostoucimu poctu jizd automobill béhem dne je nutno pro jedno auto pocitat minimalné se dvéma odstavnymi
¢i parkovacimi misty. Soucasna nabidka vSak nevyrovnava ani pocet vozidel.

Mezi oblasti s nejvétsim nedostatkem odstavnych a parkovacich stani pattfi jiz delsi dobu stfed mésta, kde se
predpoklada nedostatek az 2100 téchto stani. Tento nedostatek mist se mésto snazi nahradit regulovanym sys-
témem parkovani, zfizenim parkovacich automatd na parkovistich a zdvorovym systémem parkovist (parkovisté
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Besedni a Benedova). Dalsimi oblastmi s vyraznym nedostatkem nabidky parkovacich stéani jsou sidlistni celky
s vicepodlazni zastavbou.

Mésto Brno v soucasné dobé nedisponuje ani s jednim parkovistém Park and Ride, ackoliv v minulosti bylo
vytvoreno nékolik studii k feseni této problematiky. Tato skute¢nost mize mit pfipadny negativni vliv na ndvstév-
nost mésta ze strany autoturistll, predevsim jeho centralni oblasti s historickymi pamatkami, véetné hradu
Spilberk.

VPS - vyhrazena parkovaci stani

Samostatnym pruzkumem byl prizkum VPS pro vozidla prepravujici osobu téZce postizenou nebo tézce
pohybové postizenou na Uzemi mésta Brna. Prlizkum byl proveden v terénu v obdobi 2008-2009 a byl zamé-
fen na zjisténi poctu téchto stani, jejich umisténi a stav dopravniho znaceni. Byla sledovana jak parkovaci mista
urcend pro vozidla s konkrétni registracni znackou, tak i mista obecné oznacend a tim vyhrazena vozidlim majici
oznaceni OT1.

Nasledna tabulka uvadi souhrnna ¢isla z tohoto prizkumu statické dopravy.

Legalni stani Pocet mist s RG Pocet mist obecnych Celkem

Brno-mésto 895 786 1681
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10. Aktuality v oblasti dopravni telematiky

Dopravni telematika 2010-2013

V kvétnu 2009 byl zastupitelstvem statutarniho mésta Brna projednan a schvalen dokument ,Projekt Dopravni
telematika 2010-2013" ktery navazuje na dfive schvaleny koncep¢ni dokument ,Strategie rozvoje dopravni
telematiky ve mésté Brné”. Predkladatelem dokumentu, zpracovaného podle metodiky implementace projektt
(spolu)financovatelnych z evropskych fondd, byl Gsek rozvoje mésta.

Projekt Dopravni telematika 2010-2013 je v souladu s hlavnim cilem prioritni osy 1 Dostupnost dopravy
v ramci Regionalniho opera¢niho programu NUTS 2 Jihovychod. Hlavnim cilem této prioritni osy je posileni
dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti regionu v souladu s udrzitelnym rozvojem.

Hlavnim ucelem projektu je pfipravit moderni feseni hlavnich funkci dopravniho systému mésta, jako nut-
ného predpokladu pro zlep3eni kvality zivota v méstské aglomeraci. Hlavnimi cily, které realizace projektu v Brné
sleduje, jsou:

- zvyseni kvality dopravnich procesu, zvyseni bezpecnosti, efektivity dopravy a psychické pohody navstévnika
mésta Brna a dopravni vefejnosti

- zvyseni kvality fungovani a tedy i atraktivnosti méstské hromadné dopravy posilenim funkce preference pri-
jezdu vozidel méstské hromadné dopravy kfizovatkami fizenymi svételnym signalizacnim zafizenim

- zvyseni kvality sbéru informaci o stavu dopravy a poskytovani téchto informaci vefejnosti

- zvyseni operativnosti a kvality poskytovani dopravnich informaci prostfednictvim velkoplosnych promén-
nych informacnich tabuli pro navadéni a regulaci dopravniho proudu

- zvyseni kvality komunikacnich tras u¢enych pro prenosy dat fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci

Projekt je rozdélen do jednotlivych funkénich oblasti, kterymi jsou:

- rozvoj preference MHD v rdmci vystavby a rekonstrukce SSZ

- vystavba dopravniho dohledového subsystému

- vystavba informacniho, navaddéciho a regula¢niho
subsystému

- sbér dopravnich dat

- rekonstrukce a rozsifeni prenosovych cest pro fizeni
dopravy

Jednotlivé funkéni oblasti jsou rozdéleny do dilcich
casti, pro které jsou pripravovany projektové dokumentace
ve stupni DUR, DSP a ZDS tak, aby vyhovély sou¢asné poza-
davkim pro podani Zddosti o dotaci z evropskych fondd.
Termin pro zpracovani projektovych dokumentaci je stano-
ven na Cerven 2010. Pfipravné projek¢ni prace jsou financo-
vany z rozpoctu statutarniho mésta Brna. Dopravni situace na ulici Kolisté

Uéast v projektu,,In - Time”

Spolecnost Brnénské komunikace a.s. se stala v roce 2009 jednim ze zakladajicich ¢len(i vyznamného mezi-
narodniho pilotniho projektu,In - Time” (Inteligent and Efficient Travel Management for European Cities — Inteli-
gentni a efektivni cestovni management v evropskych méstech).

Projekt,In - Time" je projektem Evropské komise, ktery si klade za cil vytvoreni a dlouhodobé pilotni testovani
nového typu sluzby v oblasti poskytovani multimodalnich dopravnich dat a informaci vefejnosti.

Hlavnim motiva¢nim faktorem projektu je neudrzitelny stav exhalaci sklenikovych plyn( a hlu¢nosti ve méstech.

Na rozdil od dnes uzivanych, vétSinou jednostranné zamérenych, informacnich sluzeb v podobé webovych
portalli, RDS-TMC s on-line nebo off-line poskytovanymi dopravnimi daty a informacemi o stavu dopravniho
zatizeni silni¢ni sité, jizdnimi fady vefejné dopravy apod., pfistupuji autofi projektu k této problematice s daleko
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sirsim zabérem. Tento projekt je zaméreny na efektivni vyvazeni dostupnych zdrojl multimodalnich redlnych
dopravnich a cestovnich informaci a jejich implementaci do podoby jediné sluzby.

Snahou fesitelského tymu je poskytnout komplexni kombinovanou a efektivni sluzbu pro velkd mésta
a regiony, ktera spociva ve vytvoreni multifunkéni nabidky napfi¢ dopravnimi a prepravnimi kapacitami méstské
dopravni sité, které ma uzivatel v dany ¢as k dispozici.

Vlastnim vystupem této sluzby pak bude vypocet a navrh trasy pldnované cestujicim z mista ,A” do mista
.B" kterd bude kalkulovana v zavislosti na dostupnych dynamickych a statickych informacich napfi¢ dopravnimi
mody. Kromé zmény modalniho rozdéleni mezi prostfedky individualni a vefejné hromadné dopravy je hlav-
nim cilem také redukce spotfeby pohonnych hmot v méstskych oblastech napfti¢ rlznymi dopravnimi rezimy
a dosédhnuti postupné zmény v chovani jednotlivych cestujicich pfi feSeni vlastni mobility.

Tym fesiteld chce na zékladé vytvorené informacni sluzby dosahnout postupné zmény uvazovani spole¢nosti
pfi hledani dopravni nebo pfepravni cesty. Efektivita ndvratu financnich prostredk( viozenych do feseni projektu
by se méla projevit v postupném zvyseni vyuzivani vefejné dopravy na ukor individualni. Autofi projektu vycha-
zeji z faktu, ze zpUsob vefejné dopravy poskytuje uZivateli moznosti srovnatelné nebo i vyhodnéjsi, nez jeho
individualni moznosti.

Projekt bude pilotné testovan na Uzemi $esti vyznamnych evropskych mést a region( jako je Viden, Mnichov,
Bukurest, Florencie, Oslo a Brno.

Do feseni projektu je zapojeno 22 spole¢nosti, které spole¢né vytvofily konsorcium, jehoz koordinatorem
je rakouska spole¢nost AustriaTech. Z ¢eskych spole¢nosti jsou pfimymi ¢leny konsorcia spole¢nosti Telematix
Services a.s. a Brnénské komunikace a.s. Volné pfidruzenym ¢lenem je pak spole¢nost KORDIS JMK s.r.o.

Zahrnutim mést Brna a Vidné a souvisejicich subjektt do projektu byl vytvoren jedinecny prostor pro pilotni
feseni a testovani specifické casti v ramci projektu ,In — Time”. Tim je provéieni moznosti efektivni regionalni
a prihrani¢ni dopravni spoluprace téchto dvou nejvétSich mést
a jejich regionl. Vyznamnymi prvky pro feseni této ¢asti projektu
jsou napf. relativné mala vzdalenost obou mést a jejich prilehlych
oblasti, postupné realizované dalni¢ni propojeni, vysoka intenzita
dopravy na stavajicich komunikacich, spole¢né prvky kulturnich
a historickych tradic oblasti jizni Moravy a Dolniho Rakouska
a dalsi. DUlezitym faktorem je také skutec¢nost, Ze jak hlavni mésto
Rakouska Viden, tak i nejvétsi mésto Jihomoravské kraje Brno,
vlastni moderné vybavenda pracovisté dopravnich dispecinkd,
ktera jiz dnes zpracovavaji dopravni data generovana provo-
zovanymi dopravné - telematickymi subsystémy. . i

i .
Projekt byl oficialné zahdjen dne 1. 4. 2009. Doba trvani o‘ b 7
realizace je stanovena na tfi roky. V prvnim roce je planovéna A ik =
detailni specifikace a implementace systému. V pribéhu dru- . , [~ L
hého roku by mél byt systém postupné zprovoznén a testo- ovia L Y@r} L
van. Pilotni testovani bude trvat jesté nejméné jeden rok po = 7 | o N '
formalnim ukon¢eni projektu. ; 5 3

Zavorové systémy parkovist,Besedni” a,BeneSova” U e MO " _;.f‘"‘? Ao
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Na Uzemi mésta Brna jsou zprovoznéna dvé parkovisté \ o .m’" by ) X

s automatickymi zavorovymi systémy. Jedna se o parkovisté A T me— N ﬂumiewf .
,Besedni” a,Benesova” Obé lokality byly v minulosti osazeny [ P s b 3
.o . S | -4 E 1
parkovacimi automaty. Poté, co byla jejich funkce nahrazena . i Ty <

automatickymi zavorovymi systémy, doslo k vyraznému zvy-
$eni obratovosti uzivatel(i parkovisté a zvyseni vytéznosti za _
stani vozidel na téchto plochach. To se kladné projevilo tedy N\
i na navratnosti této investice.
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Provoz parkovisté je organizacné zajistén prostrednictvim vzdaleného nepfetrzitého on-line dohledu z pra-
covi$té Centralniho technického dispecinku spol. Brnénské komunikace a.s. Reseni servisnich a provoznich zale-
Zitosti je zajisténo vyjezdy servisniho vozidla provozovatele. V pfipadé potieby je zajisténa uc¢inna soucinnost
Méstské policie Brno. Technické vybaveni parkovist spociva kromé vlastniho zavorového systému s automatickou
pokladnou také z hlasového spojeni uzivatell parkovist s dispecinkem a pfenosu obraz(l dohledového kamero-
vého systému na dispecink.

Parkovisté ,Benesova“ je navic vybaveno bezpecnostnim automatickym kontrolnim systémem pro evidenci
regulérnosti vjezdl a vyjezd( vozidel, ktery umozriuje okamzitou reakci v pfipadé odcizeni vozidla zaparkova-
ného na tomto parkovisti. Veskera provozni data o provozu parkovist jsou centralné monitorovana a archivovana
na pracovisti dispecinku.

Tento zpUsob zajisténi provozu parkovacich ploch ,Besedni” a ,BeneSova“se z pohledu investora i spravce
plné osvédcil. Proto jsou v soucasné dobé projekéné pripravovany dalsi vybrané parkovaci plochy v Brné tak, aby
mohl byt jejich provoz zajistén obdobnym zplsobem.

Parkovisté Besedni Parkovisté Benesova
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11. Dopravné inzenyrské dny Mikulov 2009

Neuvéfitelné se stalo skutecnosti, cerven 2009
- X. dopravné inzenyrské dny Mikulov. Na zdejsim
zamku se konaly tradi¢ni dopravné inzenyrské dny
jiz po desaté. Tak jako kazdoroc¢né byli na této akci
pfitomni pracovnici organizaci, které se zabyvaji
problémy dopravniho inZenyrstvi, spravou , kon-
cepci a projektovanim dopravnich staveb. Pfitomni
byli i hosté ze Slovenska, zastupci Slovenskej cest-
nej spolo¢nosti a pracovnici Magistratu hlavniho
mésta Bratislavy.

Tradice dopravné inzenyrskych dnl navazuje
na poradani celostatnich seminaft z let 1996-1999
pobockou Ceské silni¢ni spole¢nosti p¥i spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. P¥i téchto akcich aktivné
spolupracovalo vedeni akciové spolec¢nosti.

V kazdém z uplynulych ro¢nikd vzdy bylo pub-
likovano mnoho novych a podnétnych poznatkd.
Je mozno konstatovat, Ze se jednalo o rozsahly
okruh predndsek z dopravniho inZenyrstvi. Sou-
¢asti seminarl byla i pfiprava, projektovani, inzenyrska ¢innost, realizace a v neposledni fadé rovnéz i sprava
a udrzba komunikaci.V urcitych pfispévcich byly feSeny i aspekty bezpecnosti dopravy, Urazovost a jejich nasledné
fedeni z hlediska traumatologie.

Stejné jako v pfedchozich letech byla i letos zajisténa vysoka odbornost pfednasek, a to nejen vybérem pred-
nasejicich, ale i garantl. Viech dopravné inzenyrskych dnii se zd¢astiuji odbornici z Ministerstva dopravy CR,
Policie CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, jakoz i pracovnici odboru dopravy Magistratd statutarnich mést.

Tak jako kazdy rok vystoupili pracovnici MD CR s tématem ,Vyvoj legislativnich piedpist pro dopravni inze-
nyrstvi“. Jejich ucelem je pfinaset optimalni a racionalni feSeni zejména z hlediska jednotnosti, hospodarnosti,
jakosti, Zivotnosti a bezpecnosti praci a objektl staveb pozemnich komunikaci. O jedné ze stéZejnich staveb rea-
lizovanych v sou¢asné dobé na izemi mésta Brna hovofil Ing. Josef Luniacek ze spole¢nosti Brnénské komunikace
a.s. Detailné uvedl viechny udaje o vlastni stavbé,Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského". Zarover se zabyval nejen
soucasnou realizaci, ale i projektovou a investi¢ni pfipravou.

,Dalnice D1 na Moravé v psobnosti RSD CR - zavodu Brno” - timto aktualnim tématem se zabyval Ing. Pavel
Dolezal z RSD CR - zavod Brno.

»10 let inZzenyrské cinnosti spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.” - na toto téma znovu vystoupil Ing. Josef
Lunidcek, ktery pfednesl velmi zajimavy a fundovany pfispévek.

Ve svém vystoupeni na téma,Koncepce silni¢ni sité R, D a I. t¥id v JMK” uved| Ing. Pavel Kremitovsky z RSD CR
Brno podrobny pocet dopravnich nehod na téchto komunikacich. Rovnéz se orienta¢né zabyval kumulovanymi
kriterii hodnoceni useku silnic dle provedenych prizkumu v roce 2005 a 2008.

Projek¢ni firma PK Ossendorf s.r.o. byla zastoupena Ing. Vlastislavem Novakem, PhD., ktery se ve svém pfi-
spévku ,Limit rozvoje brnénské aglomerace? Dopravni infrastruktura” podrobné zabyval vnitroméstskymi cilo-
vymi a vnitrotranzitnimi vztahy, jakoz i napojeni zemi prostfednictvim mimourovnovych kfizovatek.

Na téma poznatky a zkusenosti z vyvoje dopravniho inzenyrstvi byl pfednesen pfispévek,Dopravni prizkumy
a jejich vyuziti pfi modelovani dopravy*, ktery zpracovali pracovnici spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. Ing.
Jana Némeckova a Ing. Michal Svanda. Ve svém ptispévku detailné prezentovali typy dopravnich priizkumi ve
mésté a déle se zabyvali zplsobem jejich provadéni, jakoz i jejich vyuziti pro modelovéni IAD.

<@
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Dale v priibéhu X. dopravné inzenyrskych dn vystoupili zastupci Technické spravy komunikaci — UDI hl. mésta
Prahy, sekce SAMDI CSS, CDV Brno, VUT Brno.

Samostatny blok pfednasek a prispévkl byl vénovan zastupcdm Slovenskéj cestnej spolo¢nosti, vysokym
Skoldm a vefejnopravnim institucim SR.

Ve svém ¢lanku jsem chtél informovat o historii dopravné inzenyrskych dnli a podrobnéji se zminit o jubilej-
nich X. dopravné inzenyrskych dnech.
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