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1. Uvod

Vazeni ¢tenéri,

fungujici doprava je jednou ze zakladnich podminek Uspésného rozvoje mést, regiond, jednotlivych statl
i celé Evropské unie. Nejinak je tomu i ve statutarnim mésté Brné. Pfedkldadame vam periodickou publikaci
o dopravé Ro¢enka dopravy Brno 2011, ktera podava nejen zakladni informace o aktudlnim stavu dopravy ve

mésté, ale i o zplsobu vyporadavani se s rostoucimi pozadavky na mobilitu, s dynamickym vyvojem automobili-
smu v poslednich dvaceti letech a také s negativnimi vlivy dopravy na Zivotni prostredi.

Klicovy projekt modernizace dopravni infrastruktury mésta EUROPOINT BRNO, tedy prestavba Zelezni¢niho
uzlu Brno, je bohuzel stale brzdén a jiz vydané nepravomocné tuzemni rozhodnuti muselo byt v roce 2011 zruseno
z dlivodu pozadavku na doplnéni podklad(l o dalsi posudky z oblasti ochrany Zivotniho prostredi. Ministerstvo
dopravy CR také zadalo zpracovani studie proveditelnosti pro oponentni feeni zelezni¢niho uzlu, tedy pro méné
odsunutou polohu hlavniho nadrazi pfi ulici Nové sady dle pozadavku obcanskych sdruzeni s cilem predstavit
obé varianty v organech Evropské unie tak, aby bylo mozné vyhledové ziskat pro prestavbu Zelezni¢niho uzlu
Brno finan¢ni prostfedky nejen z domacich zdroj(.

Mimo pfipravu projektu EUROPOINT BRNO patfilo k vyznamnym pocindm sméfujicim k posileni konkuren-
ceschopnosti Zelezni¢ni dopravy rozhodnuti o elektrizaci zelezni¢ni traté Brno — Zastavka u Brna. V ramci zvyseni
dopravni propustnosti a vykonnosti traté ma byt vybudovana i zelezni¢ni zastavka Brno — Stary Liskovec, pficemz
statutarni mésto Brno podpofilo projekt vystavby Zelezni¢ni zastavky zahajenim projekéni pfipravy souvisejiciho
trolejbusového termindlu.

Z hlediska rozvoje silni¢ni dopravy Ize povaZovat za klicové stavby velkého méstského okruhu. Pivodné pred-
pokladany termin dokoné&eni souboru silni¢nich staveb v oblasti Zaboviesk a Kralova Pole viak nebylo v roce 2011
mozné dodrzet, a sice zdivodu nékolikamési¢niho preruseni stavby na zékladé opatieni soudu. Pokracovala také
projekéni pFiprava na vystavbu dal3ich usek(i velkého méstského okruhu, konkrétné v ulici Zabovieské, v oblasti
Tomkova ndmésti a ulice Rokytovy.

Z hlediska pozemnich komunikaci Ize za vyznamnou stavbu v roce 2011 povazovat i zahajeni rekonstrukce
mistni komunikace v ulici Pionyrské s mimofadnymi naroky na koordinaci dopravy v dobé tplné uzavirky komu-
nikace s vysokymi intenzitami dopravy 27 tis. vozidel/24 hod.

Znacna pozornost byla vénovana eliminaci negativnich dopad( pozemni dopravy na zivotni prostredi, pre-
devsim pak na realizaci opatfeni pfed nadmérnym hlukem z dopravy na mistnich komunikacich. V projektovych
dokumentacich pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury byla disledné zakotvovana technicka reseni sni-
zujici hluénost pozemni dopravy.

V roce 2011 pokracovalo dalsi zdokonalovani integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje,
ktery od roku 2010 pokryva celé uzemi kraje. V roce 2011 byly zahajeny organizacni kroky ke zlep3eni parko-
vani ve mésté. Byly zahdjeny ptipravné prace na realizaci vystavby parkovacich domu ve tfech lokalitach na
ulici Kopecna, Panenska a ul. Vesela. Statutarni mésto Brno v mésici kvétnu 2011 povéfilo spolec¢nost Brnénské
komunikace a.s. zajisténim organizaci dopravy v klidu. V nasledujicich letech budou statutarnim méstem Brno
postupné pfijimana organizacni opatieni pro naplnéni predevsim pfripravované Strategie parkovani ve mésté
Brné a Generelu vefejné dopravy.

Y

Ing.Vladimir Bjelko Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni feditel
Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2. Zakladni ukazatele

2.1Vseobecné udaje k 31.12. 2011
Pocet obyvatel:

[=_=3( Brnénské komunikace a.s.

370 700 osob - odhad, data ze statistického ufadu budou koncem bfezna 2012

Rozloha mésta:

230 km?

Pocet obyvatel na km?

1612 osob/km?

2.2Dopravni vybaveni na tizemi mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

Schematické plochy vozovek pii mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné celkem 7 916 846 m?
z toho silnice ve vlastnictvi CR - I. tfida 937 169 m?

z toho silnice ve vlastnictvi JmKraje — Il.a lll. tfida 1305 602 m?

z toho mistni komunikace na Gizemi mésta Brna 5674075 m?
Schematické plochy chodnikd pfi mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné 3478 654 m?
Schematické plochy cykostezek ve mésté Brné evidovanych v pasportu Bkom a.s. véetné UK 63 741 m?
Pocet mostU, vcetné lavek a podchod 311 ks
Tunely 3ks
Kanaliza¢ni fady 98 000 bm
Odluc¢ovace ropnych latek — ORL 95 ks
Pocet uli¢nich vpusti 32100 ks
Silni¢ni prikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaceni 38927 ks
Vodorovné dopravni znaéeni — celkova plocha vzorku 281878 m?
Svételné signalizacni zafizeni 141 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunikac¢ni sité — délka inventarni 970,6 km
z toho SILNICE na izemi mésta Brna 153,9 km

z toho Silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky 40,8 km

z toho Silnice II. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 113,1 km

z toho MISTNI KOMUNIKACE v majetku mésta Brna 816,7 km

z toho mistni komunikace dopravné vyznamné — ZKS 198,8 km

z toho mistni komunikace Il lll. a IV. tfidy (MK - ostatni), v€etné ¢asti cyklostezek 494,7 km

z toho mistni komunikace IV. tfidy — samostatné chodniky pfi statnich sil. — pfibliz. hodnota  120,0 km

z toho mistni komunikace — parkovisté 0,3 km

z toho mistni komunikace - cyklostezky 2,9km

Dalnice na Uzemi mésta - délky inventarni

D1 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 221535
Pocet osobnich vozidel 163 076
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 598
Automobilizace (osobnich automobill na 1000 obyvatel) 440

Pocet dopravnich nehod za rok 2011 2534

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 11
tézkych 85
lehkych 749

Pocet svételné signaliza¢nich zafizeni 141 ks
kfizovatky fizené SSZ 131 ks
prechody pro chodce se SSZ 10 ks
kfizovatky napojené na CTD 131 ks

pfechody pro chodce napojené na CTD 10 ks
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3. Automobilova doprava

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Pocet osobnich vozidel Pocet motorovych vozidel
1956 5127 15113
1960 9142 26709
1965 14453 37177
1970 28970 63493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98719
1985 76253 108 079
1990 90 061 123792
1995 117 704 154323
2000 134013 164 430
2005 144 308 188 872
2006 147 528 191030
2007 152470 200 904
2008 156 708 214916
2009 158 339 216776
2010 160 766 218742
2011 163 076 221535

Koncem roku 2011 pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorové vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato
hodnota zcela neodpovida redlné skute¢nosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu
nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovéna na Uzemi mésta Brna.

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze
kazdy rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich disproporci mezi potiebou a nabidkou je od roku
2004 Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté
Brné na hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel jsou ziskavény z internetovych stranek MVCR.

Narasty vozidel
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3.2Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovani
ve mésté Brné. Jednd se o hodnoty ze smyckovych detektorl na kfizovatkach fizenych SSZ. Z dennich variaci
vyplyva, ze pfiblizné 79% dopravnich vykona je uskute¢néno mezi 6 - 18 hodinou. Za obdobi 6 - 22 hodin je pak
uskute¢néno cca 93,3% celodennich dopravnich vykonu (na no¢ni obdobi od 22 - 6 hodin tedy pfipada 6,7 %
dopravniho vykonu.) Primérny pracovni den v tydnu je stfeda (100 %). Dopravné nejsilnéjsi mésic v roce byl
kvéten (105 %). Sobota odpovida 63 % a nedéle 53 % priimérného pracovniho dne.

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny primérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Jednotlivé dny v tydnu vztazené k priimérnému pracovnimu dni
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Rocni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu priiméru
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3.3 Intenzity automobilové dopravy a vyvoj dopravnich vykonti

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich nar(ist dosahl
100 %. V nasledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2010 je celkovy narudst 152 %. Aktudlni nardst intenzit
a dopravnich vykonu je vyhodnocovan s ro¢nim zpozdénim po dokonceni kartogramu dopravy.

Narust intenzit ve mésté Brné
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Pocet vozokilometra za rok ve mésté Brné
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4. Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé. Z grafu
je patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustéle strmé rostl. Prelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu poklesu
dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl zhodnoty 10 882 v roce 1999 na 10 050 v roce 2000. V nasledujicim
roce administrativni Upravou nahlaseni dopravni nehody pfi Skodé vétsi nez 20 000 K¢ doslo k dalSimu poklesu doprav-
nich nehod. Nejednalo se ve skute¢nosti o snizeni po¢tu DN, ale o nenahlasovani mensich dopravnich nehod.

V dalich letech pokracovalo postupné zvysovani absolutniho poc¢tu dopravnich nehod. V roce 2004 zaznamenaly
statistiky témér 9 000 nehod, coz je mozné srovnat s absolutnim poc¢tem nehod v roce 1996. Rok 2005 se stal Ziomovym
rokem. Absolutni pocet nehod se snizil k hranici 8 000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému v ¢ervenci 2006 nastal
velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dalsi administrativni zména pfi nahlaSeni dopravnich nehod u hmotnych
skod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z Ubytku bod( na kontech fidica snizuje pocty nahlasenych nehod i v roce 2007.V roce
2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poc¢tu dopravnich nehod. Od zacatku roku 2009 vstoupilo v platnost nahla-
Sovani dopravnich nehod se zranénim a se $kodou vy3si nez 100 000 K¢. Nasledoval propastni pad poctu evidovanych
nehod.V roce 2010 doslo ke zvyseni poctu vysetfovanych nehod. NarUst je hlavné patrny v kategorii s hmotnou skodou do
100 tisic K& Pocet evidovanych nehod v roce 2011 znovu narlista. Jedna se vsak o procentualni narlst odpovidajici cca 6 %.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledki od roku 1960
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. Pocet dopravnich nehod . Pocet zranénych

Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich tfinact let vyhodnocena dle kritérii
roku 2009. Z vypoctu byly odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 K¢. Vysledkem je nasledujici graf:

Dopravni nehody se zranénim nebo hmotnou skodou vyssi nez 100 tisic
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Za poslednich pét let je absolutni pocet nehod i osobnich nasledkd srovnatelny. Vyssi pocet zranénych byl
v letech 2003 — 2005.V roce 2011 je narlst v oblasti téZce a lehce zranénych.
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KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2011

Porfadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ HStis
1 Dornych - Uzka 7 0 1 3 100
2 Bratislavska rad. - Kastanova 7 0 0 7 576
3 Gajdo3ova — Bubenickova 7 0 0 10 670
4 Kounicova - Hrn¢ifska 6 0 1 1 775
5 Plotni - Zvonarka 6 0 0 2 740
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2011
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ HStis
1 délnice D1 (Videnska - BiteSska) 24 0 0 10 4361
2 dalnice D1 (Ripska - dalnice D2) 13 0 0 4 1404
3 Zabovieska 10 0 0 8 413
4 Husova 10 0 0 1 260
5 Sokolnickd 10 0 3 10 1826
6 Kfizikova 10 0 1 4 248
Kfizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod chodcti v roce 2011
Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ
1 Dornych - Uzka 6 0 1 3
2 Geislerova - Taborska 2 0 0 2
3 Vranovska — Jugoslavska 2 0 0 2
4 Svatoplukova — Kuncova 2 0 0 2
5 Lidicka - Pionyrska 2 0 0 2
6 Simackova - Ondrackova 2 0 0 2
7 K¥izova — Pofici 2 0 0 2
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod chodcti v roce 2011
Pofadové ¢. Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ
1 Vaclavskd, Hybesova 3 0 0 3
2 Lidicka 3 0 1 2
3 Kfenova (Masna — Cechynska) 3 0 2 1
4 Kfenova (Spitalka — VIhka) 3 0 1 2
5 Palackého tfida 3 0 0 3
6 Videnska 3 0 2 1
7 Nadrazni 3 0 0 3
8 Hnévkovského 3 0 2 1
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5. Meéstska hromadna doprava

Obsluhované uzemi

Plocha - celkem 388,10 km?
— mésto Brno 230 km?

Obsluhované obce mimo mésto Brno (obce do kterych DPMB, a.s. zajizdi)

Bedfichovice, Bilovice nad Svitavou, Ceska, Hvozdec, Jina¢ovice, Kanice, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, ModFice,
Ostopovice, Prace, Rozdrojovice, Ricmanice, Sokolnice, Slapanice, Troubsko, Ujezd u Brna, Veverska Bityska, Vranov

Dopravni sit

Pocet linek - celkem 76
- tramvajovych 13
— trolejbusovych 13
- autobusovych 50

Délka linek - celkem 951,9 km
- tramvajovych 137,7 km
- trolejbusovych 108,4 km
- autobusovych 705,8 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pfipadné jed-
nostopé, tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Pfepravené osoby - celkem 354342 365
- tramvaj 194293 114
- trolejbus 42718274
- autobus 117 330976

Dle metodiky platné od roku 2006 je pro rok 2011 v ramci spoluprdce DPMB, a.s. a KORDIS, s.r.o. uveden
vypocet v ramci celé IDS JMK.

Ujetd vzdalenost - celkem 38324 537
- tramvaj 14 891 988
- trolejbus 6176 249
- autobus 17 256 300

Personal

Celkem 2725

Ridi¢i, déInici a obsluzny personal 2316

THP 409
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Vozovy park

pocet vozi k 31.12. 2011

Pocet vozl - celkem
- tramvajovych
- trolejbusovych
— autobusovych

Spotieba energie

Spotieba nafty u autobusl
- celkova
- pramérnd

Spotieba trakéni elektrické energie

- celkova
- pramérnd

Lodni doprava

Pocet lodi

Plavebni drdha

Pocet pristavist

Prepravené osoby

Ujetd vzdalenost (bez komercnich plaveb)

Rocenka dopravy Brno 2011

768
318
147
303

83154031
48,19 1/100 km

58 435 803 kWh
2,77 kWh/1 vozkm

5

10 km

11
223979
36 987 km

Zdroj: DPMB — ekonomicky tsek




www.patriot.cz / svételna signalizacni zarizeni

PATRIOT

dopravni inZzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celo¢ervena
¢innost od roku 1991 /1SO 9001:2001

Tufanka 383/92,
telefon +420 543
patriot@patriot.c
www.patriot.cz
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Cerny Vl &. p. 90, 252 62 Statenice, Czech Republic, tel.: +420 220 199 311, fax: +420 220 970 050

www.znacky-praha.cz

Reflexni dopravni znacky
Proménné dopravni znacky

» Technologie oto¢nych hranold

* LED technologie

* Technologie LCD displeju
LetiStni drahové a pojezdové znaky
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silnicni doprava

A
Zelezni¢ni doprava
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telekomunikace

Inteligentni dopravni systémy  Systémy fizeni dopravy

m Systémy rozpoznani obrazu = Rizeni dopravni sité
m Méreni Usekové rychlosti m Liniové fizeni
= |dentifikace prlijezdu na ¢ervenou = Tunelové systémy
» Vyhleddvani odcizenych vozidel = Management fizeni dopravy
m Informacni systémy v dopravé m Preference MHD
m Aktivni pfechody pro chodce m Zabezpeceni vyjezdl vozidel 1ZS
m Sbér a vyhodnoceni
dopravnich dat Inzenyrské cinnosti

a projek¢ni prace

Instalace, montaz, udrzba

Parkovaci systémy a servis dodavanych

= Vjezdové systémy technologii
s rozpoznanim RZ

= Technologie pro Vystavba, obnova, sprava,
parkovaci domy udrzba a provozovani

= Navadéci systémy veiejného osvétleni

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA



Pozemni
stavby

Podzemni
stavby

% '\ Jsme spolehlivy partner
‘. Vv podzemi, na Zeleznici

1 \" i na povrchu, plsobime
i o v Ceské republice
. e

y iv zahranici

www.subterra.cz

Subterra as.

Nedrzime se pri zemi fezos 1658

147 14 Praha 4-Branik
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Provadi:

e vystavbu a celkovou rekonstrukci komunikaci a ploch

e vystavbu a rekonstrukeci mosti

* inZenyrské sité

¢ v§echny druhy venkovnich betonovych a kamennych dlazeb

Provadi:

e regeneracni a tésnici technologii PDC pro idrzbu a obnovu asfaltobetonovych povrchii a komunikaci
e zalévani spar a trhlin technologii CRAFCO inc.

* opravu a provadéni elastickych mostnich zavéra

® Provadi:
// SlmOSt sro.  *® ls.g:;?\c: povrchi v§ech druhii betonovych konstrukcei technologii

Super-Krete®

* rekonstrukce, opravy a sanace mosti
e vystavbu zarubnich a opérnych zdi

¢ vystavbu protihlukovych zdi

Sanace betonovych konstrukci * vyrobu a prodej sana¢nich materialii Super-Krete®
Dopravni stavby




PK OSSENDORF s.r.0. ,
PROJE(K)T%?A KANCgAR B:Ncl;(l‘ m DOPRAVNI STAVBY l‘

m Hlavni projektant m ddlnice
PK OSSENDORF s.r.0.
TomeZova 1, 602 00 Brno m Inzenyrskd ¢innost m rychlostni komunikace
tel. 543 516 526 _ L, :
v . u m silnice a mistni komunikace
www.pk-ossendorf.cz m Konzultaéni ¢innost
info@pk-ossendorf.cz - ’rromvoiové traté

m Expertni ¢innost P
m mostni a inZenyrské

m Technické dozory konstrukce

T il

SATRA, spol. s r.o.

. projektoveé, konzultacni

¥ i > (] v r y v
' ainzenyrské sluzby
SR

Sokolska 32
120 00 Praha 2

SATRA Czech Republic

T +420296 337 111
F +420 296 337 100
E satra@satra.cz

www.satra.cz

L L

====="Praha, Méstsky okruh, tunelovy komplex Blanka: definitivni osténi razené strojovny vzduchotechniky
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&= SUDOP BRNO

DRZITEL CERTIFIKATU
CSN EN ISO 9001:2001

PROJEKTOVANI
PRO INVESTICNi VYSTAVBU

SpolecnostSUDOPBRNO, spol.sr.o.seradik projektovym firmam,
jejichz zaméreni spociva v projektovani pro investicni vystavbu,
predevSim v oboru dopravnich staveb, inzenyrskych staveb,
bytovych a obcanskych staveb. Ve spolecnosti je soustredéna
Spickova projekéni kapacita, schopna projektovat stavby pro
dopravu zeleznic¢ni, méstskou, priméstskou, telefonnich Gstreden,
kabelizaci, elektrickych vedeni, mostd, tuneld, atd. Vysoka Uroven
prace nasich pracovnikl pri zpracovavani narocnych projektd je
dana odbornosti a bohatymi zkusenostmi v oboru. Poskytované
sluzby zahrnuji studie proveditelnosti, analyzy, technické studie,
projektovou dokumentaci vSech stupnd, stavebni dozory, dodavky
na kli¢, poradenskou ¢innost.

Kounicova 26, 611 36 Brno
tel.: +420 972 625 804

fax: +420 541 211 310
e-mail: sudop @sudop-brno.cz
www.sudop-brno.cz

ORIENTACNI SYSTEMY

Arealové orientacni systémy
Méstské orientacni systémy
Uvitaci tabule

Znaceni cyklotras

REKLAMNI VY'ROBA"
Digitalni tisk
Grafické navrhy
Polep vozidel

Reklamni tabule
HICON-dopravni znaceni, s.r.o. tel.: +420 546 432 111
C@N Kohoutovicka ¢.p.610/¢.0r.116 fax: +420 546 432 110

641 00 Brno-Zebétin web@hicon.cz, www.hicon.cz
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Dopravni a inzenyrske stavitelstvi

NICNi STAVBY

TNi STAVBY

DOVODY A KANALIZACE

DOHOSPODARSKE STAVBY

ATNI STAVBY

D.I.5., spol. s r. 0., Kfizikova 3009/72a, 612 00 BRNO - Kralovo Pole
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Tel.: +420 545 128 545, Fax: +420 545 128 555, www.disbrmo.cz
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6. Vymeéna zarovkovych tramvajovych navestidel
za naveéstidla s technologii LED

Rizeni dopravy na kfizovatkadch pomoci svételné signalizace
ma ve mésté Brné dlouholetou tradici, jejiz pocatky se datuji do
konce 50. let a zacatku 60. let minulého stoleti, kdy na Guzemi
mésta Brna vznikaly prvni,semafory’, které zajistovaly plynulost
dopravy v dopravné silné exponovanych uzlech tehdejsiho Brna.
Postupné se rozrlstajici vystavba dalsich svételnych kfizovatek
si koncem 70. let vyzadala prvni koordinované fizeni skupin na
sebe dopravné navazujicich kfizovatek v rdmci jednotlivych hlav-
nich dopravnich tahu, a to zejména v oblasti dnesniho malého
méstského okruhu a ulic Uvoz, Kralovopolska, Plotni, Svatope-
trska a Hnévkovského. Se zvétsujici se intenzitou dopravy a dal-
$imi pfibyvajicimi kfizovatkami fizenymi SSZ doslo k postupné
transformaci potfeby pfechodu z koordinovaného fizeni skupin
na sebe dopravné navazujicich kfizovatek v rdmci hlavnich
dopravnich tahd k prvnimu centralnimu fizeni dopravy, které
bylo v jihomoravské metropoli realizovdno poprvé v 70. letech
pomoci centralniho fidiciho pocitace typu M6000 z tehdejsiho
Sovétského svazu. Ten byl dopInén zafizenim JPR-12 zajistujicim
koordinaci v rdmci skupin na sebe dopravné navazujicich kfizo-
vatek a nasledné nahrazen ¢eskym vyrobkem ADT 4700 vyrobce
ZPA Cakovice, ktery slouzil az do roku 1995, kdy prosel systém
Pouziti tramvajovych navéstidel s technologii LED ~ centralniho fizeni dopravy ve mésté Brné zasadni rekonstrukci v
na jednom z nejfrekventovanéjsich dopravnich uzlti  podobé tehdy modernidopravni ustfedny Siemens, typ VSR 16 M,
v Brné — kfizovatce Kfenova — Dornych ktera byla v roce 2011 nahrazena dopravni Ustfednou Scala.

Vyvoj fizeni dopravy pomoci svételnych signalizacnich zafizeni (55Z) a narlist poctu nové budovanych SSZ
pfimou umérou korespondoval s neustale se zvysujicim rozvojem individudlni automobilové dopravy, zvysujicim
se vyznamem a celkovym rlistem jihomoravské metropole, a tim i rostouci celkovou intenzitou dopravni zatéze
mésta, a to véetné narlstu tranzitni dopravy.

Ke konci roku 2011 dosahl celkovy pocet kfizovatek a prechodl pro chodce fizenych na izemi mésta Brna
svételnymi signaliza¢nimi zafizenimi 141 kus(, pficemz z tohoto poctu je na 58 kfizovatkach fizen pomoci SSZ
i provoz tramvajovych souprav. Pfi takovémto roz-
sahu SSZ se stavaji vyznamnou polozkou provozni
vydaje na bézny provoz a udrzbu SSZ, pficemz
nezanedbatelnou ¢ast vydajl pravidelného servisu
i servisnich zasah( v rdmci odstranovani neplano-
vanych zavad tvofi vydaje na pofizeni novych své-
telnych zdrojli. Trendem posledni doby se tak stava
prechod od klasickych Zarovek pouzivanych v SSZ
k LED-diodovym navéstidlim, kterd v sobé svymi
vlastnostmi snoubi jak Setrnost ve spotiebé elek-
trické energie, tak i delsi zivotnost, ¢imz nejen Setfi
provozni vydaje, ale i snizuji celkovy pocet nepla-
novanych servisnich vyjezd( k nefunkéni SSZ zpG-
sobené prepalenim vlakna dohlidané zarovky SSZ, _
a tim i vyznamnym zpuUsobem pfispivaji ke zvyseni i Y
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, coz o

Lo , o Y . Uziti tramvajového navéstidla s technologii LED na vjezdu do tramva-
je i hlavnim ddvodem, pro¢ jsou od roku 2009 na jového tunelu Hlinky




i
[ﬁB( Brnénské komunikace a.s.

LED diodova navéstidla sviti jasnéjsim svétlem a jsou lépe pozorovatelnazdali  trhu nalezena.

Rocenka dopravy Brno 2011

vSech nové budovanych SSZ osazovana veskera
navéstidla LED-diodovou technologii. Nezane-
dbatelnym pfinosem LED-diodové technologie
je i vyssi svitivost téchto navéstidel.

Letité zkusenosti v oblasti spravy a udrzby
SSZ na uzemi statutarniho mésta Brna ukazaly, ze
nejméné spolehlivé, a tim i pro bezpecnost a ply-
nulost silni¢niho provozu nejvice rizikové, jsou
JKklasické” Zarovky v tramvajovych navéstidlech
25W/230V E27, které v porovnani s ostatnimi
wattdzemi zarovek pouzivanymi v navéstidlech
SSZ vykazuji velmi kratkou Zivotnost, kterd jiz
v minulosti zpUsobila Upravu harmonogramu
pravidelnych vymén svételnych zdrojl v tramva-
jovych navéstidlech na nyni pouzivany interval
vymény 1x za 3 mésice. Avsak ani toto zkraceni
pravidelnych vymén nebylo dostacujici a prepa-
lena vlakna zarovek tramvajovych navéstidel se
tak i nadale stavala ¢astou pficinou vypadkd SSZ
a vedla tak k mimofadnym urgentnim servisnim
vyjezdlm i ke zvySenému riziku vzniku dopravni
nehody v souvislosti s vypadkem SSZ do doby
pfijezdu servisni skupiny a odstranéni zavady.
Neni bez zajimavosti, Ze postupné byly v tramva-
jovych navéstidlech zkouseny zarovky 25W/230V
E27 od vsech dostupnych dodavatell plsobicich
na trhu, avSak odpovidajici poZzadovana kvalita
potfebnad pro spolehlivy provoz tramvajovych
navéstidel nebyla mezi dostupnymi vyrobky na

Pfechod ke svételnym zdrojlim tvorenych
technologii LED se tak u tramvajovych navéstidel stal zcela logickou volbou. Odpovédni pracovnici provozniho
i spravniho Useku Brnénskych komunikaci vypracovali koncepci vymény zarovkovych tramvajovych navéstidel
za navéstidla s technologii LED, kdy k vyméné byly v 1.etapé prioritné vybrany svételné zdroje v tramvajovych

navéstidlech na dopravné silné exponovanych kfizovatkach a na kfizovat-
kach s nepfetrzitym provozem, u kterych by pfipadny vypadek provozu SSZ
ohledem na vypadek funkce zafizeni SSZ. Celkova koncepce vymény tramva-
jovych néavéstidel byla prezentovana a odsouhlasena i v rdmci pravidelnych
pracovnich jednani skupiny Systému integrovaného Fizeni dopravy (SIRD).
Po peclivém zvdzeni se tak nahrazeni nejméné spolehlivych Zarovkovych
tramvajovych ndvéstidel za néavéstidla s technologii LED tykala ndasleduji-
cich dopravné vyznamnych kfizovatek fizenych SSZ: K 0.11 Lidicka — Kolisté
(2 ks), K 0.23 Kienovda - Dornych (3 ks), K 2.04 Videnska - Jihlavska (2 ks),
K 6.08 Merhautova — Provaznikova (5 ks), K 7.02 Lidickd — Pionyrska (2 ks),
K 7.20 Vevefi — Kotlafska (3 ks), K 9.02 Uvoz — Udolni (2 ks) a K 1.06.1 u pfed-
zvésti TC (1 ks). U tohoto navéstidla bylo, na rozdil od ostatnich jmenovanych
kfizovatek, prioritnim cilem instalace zajisténi bezpecnosti pracovnik( SSZ,
nebot jde o ndvéstidlo umisténé v tramvajovém tunelu na Hlinkach, kde je pfi
servisnich zasazich mezi sténou tunelu, na které je ndvéstidlo namontovano
a zrcatkem projizdéjici tramvaje velmi malo mista pro Zebfik a pracovnika

L Y
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Tramvajové ndvéstidlo s technologii
LED na kfizovatce Vevefi — Kotlafska
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provadéjiciho servisni zasah (cca Tm), a bylo
zde tedy prioritnim cilem maximalné zvysit
zivotnost a spolehlivost svételného zdroje
a tim minimalizovat pocet servisnich zasah(.

Po zvazeni viech okolnosti bylo vypsano
vybérové fizeni na dodavku 20-ti kus
LED-diodovych  tramvajovych  ndvésti-
del pro SSZ, pricemz proces vymény byl
realizovan vlastnimi kapacitami spolec-
nosti v ramci servisni skupiny SSZ. Vybé-
Eltodo dopravni systémy, a.s. sLED-dio-
dovymi navéstidly ELT-TNL 05, které jsou
vyrobkem firmy Eltodo EG, a.s. Firma Eltodo
dopravni systémy, a.s. dostala svym zavaz-
kim a poZadovana tramvajova navéstidla
dodala spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
dokonce s tydennim predstihem oprotizavaz-
nému terminu dodani, pficemz pracovnici
SSZ Brnénskych komunikaci zapo¢ali ihned
s vymeénou tramvajovych navéstidel na pre-
dem stanovenych kfizovatkach fizenych SSZ
v pfedem stanoveném harmonogramu.

PFi vlastni realizaci vymény byly oprav-
néné ocekavany drobné komplikace
a nezbytné Upravy v oblasti zajisténi kom-
patibility LED-diodovych svételnych zdroju
s fidici elektronikou fadicl SSZ. U kfizovatek
fizenych systémem CROSS RS-2 probéhlo

Tramvajové néavéstidlo s technologii LED je pro fidice tramvaje lépe pozorova- v ramci nutnych Uprav odinstalovani nastroje
telné nez tramvajové navéstidlo uzivajici klasickych zarovek 25 W/230V E27 kontrola celistvosti vldken (KCV), ktery je

z podstaty své funkce neslucitelny s LED-diodovou technologii a nutné Upravy byly nezbytné i ve vykonovych
spinacich, nebot  klasické” zarovky pouzivané v tramvajovych navéstidlech maji vykon 25W na symbol, ale doda-
vana LED-diodové navéstidla pouze 16W na symbol. Nezbytnymi Upravami prosly rovnéz kiizovatky fizené sys-
témy SIEMENS C800 a MS, kde byly postupné odladovany dil¢i problémy kompatibility LED-diodovych navéstidel
s ridici elektronikou az do finalni podoby bezporuchového provozu.

Instalaci LED-diodovych tramvajovych navéstidel na dopravné vyznamné a silné exponované kfizovatky
ve mésté Brné bylo dosazeno nejen Uspory provoznich prostfedkd v podobé nizsiho poctu servisnich vyjezdi
k vypadkim SSZ a podstatné vyssi spolehlivosti funkce SSZ, ale primarné i celkového zvyseni bezpecnosti a ply-
nulosti silni¢niho provozu. V porovnani s kfizovatkami fizenymi SSZ, u kterych jsou pouzivana navéstidla s LED-
-diodovou technologii kompletné ve viech navéstidlech, ne jen v tramvajovych, neni u kfizovatek fizenych SSZ
osazeni samotnych tramvajovych navéstidel LED-diodovou technologii prioritni Uspora elektrické energie, ktera
je v pfipadé instalovanych 20-ti kus(i tramvajovych navéstidel témér zanedbatelnd a ¢ini ro¢ni Usporu ve vysi cca
3220 K¢, ale prioritnim cilem je pravé zvyseni bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu souvisejici s minimali-
zaci vypadkd SSZ a maximalizaci zvyseni spolehlivosti pouzitych svételnych zdroj(.

S ohledem na pozitivni zkusenosti s pouzitim LED-diodové technologie v tramvajovych navéstidlech
v ramci 1. etapy bude spole¢nost Brnénské komunikace a.s. i v budoucnu iniciovat rozsifeni této technologie
na dalsi kfizovatky fizené SSZ, coz bude beze sporu piinosem pro dalsi zvysovani bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu, snizovani provoznich vydaji i zvyseni spolehlivosti provozu kiizovatek fizenych SSZ v jiho-
moravské metropoli.
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7. Areal VUT v Brné CEITEC - komunikace

V roce 2009 zacalo Vysoké
uceni technické v Brné pfi-
pravovat v lokalité Pod
Palackého vrchem vystavbu védec-
kovyzkumnych center. Bylo nutné
vybudovat vefejné komunikace,
provést prelozeni inzenyrskych siti
a polozeni novych vefejnych siti tak,
aby mohl v oblasti probihat dalsi sta-
vebni rozvoj. Projektovou dokumen-
taci ve stupni DUR zpracovaval Arch.
Design s.r.o.

V roce 2010 byla uzaviena
smlouva o spolupraci mezi VUT
v Brné a statutdrnim méstem Brno,
na zadkladé které presla vystavba
technické a dopravni infrastruktury Pokladka jednotné a destové kanalizace
pod nazvem ,Aredl VUT v Brné CEITEC - komunikace” do planu investic statutdrniho mésta Brno. Dalsi stupné
projektové dokumentace vyhotovila projekéni kanceldr Linio Plan, s.r.o. Stavba byla povolena Certifikdtem auto-
rizovaného inspektora.

V rdmci stavby bude vybudovana komunikace napojena na ul. Purkyfiova pokracujici severozapadnim
smérem k aredlu transformovny spole¢nosti E-ON v Medlankach. Trasa zac¢ina v zarodku prisecné kfizovatky
ul. Purkynova, vjezdd do aredlu DPMB a vyhledového napojeni aredlu TPB. Az do konce stavajici Upravy je ul.
Purkyriova smérové rozdélena tramvajovym télesem a oba jizdni pasy jsou jednopruhové. Na jejich konci jsou
autobusové zastavky. V soucasné dobé je vybudovan pfi¢ny pfejezd pres tramvajovou trat slouzici jako obra-
tisté. Pri¢ny prejezd tramvajové
trati bude slouzit k prevedeni
pravého jizdniho pésu vlevo do
nové trasy ul. Purkynovy, ktera
bude smérové nerozdélena. Je
navrzena jako mistni obsluzna
komunikace se dvéma jizdnimi
pruhy. V pfidruzeném prostoru
je oboustranné umistén zeleny
pas s vysadbou stromoradi
a chodnik.

Soucasti stavby je také
prodlouzeni ul. Kolejni v aredlu
vysokoskolskych koleji VUT Pod
Palackého vrchem pokracujici
vychodnim smérem a v km
0,130 napojeni na novou Upravu
ul. Purkynova. Je navrzena jako
mistni komunikace obsluzna
dvoupruhova obousmérna

Skryvka ornice ul. Purkyriova
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s oboustrannymi chodniky,
ve volném terénu se zelenymi
pasy se stromoradim, v oblasti
stavajici zastavby budou chod-
niky bez zelenych pést.

Dale bude vybudovéana des-
tova kanalizace v celkové délce
1024 m, kterd odvodni navr-
hované vozovky a chodniky.
Na stoce destové kanalizace
bude osazena reten¢ni nadrz
z platovych box( o celkové
kapacité 159 m3.Rovnéz se bude
provadét kanalizace jednotna
odvadéjici splaskové vody z pfi- F el TSR
lehlych arealt v celkové délce  Budovaniretencninadrze
846 m a vodovod pro zasobovani pitnou vodou v délce 846 m. Nové vybudované komunikace budou osvétleny
verejnym osvétlenim, jehoz soucasti je i osvétleni prechod( s pozitivnim kontrastem.

V lokalité probéhne vystavba arealu ,Vyzkumné centrum CEITEC” - centrum pro materidlové védy a pokrocilé
technologie, vybavené 3pickovou infrastrukturou s ndrodnim a mezinarodnim vyznamem. Je postaveno na vza-
jemné synergii 7 vyzkumnych program. Hlavnim integrujicim prvkem budou centrdini laboratofre. (vice info na
www.ceitec.cz)

Na sousednim prostranstvi vyroste aredl ,Centrum AdMaS” VUT fakulty stavebni, které bude integrovat
poznatky z jednotlivych dil¢ich oborl vyzkumu materidlového, technologického i konstrukéniho. Umozni je
nejen teoreticky, ale i prakticky verifikovat. (vice na www.admas.cz).

V lokalité probéhne rozsiteni Ceského technologického parku Brno — Centrélni zéna I. etapa, ktera zahrnuje
komplex administrativnich budov s centralni vodni nadrzi. (vice na www.technologypark.cz)

Na konci prodlouzené ulice Purkynovy bude napojen aredl GF Instruments, coz je ¢eskd soukromd geofyzi-
kalni firma zabyvajici se vyvojem, vyrobou, prodejem a pronajmem pfistrojli pro pouziti v geofyzice, geotechnice,
geologii, ochrané zivotniho prostiedi apod. (vice na www.gfinstruments.cz)

Stavba,Aredl VUT v Brné CEITEC - komunikace” byla zahajena 16.11.2011 s terminem dokon¢eni 30. 10. 2013.
Technicky dozor investora zajistuje spolecnost Brnénské komunikace a.s.
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8. Stavba,Silnice /42 Brno,
VMO Dobrovského B — Kralovopolsky tunel
a,, MUK Dobrovského - Svitavska radiala”

Tento soubor staveb dotykajici se rozsahlého Uzemi méstské casti Kra-
lovo Pole a Zaboviesky, jehoZ soucasti je cca 1 250 metrll dlouhy tunel, zajisti
propojeni ulice Hradecka a Zabovieska na Svitavskou radialu (ulice Sportovni
a Porgesova). Soucasné fesi dopravni vztahy mimoméstské vnéjsi, tranzitni
a cilové i vnitroméstské (tranzitujici pfes jednotlivé méstské ¢asti) a tim zna¢né
odleh¢i stavajicim vnitroméstskym komunikacim, které nejsou pro tuto funkci
technicky vybaveny ani nemaji vhodné okoli z hlediska vlivu na zivotni prostfedi.

Po vice jak pétiletém Usili stavbaill se toto dilo v roce 2012 dostava do
zavérecné etapy vystavby.

Na zakladé zaloby obcanského sdruzeni , VMO Brno” a rozhodnuti Mést-
ského soudu v Praze doslo v zavéru roku 2010 k ¢tyfmési¢nimu zastaveni
stavebnich praci. Z téchto dlivod( tedy nebylo mozné dokoncit a uvést tuto
rozsahlou dopravni stavbu do provozu v plvodné planovaném terminu
v listopadu 2011.

Technologické centrum tunelu na ul.

f Po opétovném zahdjeni stavebnich praci a stazeni dalsi Zaloby ob¢anského
Dobrovského

sdruzeni je v soucasné dobé jiz témér dokonéena mimourovnova kfizovatka
Kralovopolska x Hradeckd, plné zprovoznéna komunikace Kralovopolska véetné obnoveni provozu trolejbusu
a nové zprljezdnéna sjizdna rampa ve sméru od Reckovic do Zabovresk.

Pokud se tykd samotné stavby Kralovopolského tunelu — jsou dokoncéeny oba portaly, provadi se vybaveni
tunelu technologickym zafizenim (ventilatory, kabelové propojeni, trafostanice, elektrorozvodny, pozarni vodo-
vod, osvétleni, kamerovy dohled atp.) a dokoncena byla rovnéz budova technologického centra umisténa v pro-
storu mezi ulicemi Slovinska a Chodska (jedna se o sedm podzemnich, jedno nadzemni podlazi a dva vydechové
kominy vysky cca 25 m). Toto ,mozkové centrum” tunelu je uspofadano jako bezobsluzné a plné automatické
s napojenim na systém Centralniho technického dispecinku umisténého v budové spole¢nosti Brnénské komu-
nikace a.s..V technologickém centru jsou instalovany systémy potiebné pro pfimé fizeni dopravy, a to i v pfipadé
mimoradnych stav(.

V prvni poloviné roku 2012 dojde k postupnému zprovoziiovani dalSich ¢asti stavby jako galerie podél ulice
Zéhiebska na vétvi H5, zprljezdnéni druhé &asti nového mostu pres ulici Kralovopolska a rondelu na ulici Hradecks,

Dobrovského - Svitavska radiala Foto Hradecka z Voronézské
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¢imz dojde k dopravnimu
propojeni ve sméru Svitavy
- centrum a ulice Dobrov-
ského v oblasti kfizovatky
s ulici Jana Babaka.

Rovnéz na stavbé navazu-
jici mimourovrové krizovatky
,Dobrovského - Svitavska
radiala” doslo pfed koncem
roku 2011 ke zprovoznéni
nové vybudovanych vozovek
a tim k vyraznému zlepseni
prijezdnosti timto rozestaveé-
nym uUsekem velkého mést-
ského okruhu, kde k Uplnému
dokonceni dojde soucasné
s uvedenim do provozu Kra-
lovopolského tunelu.

Obé tyto rozsdhlé stavby
financované z prostredk( RSD
CR a statutarniho mésta Brna Galerie a zabovresky portél tunelu
v celkovém nakladu témér
10 miliard K¢ budou zpro-
voznény v druhé poloviné
roku 2012, a to po provedeni
veskerych provoznich zkou-
$ek samotného tunelu. Dojde
tak ke znac¢nému zlepseni
dopravni situace i zivotniho
prostiedi v této ¢asti mésta.

V ramci stavby VMO
Dobrovského” bude také
v nejbliz8i dobé zahdjena
kompletni rekonstrukce ulice
Dobrovského véetné kana-
lizace, vodovodu, vefejného
osvétleni, vozovek, chodnikd
a vysadby nového uli¢niho
stromoradi.

Kralovopolsky tunel
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9. Retencni nadrz Jeneweinova v Brné - Komarove,
Geodeticky monitoring stavby

1. Uvod - retenéni nadrz a jeji funkce

Jednou z nejvyznamnéjsich staveb financovanych v poslednim obdobi statutdrnim méstem Brnem je
Retenc¢ni nddrz Jeneweinova, kterd je soucasti realizace projektu ,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — Méstska
infrastruktura - IV. etapa”

Ze stavebniho hlediska se jedna o podzemni kruhovou nadrz o priiméru 32 m a hloubce 20 m. U¢elem retenéni
nadrze je chranit obcany jiznich ¢asti Brna a feku Svratku pred pravidelnym vnasenim znecisténi z jednotné kana-
liza¢ni sité pfi destovych udélostech.

Historicky dochdazelo v minulosti pfi deStovych udalostech k vzedmuti hladiny jednotné kanalizace a zapla-

veni sklepl v oblasti Komarova splasky smisenymi s destovou vodou. Velka c¢ast splasku se pfi téchto udalostech
dostavala také pfimo do koryta feky Svratky.

Do nadrze budou po dokonceni stavby pfivadény prebytky odpadnich vod z jednotné kanalizace na Koma-
rovském ndbrezi a kmenové stoky B ve chvili, kdy je vycerpéana jejich kapacita pritoku. Stavba retenéni nadrze je
realizovana v geologicky slozitych pomérech, kdy pod polohou kvartérnich pokryvd pievazné hlinito-piscitych
az Stérkovitych naplav se nalézd mohutné souvrstvi neogennich moiskych jild —,tégly”. Tyto rizikové geologické
poméry vyvolavaji potfebu monitoringu stavby, ktery zahrnuje geotechnickou a geodetickou ¢ast. Cilem monito-
ringu je poskytnout dostatecné a kvalitni informace o skute¢ném pohybu stavebni konstrukce v konkrétnich slo-
zitych geologickych podminkach. Informace o skute¢ném chovani konstrukce ziskané s dostate¢nym predstihem
jsou podkladem pro rozhodovani v procesu vystavby a Fizeni rizik v klicovych etapach vystavby. Ciselné hodnoty
skute¢nych posunt a deformaci jsou podkladem i pro verifikaci teoretickych model chovani konstrukce reten¢ni
nadrze v danych geologickych pomérech.

Obr. 1 pohled na dno RN pred tryskovou injektazi
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2.Technologie geodetického méieni

Cilem geodetického monitoringu bylo prokazani tvarové stalosti a stability kruhové konstrukce podzem-
nich stén RN v prabéhu vystavby. Podzemni sténa ma pazici funkci pfi vykopu stavebni jamy pii vykopu jadra
az na Uroven zakladové spary. Po vyhloubeni stavebni jAmy bylo pfedmétem geodetickych méfeni jeji dno.
Byla sledovana interakce podzemnich stén a dna retenc¢ni nadrze. Po vybetonovani dna retenc¢ni nadrze bude
z hlediska svislych posunud a deformaci tato interakce dna a stén nadéle pribézné sledovéna az do zavérec-
ného sepnuti vnitini konstrukce retencni nadrze s vnéjsi podzemni sténou. Veskera geodetickd méfeni byla
navazana na vztaznou soustavu stabilizovanou mimo pfedpoklddanou deformacni zénu stavby a tedy namé-
fené posuny maiji charakter absolutnich hodnot.

2.1 Pozadavky na presnost sledovani

Pozadovana pfesnost sledovani vodorovnych a svislych posunli a deformaci sledovanych konstrukci
retencni nadrze byla projektantem nastavena na hodnotu vypovidaci schopnosti posunu £1 mm. Jde o velmi
vysokou pfesnost v danych stavebnich podminkach, jejiz dosazeni vyzaduje pouziti nejpfesnéjsich méficich
stanic a specidlnich postupl méreni.V rdmci projektu geodetického sledovani byla na modelovych variantach
analyticky vyhodnocena optimalni pfesnostni varianta a na zakladé tohoto teoretického vypoctu byla navr-
Zena technologie konvergenéniho méfeni na bazi presného méfeni thll a délek a technologie méreni svislych
posunt a deformaci na bazi presné nivelace. Vyhodnoceni redlné namérenych dat bylo provedeno Metodou
nejmensich ¢tvercl se souc¢asnym stanovenim dosazenych charakteristik presnosti. Posuny byly vyhodnoco-
vany jako rozdily soufadnic a/nebo vysek pfislusnych dvou etap méreni. Prokdazalo se, ze poZzadované pfesnosti
+1 mm v rozsifené nejistoté (pro K=2, P=0,95, a=5%) se podafilo v terénu dosahnout a vysledky mély odpovi-
dajici vypovidaci schopnost.

2.2 Konvergencni méfeni vodorovnych posunti a deformaci podzemni stény

Podzemni sténa je Zelezobetonovd konstrukce tloustky
1 m, je konstrukéné slozena z 15 lamel uspofadanych do
tvaru kruhu o priméru 32 m a zalozenych do hloubky -31
m od Urovné terénu, tedy -10m pod zakladovou sparu. Pod-
zemni sténa slouzi jako tésnici pazeni pfi hloubeni stavebni
jdmy az na uroven -20,5 m od urovné terénu. Pfedmétem
mérfeni kruhové konstrukce podzemni stény byla zména kru-
hového tvaru (konvergence) a absolutni zména polohy ve
vodorovné roviné. Konvergencni méfeni zmeény tvaru a abso- . 5 qjektronicka méfici stanice Trimble
lutnich vodorovnych posund podzemnich stén bylo feSeno  s63DRPlus
metodou geodetické lokdlni mikrosité na bazi polygonového  Obr. 3 elektronicka méfici stanice Trimble 5602
poradu, uhlového protinani a presného délkového méreni.
Soustava konvergencnich méfickych znacek na sledovaném objektu stény byla tvofena na horni hrané stény
soustavou 15 mosaznych geodetickych mérickych desek (jedna na kazdé lamele podzemni stény) s moznosti
nucené centrace pfi upnuti geodetické stanice. Dalsi soustavy 15 méfickych znacek ve formé odraznych tercu
byly postupné osazovany podle stavu odtézeni v dil¢ich vySkovych drovnich po cca 3 m na vnitinim obvodu
podzemni stény v misté kazdé lamely. Celkem bylo méfeno az v 3esti vyskovych Urovnich, celkové 105 sledo-
vanych mist na konstrukci. K méreni bylo pouzito robotizovanych elektronickych méficich stanic Trimble S6
3 DR Plus (obr. 2 a obr. 9) a Trimble 5602 (obr. 3) (Uhlova pfesnost 0,6 mgon dle DIN 18723, délkova pfesnost
Tmm+2ppm dle ISO17123-4, rozliSeni ¢teni na 0,1 mm).

Ocekavané hodnoty tvarovych zmén kruhového tvaru konstrukce podzemni stény (konvergence) se oce-
kavaly v hodnotach nékolika milimetrd, hranice varovného stavu ¢inila 5 az 27 mm s ohledem na skutecny stav
podlozi a na vysku hladiny podzemni vody.

Na obr. 4 je zndzornén vyvoj vodorovnych posuni a deformaci tvaru kruhové konstrukce podzemni stény
reten¢ni nadrze v etapach EO az E9 v Urovni horni hrany podzemni stény reprezentujici stav v dosavadnim
prabéhu vystavby od vychoziho stavu pfed zapocetim vykopovych praci v EO (6/2011) az po stav v E9 (11/2011)
po injektazi podlozi, nasledného odtézeni jddra na Uroven -21 m a po betonazi dna retencni nadrze do Urovné
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RN Jeneweinova - srovnani etap E9, E8, E7, E6, E5, E4, E3, E2, E1, ED (uroven 0)

—o—E0(28.6.2011)
——E9(2.1.2012)
——E1(10.7.2011)
—o—E2(15.7.2011)
——E3(21.7.2011)
——E4(1.8.2011)
o E5(15.8.2011)
-+ E6(3.10.2011)
— E7(9.11.2011)
—o— E8(25.11.2011)

a2 mm

Obr. 4 vyhodnoceni vodorovnych posunt a deformaci z konvergen¢niho méreni

-18,5 m od horniho okraje podzemni stény. Konvergencni deformace maji elipticky charakter, ktery byl vyvolan
postupem vystavby a dynamickymi ucinky nakladni dopravy odvazejici vytézenou zeminu z mista stavby, ktera
projizdéla v blizkosti obvodu podzemni stény. Maximalni radidlni posun v E9 od zékladniho stavu v EO ¢inil 10,1
mm smérem do stfredu retenéni nddrze. Velikosti deformaci a jejich charakter koresponduji s postupem vystavby.

2.3 Méfteni svislych posunti podzemni stény

Svislé  posuny podzemni
stény byly méfeny metodou
pfesné nivelace s vyuzitim
elektronické nivela¢ni stanice
Trimble DiNi 03 (obr. 5) (rozliseni
¢teni 0,01 mm, 0,3 mm/km dle
DIN 18723). Hodnoty svislych |
posund podzemnich stén se  Opr. 5 elektronickd méfici
oCekdvaly v hodnotach max. nivela¢ni stanice Trimble
nékolika milimetrd. Rozmisténi  DiNi03
vyskovych méfickych znacek na
dil¢ich lamelach je na obr. 6.

Na obr. 7 je ukazka vyhodnoceni svislych posun( jednot-
livych lamel v dil¢ich etapach. Etapa EO vyjadiuje zakladni
stav pfed zapocetim tézby jadra. Etapa E1 reprezentuje stav

Obr. 6 — rozmisténi vyskovych méfickych znacek na lamelach r
podzemni stény, stav v E2 poodtézenijadranauroven-5m,vetapéE2naudroven-8,5m
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a v etapé E3 na uroven -10,5 m od horni hrany podzemni stény. Mezi E3 a E4 byla provedena injektaz podlozi
dna RN a po ném nasledovalo odtézeni zeminy az na Uroveri -18 m (E4).

Z grafu vyvoje svislych deformaci horni hrany dil¢ich lamel podzemni betonové stény retencni nddrze (obr. 7)
je patrné postupné narustani zdvihu podzemnistény v E1, E2 a E3, tedy po odtézeni jadra na dilci vyskové Urovné.
Zdvih byl reakci podlozi na odlehéeni zplsobené vytéZzenim zeminy. Projevila se i nerovnomérnost svislych
posun(, nejmensi svisly posun byl v misté lamely 11 navdzané na vtokovou ¢ast konstrukce reten¢ni nadrze.

Vyhodnoceni svislych deformaci horni hrany diléich lamel podzemni betonové stény RN
80 Jeneweinova k vychozimu stavu v E0

—o—E8(23.3.2012, +12 oC)

5.0
—o—E1(7.7.2011, +270C)

—oE2(15.7.2011, +250C)

B
=)

—o—E3(29.7.2011, +250C)

—o— E0(28.6.2011, +27aC)

svisla deformace [mm]
[
E=]

iy
(=]

—o—E4(11.11.2011, +4 oC)

10 E5(21.11.2011, +0 aC)

E7(23.12.2011, 0 0C)

0.0

Obr. 7 - vyhodnoceni svislych posunl podzemni stény

2.4 Méfeni svislych posuniti dna retenéni nadrze

Vzhledem k vyraznému odleh¢eni, které bylo zplsobeno odtézenim jadra retenc¢ni nadrze, se predpokladaly
az nékolikacentimetrové svislé deformace dna stavebni jamy. Z pracovni vyskové Urovné -13 m od terénu bylo
zapocato v rdmci geotechnického monitoringu se systematickym sledovanim svislych posund horninového
masivu ve dné retencni nadrze. Pro sledovani svislych posuntd v horninovém masivu byly osazeny 4 magnetické
extenzometry, jejichz cilem bylo uréeni hodnot svislych posunt v rdznych hloubkovych trovnich, zejména pod
urovni zakladové spary v hloubce -20,5 m od terénu. Aby bylo mozno svislé posuny vyhodnotit, bylo nutné zhlavi
extenzometrickych vrtd vzdy vyskové zamérit geodeticky vzhledem k absolutni vztazné soustavé.

Ve dné stavebni jamy, po betonazi podkladniho betonu na zdkladové spare, byl méfici systém svislych posun
dna z extenzometrickych vrtll preveden na systém 9 vyskovych geodetickych méfickych znacek osazenych do
podkladniho betonu. Sledovani svislych posunti a deformaci dna nadale pokracovalo geodeticky. Méreni svislych
posun(ll dna bylo na povrchu navazano na vztaznou soustavu presnou nivelaci méfici nivela¢ni stanici Trimble
DiNi 03 az po horni hranu podzemni stény a od horni hrany podzemni stény bylo méfeno metodou pfesné trigo-
nometrie méfici stanici Trimble S6 3 DR Plus.

Na obr. 8 je graficky zndzornéno vyhodnoceni svislych posuni dna reten¢ni nddrze 73 dn(l po jeho betonazi.
Hodnoty svislych posunt jsou vysledkem rozdilu stavu po 73 dnech po betonazi dna a stavu bezprostfedné po
betonazi dna. Zelezobetonové dno pFedstavuje zatizeni zakladové spary hmotnosti cca 3840 tun. Dno a pod-
zemni betonova sténa jsou kluzné dilatovany. Z grafického znazornéni je patrna nerovnomérnost velikosti hod-
not svislych posund smérem od kruhové betonové podzemni stény do stfedu reten¢ni nadrze, ktera je patrné
vyvolana teplotnim gradientem po betonazi a ¢aste¢nym nerovnomérnym sedanim a dotvarovanim dna.
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Obr. 8 - vyhodnoceni svislych posunt dna reten¢ni nadrze

Obr. 9 — méreni s Trimble S-6
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3.Zavér

Geodeticky monitoring je nezbytnou soucasti komplexniho monitoringu stavby. Poskytuje aktualniinformace
o skute¢ném chovani stavebni konstrukce v danych geologickych podminkach a prispiva k verifikaci teoretickych
statickych modeld stavebni konstrukce. Umoznuje na zakladé naméfenych hodnot posuzovat stav konstrukce
a s dostate¢nym predstihem reagovat na ptipadné rliznymi vnéjsimi vlivy vyvolané neocekavané chovani kon-
strukce a v€asnym pfijetim pfipadnych dodatecnych opatfeni fidit Uroven rizik. Tim se vyrazné sniZzuje moznost
vzniku dodate¢nych poruch a dosahuje se udrzeni efektivnosti stavebniho procesu. Monitoringem se prokazalo,
ze skutecné chovani stavebni konstrukce reten¢ni nadrze bylo v souladu s o¢ekavanymi predpoklady.

Problematika technologie geodetického méreni byla feSena i v rdmci Sirsi spoluprace spolecnosti Bkom a.s.
a Fakulty stavebni Vysokého uceni technického v Brné v rdmci projektu MSM0021630519.

Veskerd geodetickda méfeni v pribéhu monitoringu provadéli pracovnici oddéleni geodezie spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. za konzultacni, zpracovatelské a interpretaéni podpory VUT v Brné.
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[2] BURES, J.: Technologicky postup geodetického méfeni a vyhodnoceni posun(i a deformaci RN Jeneweinova, VUT v Brné, 7/2011

[3] Realiza¢ni dokumentace stavby ,Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno — Méstska infrastruktura - IV. etapa, reten¢ni nadrz Jenewienova
a vodovod Komarov’, zodpovédny projektant Ing. Alexandra Hradskd, Pyry Environment a.s., 2011

[4] CSN 73 0212-6 (1993) Geometrické pfesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 6: Statisticka analyza a prejimka.

[51 CSN 73 0212-7 (1994) Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 7: Statisticka regulace.
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10.Sprava a udrzba chodnikt -

a dopravy Brno 2011

projekt,,UCHO" - pouziti

pro spravu a udrzbu chodnikii na izemi statutarniho

meésta Brna

1. Uvod - shrnuti platné legislativy

Dnem 16. dubna 2009 nabyla G¢innosti novela zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich dané zako-
nem ¢. 97/2009 Sb., kterd, kromé jiného, méni dosavadni znéni § 27 zdkona ¢. 13/1997 Sb. takto:

- odst. 2 se slova,Vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace odpovida za Skody” nahrazuji slovy “Vlast-
nik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo chodniku odpovida za Skody"

- § 27 odst. 3 nové zni “Vlastnik mistni komunikace nebo chodniku odpovida za Skody, jejichz pfi¢inou byla

zavada ve schidnosti chodniku, mistni komunikace!”

- § 27 odst. 4 nyni zni: “Vlastnik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo chodniku odpovida.”

- v odst. 6 se véta druhd “Obec stanovi nafizenim rozsah, zplsob a lhity odstrafiovani zdvad ve schudnosti
mistnich komunikaci a prjezdnich useku silnic.” nahrazuje vétou “Obec stanovi nafizenim rozsah, zpusob a lhity
odstraniovani zavad ve schlidnosti chodnikd, mistnich komunikaci a prajezdnich Gsek silnic.”

2. Situace

Z vyse uvedeného vyplyva potfeba zmény pfistupu mést a obci k udrzbé chodnik(, zejména zimni.Vzhledem
k faktu, Ze ve mésté Brné dosud nebyl jednoznaéné zaevidovan presny rozsah udrzovanych chodnik(, bylo na
zimni obdobi 2009-2010 a 2010-2011 velmi problematické rozhodovat o pridéleni financ¢nich prostiedkd na
zimni udrZbu a prostredky byly v podstaté rozdéleny podle odhadovanych délek chodnikd, které dodaly jednot-

livé MC.

MMB proto rozhodl zacatkem roku 2011 situaci podrobné zmapovat a vyhodnotit a v neposledni fadé spra-

vedlivé rozdélit financni prostifedky na zimni udrzbu.

Jelikoz kompletni mapové podklady nebyly k dispozici a ani dosud provozované informacni systémy se chod-
niky jako takovymi samostatné nezabyvaly, bylo nutné nejprve zaktualizovat liniovou (komunikacni) sit na Gzemi
statutarniho mésta Brna a doplnit do ni samostatné chodniky.

Jako optimalni se jevilo jako podkladu pouzit aktudlnich ortofotomap mésta Brna. Tuto analyzu provedla
spolecnost GB-Geodezie, ktera provedla doplnéni liniové sité, zejména chybéjicich chodnikd v sidlistich, parcich a
podobné. Pfedana data se stala podkladem pro aktualizaci idajl o spravcovstvi a o Udrzbé chodniku a tcelovych
komunikaci. Pracovnici jednotlivych méstskych ¢asti méli za pomoci SW Méstského informacniho systému (OMI
MMB) k dispozici nastroje potiebné k provedeni aktualizace informaci o spravcovstvi a udrzbé a pred koncem
roku 2011 byla zakladni délkova data potfebna pro rozdéleni financnich prostredkd na zimni Gdrzbu zkompleto-

vana a vyhodnocena.

Zacatkem roku 2011 byla také za ucasti vedou-

cich dot¢enych odbordé MMB na pUdé BKOM
provedena prezentace SW UCHO - Udrzba chod-
nik(, spole¢nosti CDSW Praha. Za pomoci UCHO

byla béhem 2 let provedena evidence chodnikl
v hlavnim mésté Praze. Vzhledem k tomuto faktu a v nepo-
sledni fadé i k pfijatelné cenové politice dodavatele SW
bylo rozhodnuto vyuzit stejného produktu pro vedeni evi-
dence spravy a udrzby chodnikd také v Brné.

Spole¢nost  Brnénské komunikace a.s.  proto
jiz v pribéhu roku 2011 a zacatkem roku 2012
provedla nezbytné testovani systému a zakladni plnéni

A=,

Obr.¢.1 ndhled na zobrazeni linii a plochy v systému UCHO
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databazovych informaci do UCHO. Do konce roku 2012 Ize pfedpokladat kompletni naplnéni a verifikaci dat
v systému a jeho provoz pres webovou aplikaci iSitinfo.
3. Zakladni informace o systému

Program UCHO umoznuje vytvaret a editovat plochy udrzovanych ¢i neudrzovanych chodnikl a poskytuje
souhrnné informace o Udrzbé, v¢etné moznosti spravy programa uklidu.

Program je standardné vybaven nékolika skupinami pasportnich vrstev, které maji dopredu pfipraveny pro-
stor pro databdzovy informacni zéznam.

V tomto zdznamu Ize uchovavat informace o tom, zda se chodnik isti, o firmé, ktera cisténi provadi, o typu
chodniku, o zpUsobu ¢isténi apod. Soucasné eviduje plosné a délkové informace o plochach. Zaroveri je mozné
vytvaret programy uklidu lisici se napt. casem ¢isténi, poctem opakovani atd.

Zéakladni pasportni vrstvy Ize rozdélit do dvou samostatnych skupin, a to na chodniky a programy uklidu.

Pasportni vrstva chodnikd se déle déli na plochy chodniki a linie chodnik{. Programy uklidu se v zasadé déli
na pracovni trasy a pfejezdové trasy.

Vrstva plochy chodniku slouzi k evidenci obecnych informaci o ¢isténych chodnicich.

Vrstva linie chodnikl umoznuje vytvaret liniové objekty, soucasné lze pomoci linii propojit jednotlivé chod-
niky, vytvaret napf. ,trasy” vedouci po ¢isténych chodnicich apod.

Vrstva pracovni trasy je uréena k vytvareni liniovych objektl pfedstavujicich trasu aktivniho cisténi.

Vrstva prejezdové trasy je uréena k vytvareni liniovych objektd zobrazujicich pouze prejezdy (istici techiky.

3.1. Modul synchronizace

Vzhledem k faktu, Ze problematikou ¢isténi chodnik( je dotéeno vice subjekt(, MMB, spravci, Ufady MC apod.,
byl vyvinut systém propojeni vice instituci prostfednictvim internetového propojeni s nadfazenym webovym
serverem. K pfenosu dat dochazi ihned po provedeni zmény, coZ ostatni uzivatele nijak neomezi ani nezpomali.
Jedinou podminkou ucastnikl systému je trvalé pfipojeni k internetu.

4, Zaveér

Produkt UCHO byl v hlavnim mésté Praze odzkousen a jeho naplnéni trvalo pfiblizné 3 roky. Lze pfedpokla-
dat, Ze vzhledem k rozpracovanosti v jaké se systém nachazi na poc¢atku roku 2012 a k rozloze statutarniho mésta
Brna, bude systém naplnén do konce roku 2012 a pro uUcely rozdéleni financ¢nich prostfedkd na zimni obdobi
2012-2013 bude systém plIné funkéni.
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11. Aktuality v oblasti dopravy

Modernizace dopravni tstiedny SSZ

Dopravni Ustfedna pro fizeni svételnych sig-
nalizaci v Brné, provozovana na pracovisti Cen-
tralniho technického dispecinku spol. Brnénské
komunikace a.s., byla v roce 2011 zdsadnim zpUso-
bem modernizovana.

Modernizace pivodnihofesenidopravniustfedny
SSZ, historicky feSeného na bazi vzajemné nekom-
patibilnich proprietalnich komunikacnich protokolt
rdznych dodavatell, byla na zdkladé zadavacich
podminek zadavatele postavena na nové moderni
komunikacni platformé s vyuzitim otevieného komu-
nika¢niho protokolu OCIT. Filosofie této nové plat-
formy feseni pfindsi uZivateli pfedevsim tu vyhodu, ze
zcela eliminuje konkurenéni vyhodu jednoho doda-
vatele. Dale umoznuje stavajici technologie rdznych
vyrobc(ll, dosud vzajemné nekompatibilnich, datové
propojit a ovladat z jednoho centralniho pracovisté,
coz zasadné zlep3uje podminky pro praci obsluhy
dopravni ustredny.

V' rdmci prvni ¢&asti modernizace plvodni
dopravni Ustiedny SSZ byla provedena dodavka
nového dopravniho pocita¢e Scala a datové napo-
jeny stavajici dopravni fadice vyrobce Siemens.

Druhd ¢ast modernizace bude dokoncena na
zacatku roku 2012. V rdmci této zakazky bude dodan
interface dopravni technologie Cross, prostrednic-
tvim kterého budou ke Scale napojeny protokolem
OCIT také dopravni fadi¢e vyrobce Cross.

Po dokonceni prvni etapy modernizace je v sou-
¢asné dobé z dopravni Ustfedny Scala centralné ovla-
dano 74 dopravnich fadi¢t vyrobce Siemens. V rdmci
druhé etapy dojde prostfednictvim interface Cross
k napojeni dalsich 63 dopravnich fadi¢t vyrobce
Cross a celkovy pocet centrélné ovladanych doprav-
nich fadi¢l napojenych na ustfednu Scala dosédhne
poctu 137.

Také vSechny dalsi nové dopravni fadi¢e budou
v nasledujicich letech k modernizované dopravni
ustfedné jednotné napojované prostfednictvim ote-
vieného komunikac¢niho protokolu OCIT.

Modernizovana dopravni Ustfedna SSZ v Brné
umozniuje diky oteviené komunikaéni architek-
turfe také snadnéjsi sdileni dopravnich dat s jinymi
dopravnimi subsystémy jak mésta Brna, tak systémy
Reditelstvi silnic a dalnic CR na Gzemi brnénského
regionu. Nové moznosti zpracovani vzajemné sdi-

ka dopravy Brno 2011

Servisni konzola modernizované dopravni Ustfedny SSZ

Klientské dopravné-inzenyrské pracovisté modernizované dopravni
Ustfedny SSZ
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lenych dopravnich dat oteviraji do budoucna moznosti zkvalitnéni sluzeb brnénského pracovisté Dopravniho
informacniho centra pfedevsim v oblasti on-line poskytovani aktualnich dopravnich informaci vefejnosti a dale
piedevsim na zakladé dal3i koncepéni spoluprace s Reditelstvim silnic a dalnic CR zkvalitnéni podminek prijezdu
celou brnénskou aglomeraci, tedy jak prostfednictvim mistnich komunikaci, tak také prostfednictvim rychlostnich
a dalni¢nich usek.

Centralni technicky dispecink - CTD BKOM

Jiz zhruba 12 let existuje pfi spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. pracovisté s ndzvem Centralni technicky
dispecink (CTD BKOM). Toto pracovisté centrdlnim zplsobem zastfesuje dohled a ovladani provozu dopravnich
technologii v Brné. Za tuto pomérné kratkou dobu odvedli jeho zaméstnanci velké mnozstvi kvalitni odborné
prace a pracovisté si ziskalo respekt odborné verejnosti a vedeni mésta. Po celou dobu existence poskytuje CTD
sluzby také Reditelstvi silnic a dalnic CR, pro které na izemi mésta Brna provozuje silni¢ni tunely.

V pribéhu roku 2008 bylo vedenim spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. rozhodnuto o nutnosti zasadniho
kapacitniho rozsifeni stavajiciho prostoru dispecinku vystavbou zcela nového salu. V roce 2010 byla dokoncena
jeho stavebni ¢ast a v roce 2011 realizovano potrebné technologické vybaveni, predevsim rekonstrukce trafo-
stanice VN/NN, dodavka nového dieselagregatu pro zajisténi zalozniho elektrického napdjeni, vzduchotechnika
a klimatizace nového salu a veskeré vnitini rozvody.

V soubéhu s pracemi na dostavbé Kralovopolského tunelu byla v novém salu CTD instalovana velkoplosna
zobrazovaci sténa a monitory dohledového kamerového systému. Sal byl vybaven novym dispecerskym nabyt-
kem a dodény dispecerské klientské stanice.

Lze konstatovat, Ze ke stavajicim tunelim Pisareckému, Husovickému a MUK Hlinky je pracovisté od roku
2011 kapacitné pripraveno dohlizet a ovladat také dalsi nové pfipravované brnénské tunely, z nichz Kralovo-
polsky bude zprovoznén jiz v roce 2012. Kapacitni rozsifeni CTD umoznuje dohled a ovladani také rady dalSich
dopravnich technologii nové pfipravovanych statutarnim méstem Brnem. Jedna se pfedevsim o nové parkovaci
domy, venkovni parkovisté s automatickymi zadvorovymi systémy a dohledové pracovisté Méstského kamero-
vého dohledového systému (MKDS), které by zde v budoucnu méli obsluhovat zaméstnanci Méstské policie Brno.

Kamerové systémy v Brné

Na konci roku 2011 doslo k zdsadni
zméné kompetenci ve vztahu ke kame-
rovym systém0m, které jsou v majetku
statutarniho mésta Brna. Za celou tuto
oblast nese nové odpovédnost odbor
dopravy Magistratu mésta Brna. Za orga-
nizaci povéfenou vykonem majetkového
sprdvce méstskych kamerovych systém(
byly vybrany Brnénské komunikace a.s.

Prvnim krokem signalizujicim snahu
vlastnika o zménu pfistupu k Mést-
skému kamerovému systému (MKS)
byl pozadavek OD MMB na zpracovani
koncepéniho  dokumentu, ktery by
na zakladé analyzy soucasného stavu
popsal zdsady pro jeho dalsi rozsifovani. . - —
Velmi dﬁleéitS/m krokem k systémové Stévajici ¢ast CTD BKOM s dohledem nad provozem parkovist se zdvorovymi systémy
integraci  kamerovych  dispecerskych
pracovist je strategické rozhodnuti o vybudovani nového dohledového pracovisté Méstské policie Brno
v prostorach CTD BKOM v jejim sidle na ul. Renneska ti. 1a, Brno. Zde v prostorach jednoho dispecerského
salu vznikne integrace dvou kamerovych dohledovych pracovist s rozdilnymi funkcemi. Méstsky kamerovy
dohlizeci systém zde bude obsluhovat Méstska policie Brno, jejiz hlavni ¢innosti je dohled nad bezpelnosti
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obc¢and a majetku v ulicich mésta. Druhou také velmi duleZitou cinnost zde dlouhodobé zajistuji Brnén-
ské komunikace a.s. které provadi dohled nad dopravnim provozem na patefnich komunikacich mésta
a v méstskych tunelech.

Velmi dalezitou funkci Méstského kamerového systému musi byt také jeho otevienost vici dispecinkim jed-
notek 1ZS JMK na Uzemi mésta a dale vici pracovisti Narodniho dopravniho informacniho centra v Ostravé, které
provozuje Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Pracovni skupina, kterd koncepéni dokument pfipravuje, je slozena z odbornikl viech doté¢enych organizaci,
a to jak méstskych, tak externé spolupracujicich. V prvni poloviné roku 2012 by koncep¢ni dokument mél byt
projedndn a nasledné schvélen v ramci statutarniho mésta Brna.

Parkovaci domy, stav projektové pfipravy v roce 2011

Vizualizace plochy nad podzemnim parkovistém JKC v rdmci Vizualizace parkovaciho domu na ulici Kopec¢né
1. etapy realizace

V pribéhu roku 2011 pokracovala projektova pii-
prava v oblasti vystavby novych parkovacich kapacit v Brné. Jednd se predevsim o pfipravu vystavby novych
méstskych parkovacich dom(.V soucasné dobé je nejvétsi usili zaméreno na zpracovani potrebnych stuprili pro-
jektovych dokumentaci.

Pro parkovaci diim ,Kopec¢na” bylo jiz vydano stavebni povoleni a vystavba mUze byt v roce 2012 zahdajena.
Parkovaci dim ,Kopecna” bude mit kapacitu 87 mist a vozidla do néj bude ukladat pIné automatizovany zakla-
dacovy systém.

Pro parkovaci diim ,Panenska” pozadal investor v roce 2011 o vydani Gzemniho rozhodnuti. V pfipadé uspés-
ného pribéhu tzemniho fizeni a ziskani stavebniho povoleni by vystavba mohla byt zahdjena jiz v roce 2012. Par-
kovaci diim ,Panenska” bude mit kapacitu 360 mist a vozidla do néj budou najizdét pfes automaticky zavorovy
systém klasickymi ndjezdovymi rampami.
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Dalsi vyznamna parkovaci kapacita je projekéné pfipravovana v rdmci pozemni ¢asti stavby Janackova kul-
turniho centra na ulici Veselé. Ve tfech podzemnich podlazich by mélo vyrist parkovisté s kapacitou 372 mist.
V soucasné dobé je na této plose provozovano povrchové parkovisté,Besedni” s automatickym zavorovym systé-
mem. Také do nového podzemniho parkovisté by se mélo najizdét pres automaticky zavorovy systém klasickymi
najezdovymi rampami.V rdmci projektové pfipravy probiha obnova izemniho fizeni a v pfipadé jeho uspésného
pribéhu a ziskani stavebniho povoleni by vystavba méla byt zahajena v roce 2013.

Testovaci verze zobrazovani dat parkovist pro ob¢any mésta Brna

1. Zobrazeni dat

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. nabizi obc¢antim dalsi sou¢ast informacniho systému o dopravé ve mésté
Brné tykajici se parkovani, kterd je spojena s jiz stavajicimi dopravnimi kamerami a aktualni dopravni situaci.

Rozsifeni dopravnich informaci pro ob¢any mésta Brna o moznost poskytovat data o provozu vybranych
parkovist je novym testovacim projektem spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. Cilem je nabidnout jednotné
informace spojené s jiz stavajicimi dopravnimi kamerami a aktudlni dopravni situaci. Pro rychlé zjisténi aktualniho
stavu dopravy, kamer a parkovist nabizi nyni spole¢nost Brnénské komunikace a.s. mobilni stranku m.bkom.cz,
kterd za pomoci mapovych podkladd Google, vypisll z parkovist i obrazovych dat dopravnich kamer pomaha
fidicdm v feSeni dopravnich situaci. Soucasné je i novy testovaci projekt parkovist zaclenén do stavajici webové
prezentace www.bkom.cz/parkoviste.

Internetové adresy dopravnich informaci spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.:
www.bkom.cz

www.bkom.cz/webkamery

www.bkom.cz/parkoviste

http://m.bkom.cz

2. Mobilni stranky m.bkom.cz

Pro zlepseni prochazeni mobilnich stranek vyuzijte napf. mobilni prohlize¢ Opera mobile nebo Opera mini.

3. Poskytované sluzby
1. Mobilni stranka webové prezentace spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. - m.bkom.cz.
2. Zobrazeni aktualniho stavu dopravy z DIC Brno.
3. Zobrazeni aktualnich snimk{ dopravnich kamer.
4. Testovaci verze zobrazeni aktualni obsazenosti vybranych parkovist.
5. Online navigace k nejblizsimu z vybranych parkovist.
6. Ceny, fotogalerie, informace o vybranych parkovistich.
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Priizkum intenzit dopravy na hranicich mésta -,Vnéjsi kordon”

V rdmci pravidelnych dopravnich prizkumu bylo provedeno sledovani poc¢tu vozidel na vstupech do mésta
Brna. Tento druh prizkumu je provadén od roku 1930. Po roce 1977 se zacal vnéjsi kordon sledovat v pravidel-
nych intervalech (2-3 roky).

Pfi prdzkumu jsou zaznamendvany v intervalu od 6:00 do 18:00 hodin jak vjezdy, tak i vyjezdy na hranicich
kordonu. Dopravni proud je roz¢lenén podle jednotlivych typl vozidel (osobni, ndkladni lehkd, ndkladni stfedni
a tézka, autobusy). Prizkum je provadén u vnéjsiho kordonu na 27 stanovistich, kterd jsou obsazena externimi
sc¢itaci. Pocet s¢itacll na jedno stanovisté je zavisly na intenzité dopravy. V méné exponovanych mistech cely profil
sCita jeden pracovnik, v silné zatizenych dva pracovnici (kazdy smér zvlast). Na extrémné zatizenych profilech je
prizkum provadén pomoci videotechniky a nasledné vyhodnocen. Jedna se o profily na dalnicich D1, D2, komu-
nikaci Videnska, Ostravskd a Hradecka.

Graficky prubéh intenzit od roku 1930:
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Poslednim prizkumem byl zjistén mirny pokles intenzit na vnéjsim kordonu. Z grafu je patrné, Ze se jednalo
o prvni pokles od osmdesatych let. V procentech to odpovida 3,5 % vozidel za 24 hodin oproti pfedchazejicimu
méreni v roce 2009. U osobnich vozidel je pokles o 5 % a u nakladnich vozidel byl zjistén narist o 5,2 % oproti
roku 2009. Pfi minulém srovnani mezi rokem 2007 a 2009 byl nartst u osobnich vozidel 19% a pokles u naklad-
nich 3,5 %. Pocet vozidel vjizdéjicich do Brna se pohybuje okolo 168 000 vozidel za 24 hodin.

K nérustu intenzit doslo na profilech Hradecka, Velka Klajdovka, Simackova, Ostravska, Hviezdoslavova, Zele-
Sice, Ofechovska, Prazska, Veselka a Piehrada — Obora. Vysoky nar(ist na Prazské je zplUsoben znovuotevienim
komunikace po rekonstrukci Bosonoh. Ze stejného dlivodu nastal pokles intenzit na profilech Ostopovice a dal-
nice D1. Dale po dokonceni rekonstrukci mosti na komunikaci Hradecka doslo v roce 2011 ke snizeni intenzit na
Cernohorské a dalsich objizdnych trasach a vozidla se pfesunula zpét na Hradeckou.

Na vsech ostatnich profilech véetné délnice D1 nastal pokles intenzit.
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