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1. Uvod
Vazeni Ctenafi,
predkladdme vam Rocenku dopravy Brno 2012, ktera dokumentuje vyvoj dopravy ve statutdrnim mésté Brné v roce

2012 ve srovnani s [éty minulymi a s vyhledem rozvoje v letech dalSich pfi naplfiovani dopravni politiky mésta a oborové
koncepce Strategie pro Brno.

Rok 2012 znamenal predevsim intenzivni pokracovani projektd v oblasti dopravnich staveb, které po svém dokon-
ceni vyznamné prispéji ke zvyseni kvality Zivota obyvatel a ndvstévniki mésta Brna. Patii sem predevsim pokracujici
prace na projektu EUROPOINT BRNO, tedy na prestavbé zelezni¢niho uzlu. S timto souborem Zelezni¢nich staveb je spjata
i vystavba, resp. prestavba méstské infrastruktury v izemich prestavbou Zelezni¢niho uzlu dotcenych, zvIlasté pak v jizni
¢asti mésta. V roce 2012 bylo zavrseno dokonceni podklad(l pro nové vydani izemniho rozhodnuti projektu prestavby
zelezni¢niho uzlu s predpokladem zahajeni projednavani tohoto fizeni v nasledujicim roce.

Dalsim vyraznym investi¢nim souborem pokracujicim v roce 2012 je vystavba velkého méstského okruhu, ktery je
realizovan statem zastoupenym RSD CR s finan¢ni Gi¢asti mésta Brna. V roce 2012 byla oteviena vyznamna stavba tuneld
Dobrovského, tedy dvou asi 1250 m dlouhych razenych tunelll pod méstskou zastavbou, pfilehlych komunikacnich
staveb, zvlasté mimouroviiovych kfizovatek na obou predpolich tunelll a rekonstrukce ¢asti Useku velkého méstského
okruhu v ulici Zabovreska.

Na zékladé uzavienych smluvnich vztahG mezi méstem Brnem a RSD CR probiha dalsi pfiprava staveb velkého mést-
ského okruhu. Pokracuje pfiprava projektové dokumentace na vystavbu dalich sekd v ulici Zabovieské, v oblasti Tom-
kova ndmésti a ulice Rokytovy. Byla zahdjena predinvesti¢ni pfiprava stavby tunelu Vinohrady a souboru silni¢nich staveb
Brno - jih. Byla dokoncena rekonstrukce komunikace a kanalizace v ulici Pionyrskd. Jednalo se o ndro¢nou stavbu, ktera
pfinesla zlepseni dopravni situace. Na této komunikaci byly pouzity nové technologie povrchu vozovky, které zajisti sni-
Zeni hlukovych limit z dopravy. V loriském roce pokracovala realizace vyznamné stavby rekonstrukce a dostavba kana-
lizace v Brné. Statutarni mésto Brno k této stavbé obdrzelo,Rozhodnuti evropské komise ze dne 22. 8.2011" o pridéleni
finan¢nich prostfedkd. V mésici dubnu 2012 byla zahajena ¢innost vyplyvajici z uzaviené smlouvy na provedeni sluzeb
a postupné byly zahdjeny jednotlivé stavby v souladu s vydanymi stavebnimi povolenimi.

K naronym stavbam z hlediska pfipravy byly v roce 2012 dokonceny projektové dokumentace na rekonstrukce
komunikaci a kanalizace na ul. Milady Horakové (Usek Kolisté — Cernopolni) ziskanim stavebniho povoleni a rekonstrukce
ul. Minska - Horova ve fazi dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Pfi vSech realizovanych i pfipravovanych stavebnich akcich je vénovéna znaéna pozornost eliminaci negativnich
dopadll pozemni dopravy na zivotni prostredi a zdravi ob¢and a navstévnikli mésta Brna, predevsim pak uplatiovani
opatfeni pfed nadmérnym hlukem z dopravy na mistnich komunikacich. To bezezbytku plati i pro opatfeni chranici
zZivotni prostfedi béhem trvani staveb.

Soucasti dopravy, Ize fici nejvyznamnéjsi, je vefejnd hromadnd doprava v Brné. Statutarni mésto Brno v tomto roce
vypracovalo a schvalilo Generel vetejné dopravy jako jeden ze zakladnich strategickych dokumentt v dopravé. Dale z hle-
diska vypracovani koncep¢nich dokumentd nelze opomenout zahdjeni praci v zavéru roku 2012 na Strategii parkovani
ve mésté Brné s predpokladem dokonceni navrhu feSeni v roce 2013.V roce 2012 se pokracovalo v realizaci opatfeni
vedoucich ke zvyseni bezpecnosti viech ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich se zohlednénim opravnénych
a realnych pozadavkl Generelu cyklistické dopravy.

Statutarni mésto Brno - odbor dopravy bude pfipravovat v nasledujicim obdobi ,Plan udrzitelné méstské mobility”.
Jedna se o zasadni strategicky dokument v dopravé, tzv. strategicky plan, ktery by mél byt vytvoren k uspokojeni potieb
mobility lidi a podnikl ve méstech a jejich okoli a zlepsit kvalitu Zivota. Vychazi z existujicich postupl planovani a pat-
ficnou pozornost vénuje integraci, participaci a zasadam evaluace. Tento plan bude pfipravovan predevsim s vysokou
mirou zapojeni obc¢ant a partnerl od samého pocatku procesu a po cely rozhodovaci proces, implementaci a evaluaci,
budovani mistni kapacity pro feseni komplexnich otézek planovani a feSeni genderové rovnosti. Tento plan bude finan-
covan z prostiedk(i EU a bude vyvijen z postupl existujicich v evropskych méstech, které jiz fadu aspekt( udrzitelnych
plan{ méstské mobility zahrnuiji.

Y

Ing. Vladimir Bjelko Ing. Arne Zurek, CSc.
vedouci odboru dopravy generalni reditel
Magistratu mésta Brna Brnénské komunikace a.s.
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2. Zakladni ukazatele

2.1 VSeobecné udajek 31.12. 2012

Pocet obyvatel:

[I_Ila( Brnénské komunikace a.s.

378 000 osob - odhad, data ze statistického uradu budou koncem bfezna 2013

Rozloha mésta:

230 km?

Pocet obyvatel na km?

1 643 osob/km?

2.2 Dopravni vybaveni na izemi mésta Brna
Silnice a mistni komunikace dohromady

Plochy vozovek na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované v pasportu

Brnénskych komunikaci a.s. celkem - nejsou zcela zpracovany KU Horni Her3pice a Slatina 6325394 m?
z toho silnice ve vlastnictvi CR - I. tfida 829491 m?
z toho silnice ve vlastnictvi JmKraje - Il.a Ill. tfida 984 796 m?
z toho mistni komunikace na iuzemi mésta Brna 4511107 m?
Plochy chodnik{ na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované v pasportu
Brnénskych komunikaci a.s. - nejsou zcela zpracovany KU Horni Her3pice a Slatina 2401 537m?
Plochy cyklostezek ve mésté Brné evidované v pasportu
Brnénskych komunikaci a.s. - nejsou zcela zpracovany KU Horni Her3pice a Slatina 42 126 m?
Pocet mostu, véetné lavek a podchod( 314 ks
Tunely 4 ks
Kanaliza¢ni fady 96 000 bm
Odluc¢ovace ropnych latek — ORL 95 ks
Pocet uli¢nich vpusti 32100ks
Silni¢ni pfikopy 200 000 bm
Svislé dopravni znaceni 39799 ks
Vodorovné dopravni znaceni — celkova plocha vzorku 288 988 m?
Svételné signaliza¢ni zafizeni 143 ks
Silni¢ni zelen 330 ha
Délka komunikacni sité — délka inventarni 949,4 km
z toho SILNICE na Uzemi mésta Brna 152,7 km
z toho Silnice |. tfidy v majetku Ceské republiky 40,3 km
z toho Silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje 112,4 km
z toho MISTNi KOMUNIKACE v majetku mésta Brna 796,7 km
z toho mistni komunikace dopravné vyznamné - ZKS 199,0 km
z toho mistni komunikace Il., lll. a IV. tfidy (MK - ostatni), v¢etné ¢asti chodnik,
zafazenych cyklostezek a parkovist 503,7 km
z toho mistni komunikace IV. tfidy — samostatné chodniky pfi statnich silnicich 94,0 km
Dalnice na tzemi mésta - délky inventarni
D1 11,6 km
D2 3,45 km
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Pocet motorovych vozidel 223932
Pocet osobnich vozidel 164 834
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 592
Automobilizace (osobnich automobil na 1000 obyvatel) 436

Pocet dopravnich nehod za rok 2012 2532

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 7
tézkych 96
lehkych 690

Pocet svételné signalizacnich zafizeni 143 ks
kiizovatky fizené SSZ 133 ks
prechody pro chodce se SSZ 10 ks
kfizovatky napojené na CTD 133 ks
prechody pro chodce napojené na CTD 10 ks
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3. Automobilova doprava

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Pocet osobnich vozidel Pocet motorovych vozidel
1956 5127 15113
1960 9142 26709
1965 14453 37177
1970 28970 63493
1975 46 300 77 066
1980 66 745 98719
1985 76253 108 079
1990 90 061 123792
1995 117 704 154323
2000 134013 164 430
2005 144 308 188 872
2006 147 528 191030
2007 152470 200 904
2008 156 708 214916
2009 158 339 216776
2010 160 766 218742
2011 163 076 221535
2012 164 834 223932

Koncem roku 2012 pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorové vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato hodnota
zcela neodpovida redlné skutecnosti stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu nejsou zapoci-
tana firemni vozidla, ktera jsou evidovéna v jinych krajich a provozovana na izemi mésta Brna.

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy rok
rozdilné reagovat) a také ke sniZeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004 Magistratem
mésta Brna stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné na hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel jsou ziskavany z internetovych stranek MVCR.

Narasty vozidel

250 000
200 000 ] r r,
150 000 [ =
100 000 r
50 000 r
0 L

1956 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
. Pocet osobnich vozidel D Pocet motorovych vozidel
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3.2 Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou ziskany z dlouhodobého sledovéni ve mésté
Brné. Jedna se o hodnoty ze smyckovych detektor(i na kiizovatkach fizenych SSZ. Z dennich variaci vyplyva, Ze pfi-
blizné 80 % dopravnich vykona je uskute¢néno mezi 6 — 18 hodinou. Za obdobi 6 — 22 hodin je pak uskute¢néno cca
93,5 % celodennich dopravnich vykonl (na noc¢ni obdobi od 22 - 6 hodin tedy pfipada 6,5 % dopravniho vykonu).
Primérny pracovni den v tydnu je Utery a stfeda (100 %). Dopravné nejsilnéjsi mésic v roce byl ¢erven (105 %). Sobota
odpovida 62 % a nedéle 54 % prlimérného pracovniho dne.

Denni variace v procentech
Jednotlivé hodiny priimérného pracovniho dne vztazené k celému dni
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Rocni variace v procentech
Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu praméru
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3.3 Intenzity automobilové dopravy

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé rostly a jejich nartst dosahl 100 %.
V nésledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2011 je celkovy narlst 154 %. Meziro¢ni nar(isty od roku 2004 do
roku 2010 se pohybovaly kolem 6 %.V roce 2011 dosédhlo zvyseni intenzit pouze 2 %. Aktualni zmény intenzit a doprav-
nich vykonu jsou vyhodnocovény s ro¢nim zpozdénim po dokonceni kartogramu dopravy.

Naruast intenzit ve mésté Brné
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4. Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé. Od roku
1992 pocet nehod neustéle strmé rostl. Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu poklesu dopravnich nehod. Jejich
absolutni pocet poklesl z hodnoty 10 882 v roce 1999 na 10 050 v roce 2000. V nasledujicim roce administrativni Upravou
nahlaseni dopravni nehody pfi $kodé vétsi nez 20 000 K¢ doslo k dalsimu poklesu dopravnich nehod. Nejednalo se ve sku-
te¢nosti o snizeni poctu DN, ale o nenahlasovani mensich dopravnich nehod.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvySovani absolutniho poctu dopravnich nehod. V roce 2004 zaznamenaly
statistiky téméF 9 000 nehod, coz je mozné srovnat s absolutnim poctem nehod v roce 1996. Rok 2005 se stal zlomovym
rokem. Absolutni pocet nehod se sniZil k hranici 8 000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému v ¢ervenci 2006 nastal
velky pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dal$i administrativni zména pfi nahlaseni dopravnich nehod u hmotnych
Skod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z ubytku bodU na kontech fidi¢d snizuje pocty nahlasenych nehod i v roce 2007.V roce
2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poc¢tu dopravnich nehod. Od za¢atku roku 2009 vstoupilo v platnost nahla-
Sovani dopravnich nehod se zranénim a se Skodou vy3si nez 100 000 K¢. Nasledoval propastny pad poctu evidovanych
nehod.V roce 2010 doslo ke zvyseni poctu vysetfovanych nehod. Narust je hlavné patrny v kategorii s hmotnou skodou do
100 tisic K¢. Pocet evidovanych nehod v roce 2012 je srovnatelny s pfedchozim rokem.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledki od roku 1960
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. Pocet dopravnich nehod D Pocet zranénych

Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku 2009.
Z vypoctu byly odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 K¢. Vysledkem je nasledujici graf:

Dopravni nehody se zranénim nebo hmotnou skodou vyssi nez 100 tisic
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Za posledni Ctyfi roky je absolutni pocet nehod i osobnich nasledkl srovnatelny. Vys$si pocet zranénych byl v letech
2003 - 2005. V roce 2012 poklesl pocet usmrcenych, lehce zranénych a narostl pocet tézce zranénych.
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Krizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2012

Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ Lz HStis
1 Plotni - Zvonarka 9 0 0 5 377
2 Kolisté — Cejl 9 0 9 755
3 Uhelna - Uzké 8 0 0 3 758
4 kfizovatka dalnic D1 - D2 7 1 0 3 896
5 Gajdo3ova - Bubeni¢kova 6 0 0 2 1045
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2012
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ Lz HStis
1 dalnice D1 29 0 1 4 2999
2 dalnice D1 19 0 1 9 1922
3 dalnice D1 13 0 0 5 1213
4 Zabovieska 12 0 0 4 650
5 Krenova 9 0 0 2 234
6 Bauerova 9 0 0 2 971
7 Dukelska tfida 8 0 2 7 29
KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod chodct v roce 2012
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ
1 Dornych - Uzka 3 0 1 1
2 Vevefi - Grohova 2 0 1 1
3 Kfizova - Veletrzni 2 0 1 2
4 Slovanské namésti 2 0 0 2
5 Palackého tf. - Kosmova 2 0 1 1
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod chodcti v roce 2012
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ
1 Dukelska tfida 8 0 2 7
2 Kosmova 4 0 0 3
3 Beneldova 3 0 0 2
4 Palackého tfida 3 0 1 2
K¥izovatky a useky s nejvyssim pocétem dopravnich nehod cyklistii v roce 2012
Pofadové ¢.  Nazev lokality P-DN Sz TZ LZ
1 Kfenova 2 0 0 2
2 Dlouha - Jihlavska 2 0 0 2
3 Sokolova 2 0 0 2
4 Selska 2 0 0 2
5 Valchaiska 2 0 0 2
6 Cejl 2 0 0 1
7 Cernohorska - Ptijezdova 2 0 0 2
8 Botanicka - Kotlarska 2 0 0 2
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5. Méstska hromadna doprava

Obsluhované tuzemi

Plocha - celkem 403,9 km?
- mésto Brno 230 km?

Obsluhované obce mimo mésto Brno (obce do kterych DPMB zajizdi)

Bedfichovice, Bilovice nad Svitavou, Ceska, Hvozdec, Jina¢ovice, Kanice, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, Modfice,
Ostopovice, Prace, Rozdrojovice, Ricmanice, Sokolnice, Slapanice, Telnice, Troubsko, Ujezd u Brna, Veverska Bityska,
Vranov, Zatéany

Dopravni sit

Pocet linek - celkem 76
- tramvajovych 13
- trolejbusovych 13
- autobusovych 50

Délka linek - celkem 959,7 km
- tramvajovych 137,7 km
- trolejbusovych 108,4 km
- autobusovych 713,6 km

Jedna se o statistické délky, nikoliv o délky stavebni. Statisticka délka se uvadi jednokolejné, pfipadné jednostopé,
tj. tam i zpét.

Dopravni vykony

Prepravené osoby - celkem 352051798
- tramvaj 196 513 421
- trolejbus 44 631 699
- autobus 110906 677

Dle metodiky platné od roku 2006 je pro rok 2012 v rdmci spoluprace DPMB a KORDIS JMK, spol. s r.0. uveden
vypocet v rdmci celé IDS JMK.

Ujetd vzdélenost - celkem 38117999
- tramvaj 15019643
— trolejbus 6316 427
- autobus 17 781929
Personal
Celkem 2727
Ridi¢i, délnici a obsluzny personal 2311
THP 416
Vozovy park
pocet vozi k 31.12.2012
Pocet vozl - celkem 762
- tramvajovych 313
- trolejbusovych 151
- autobusovych 298
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Spotieba energie
Spotieba nafty u autobust

- celkova 8099026
- pramérna 47,451/100 km
Spotfeba trakéni elektrické energie

- celkova 58 335 645 kWh
- pramérna 2,73 kWh/1 vozkm

Lodni doprava

Pocet lodi 6
Plavebni drdha 10 km
Pocet pristavist 11
Pfepravené osoby 222205
Ujetd vzdalenost (bez komercnich plaveb) 38739 km

Zdroj: DPMB - ekonomicky tsek
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6. ,Silnice1/42 Brno, VMO Dobrovského” - Kralovopolsky
tunel - HOTOVO!!!

g— i PV

Vyjezd z Kralovopolského tunelu do Zaboviesk

Pocatek dnesnitrasy Kralovopolského tunelu sahd do 90. let minulého stoleti, kdy v r. 1993 vznikl projekt pro izemni
fizeni, ve kterém byl tunel stavby VMO Dobrovského feSen jako obousmérny pod ulici Dobrovského, a to v Useku od
ul. Hradecké po ul. Podébradovu. Projekt pfedpokladal provedeni tunelu hloubenim z povrchu. Toto feSeni bylo vni-
mano tehdejsim vedenim méstské ¢asti Kralovo Pole jako pfinosné zejména s ohledem na naslednou celkovou tpravu
ul. Dobrovského, veetné viech rozvod(l technickych siti, povrchl a osazeni nové zelené do prostoru ulice. Samotna
realizace hloubeného tunelu by viak byla velkym zdsahem do Zivotniho prostfedi obyvatel. Tato verze projektu byla
opusténa po predlozeni ,Expertizy stavby tunelu” zpracované na FAST VUT v Brné (Ing. Vladislavem Hordakem, CSc.
a doc. Ing. Petrem Jlizou, CSc.). V zavéru této expertizy bylo doporuceno realizovat variantu raZzenou se zvazenim sou-
bézného provedeni dvou tunelovych rour, a to jak z divodu bezpecnosti dopravniho provozu, tak z diivodu ekono-
mickych Uspor pFi soub&zné razbé. Navrh na realizaci razeného tunelu a dokumentaci pro izemni rozhodnuti (DUR)
predlozili odbornici spole¢nosti AMBERG Engineering Brno a.s.

Pred vydanim Gzemniho rozhodnuti bylo nutné zdarné dokoncit proces posouzeni vlivli stavby na zivotni prostredi.
Cely schvalovaci proces EIA v délce nékolika mésicd byl zakonéen souhlasnym stanoviskem Ministerstva Zivotniho pro-
stiedi vydanym v zafi r. 2001. Nasledovalo projednani nékolika zmén a nahrazovani plivodniho izemniho rozhodnuti,
az doslo 18. 3. 2002 k vydani rozhodnuti o umisténi stavby. Na podkladé tohoto uzemniho rozhodnuti bylo zahajeno
zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni a stavba Kralovopolského tunelu dostavala konkrétni podobu.

Vyznamnym meznikem stavby byla naslednd realizace tfi prizkumnych stol, na které vyhlasil investor v ¢ervnu
2001 vybérové fizeni a nasledng, 10. 8. 2001, uzaviel smlouvu o dilo se sdruzenim ,Stola Dobrovského Brno” na stavbu
»Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského A, priizkumné stoly”. V dobé provadéni této razby vzrostl zajem verejnosti o tuto
vyznamnou brnénskou dopravni stavbu. Po dohodé mezi RSD CR a spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. bylo ve spo-
lupraci se zhotovitelem razby priizkumnych $tol ztizeno v objektu Podébradova 27 ,Informacni centrum” stavby. To se
setkalo nejen s velkym ohlasem vefejnosti, zajmovych i profesnich organizaci, ale i odbornych (brnénskych i mimobr-
nénskych) skol.

Od roku 2002 byla zahajena specifickd faze majetkopravni ¢innosti. Tykala se objektl povrchové zastavby, které
se nachazely v Uzemi dotéeném poklesovou kotlinou stavby tunelu, tedy v oblasti, v niz byl pfedpokladan vliv reakce
geologického prostfedi na razbu a potazmo i na budovy nachdzejici se na povrchu. Z tohoto dlvodu byli kontakto-
vani vlastnici pfiblizné 110 objektl a s 66 z nich byla uzaviena Smlouva o provedeni podrobného stavebné technic-
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kého prizkumu a o budouci smlouvé
o provedeni zajistovacich opatfeni na
nemovitostech a jejich monitoringu.
V ndvaznosti na vysledky stavebné tech-
nického prizkumu byl navrzen seznam
objektd, u kterych bylo potiebné
provést preventivni statické zajisténi
minimalizujici vznik rizik poskozeni
budov (zejména vznik trhlin) vlivem
razby tunelu. Statické zajisténi obecné
spocivalo v instalaci ocelovych ramu do
dveinich a okennich otvor( a ocelovych
tahel pod stropy proti rozestupovani
budovy. O vy3e popsanych skute¢nos-
tech byly postupné v obdobi od roku
2005 do roku 2007 uzavirdny Smlouvy
o provedeni statického zajisténi objektu
Den otevienych dvefi Krdlovopolského tunelu dne 2. 6. 2012 a jeho monitoringu.

Dalsi etapou organizace stavby ,Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského” bylo zajisténi jednotlivych stavebnich
povoleni. V souvislosti s realizaci stavby bylo do doby dokonceni stavby vydano celkem 58 spravnich rozhodnuti
a povoleni praci.

Reditelstvi silnic a dalnic CR jiz 30. 6. 2006 piedalo zhotoviteli stavenisté téch ¢asti stavby, které mély platna sta-
vebni povoleni, ¢imz byla vlastni stavba zahajena. K samotné razbé tunelu(i) vsak mohlo byt pfistoupeno az po odstra-
néni viech namitek vyplyvajicich ze soudnich spor(. Je tfeba zdlraznit, Ze velky podil na tom, Ze stavba vlastnich
tunell byla zahajena, ma zejména osobni Usili zastupcl jednotlivych Ucastnik(l vystavby, ktefi na spole¢ném jednani
v prosinci 2007 rozhodli zahdjit od ledna 2008 razbu Tunelu Il a od dubna 2008 razbu Tunelu I. Dal$i vahani jizZ mohlo
znamenat zasadni zpozdéni vystavby nebo jeji citelné oddaleni. Zivotnost priizkumnych $tol (jejichz razba skonéila
v . 2003) byla (s ohledem na typ jejich obezdivky) omezena jen na 5 let. Z hlediska starnuti osténi Stol, a z toho moz-
ného vzniku nepredvidatelnych Skod na objektech povrchové zastavby hrozilo, ze bude vydano rozhodnuti k jejich
dal$imu rozsahlému zabezpeceni. Samotna razba Kralovopolského tunelu byla realizovana ze stavenisté v prostoru
mezi ul. Podébradovou a Kosinovou v Brné — Kralové Poli. Mési¢né bylo v kazdém tunelovém tubusu vyraZzeno cca 50 m
plného profilu o plose 124 m?2.

V pribéhu razby tunell byli
pracovnici spole¢nosti Brnén-
ské komunikace a.s. v kontaktu
s jednotlivymi vlastniky, posky-
tovali jim aktualni informace,
pfipadné se podileli na organi-
zacnim zajisténi operativniho
provadéni  drobnych  oprav
skod, které vznikly v souvislosti
s razbou. Po dokonceni razby
a ustdleni deformaci (poklest)
v dané oblasti nasledovala
posledni etapa majetkopravni
¢innosti. Obecné bylo stano-
veno, Ze k definitivnim opravam
$kod vzniklych v pfi¢inné souvis-
losti s razbou Kralovopolského
tunelu na objektech nadzemni
zastavby mUze byt pfistoupeno
po splnéni dvou podminek: Od
provedeni definitivniho osténi
tunelu pod objektem ubé&hla Kralovopolsky tunel - inikova cesta

17



Roc¢enka dopravy Brno 2012 “( Brnenské komunikace a.s.

Pozarni zkouska v tunelu za Ucasti véech slozek IZS a médii

doba minimalné tii mésicd a dale na objektu doslo k ustéleni deformaci. Samotné feseni ndhrady skod bylo zahdjeno
r. 2010, a to smérem od nemovitosti nachazejicich se v oblasti krdlovopolského portalu tunel(, tedy na ulici Podébra-
dové (zde byla zahdjena razba/vystavba) k Zabovieskému portalu (zde byla razba ukonéena). Vztah s ob&any mésta
a predevsim s obyvateli bezprostfedné dotcenych casti byl peclivé budovan. Pro laickou i odbornou verejnost bylo
i v prlibéhu vystavby vlastnich tunelovych rour opét k dispozici Informacni centrum na ulici Podébradové s moznosti
zorganizovani odbornych exkurzi na stavbé. Aktudlni fotodokumentaci ze stavby a informace o postupech razeb mohli
obcané sledovat na webovych strankach RSD CR a spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. BEhem vystavby byly vyda-
vany také informacni letdky o zménach organizace dopravy. Dalsi akci uréenou pro vefejnost, s cilem sezndmit obcany
mésta i okoli s dokonéenim vystavby této vyznamné stavby ve stavu pfed uvedenim do provozu, byl druhy ,Den
otevienych dvefi Kralovopolského tunelu’, ktery se konal v sobotu 2. 6. 2012. Pr(ibéh akce se setkal az s necekanym
ohlasem vefejnosti i médii. Svédci o tom i pocet navstévnikd. Prostory Kralovopolského tunelu si v plné spokojenosti
prohlédlo a proslo vice jak 17 000 osob! O tyden pozdéji, v sobotu 9. 6. 2012, byla v prostorach Kralovopolského tunelu
usporadana netradic¢ni akce jiz jen pro pfiznivce in-line brusleni a cyklistiky. Ve spolupraci se Sportovnim klubem Black
Ice 0. s. byla uskute¢néna hromadna jizda na kole¢kovych bruslich a kolech. Vice jak 700 nad3enych Gcastnik( si mohlo
tunely projizdét celou hodinu.

Vsechny zucastnéné subjekty dnes mliZze spole¢né hiat védomi, ze diky vieobecné vstficnému pfistupu vzniklo
mimoradné technické dilo, které bude vefejnosti dobfe a kvalitné slouzit. Ke zprijezdnéni celé stavby v¢etné Kralo-
vopolského tunelu doslo v odpolednich hodinach 31. srpna 2012.V soucasné dobé tunelem projizdi v obou smérech
za 24 hodin celkem cca 22 tisic vozidel ve viedni den a cca 14 tisic vozidel ve dnech pracovniho volna. Toto dopravni
feSeni nejen zpfijemnuje a zkracuje jizdu motoristim, ale pfedevsim vyrazné zklidnilo dopravu na povrchu a zlepsilo
podminky pro Zivot obyvatel v méstskych ¢astech Zabovresky a Kralovo Pole. Je tfeba si jen pFat, aby co nejdFive byly
dobudovany ostatni navazujici Useky méstského okruhu tak, aby vyznam a funkénost tohoto dila nebyly degradovany
neprljezdnosti VMO v dalsich navazujicich oblastech Brna. Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. na této, i na vsech
predchozich stavbach VMO, pfipravuje z povéreni statutarniho mésta Brna veskeré nezbytné podklady, dokumenty
a rozhodnuti, které jsou potfebné pro dalsi vystavbu VMO v Brné. Ve spolupraci s RSD CR je tak jisté mozné postupné
dosdhnout Uplného dokonceni VMO v Brné v historicky kratké dobé.

V textu byly pouzity vyriatky z knihy ,Krdlovopolsky tunel’; kterou si mizZete zakoupit v kazdém dobrém knihkupectvi
za necelych 600,- KC.
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7. Centralni tunelovy dispecink Brnénské komunikace a.s.

31. 8. 2012 se Brno dockalo otevfeni
dlouho ocekavané dopravni stavby Kralo-
vopolského tunelu, ktery je soucasti vel-
kého méstského okruhu (VMO). Diky této
stavbé dojde k odlehceni a urychleni nejen
tranzitni dopravy, ale i usnadnéni provozu
pro obyvatele mésta Brna. Denni primérna
prijezdnost je 23 tis. aut.

Ve vybérovém fizeni na spravu tohoto
stavebné-dopravniho dila byly Uspésné
Brnénské komunikace a.s. Do kompetenci
spravce spada zajisténi nepretrzitého
dohledu nad dopravou a servis technologic-
kého vybaveni. Tato zodpovédna a naro¢na
¢innost vyZaduje nejenom kvalifikovany
a odborné vyskoleny personal, ale i pro-
story na odpovidajici Urovni, které umozni
instalaci potfebného vybaveni a techniky.
K tomuto ucelu byl vyuzit nové zbudovany
sal Centralniho technického dispecinku
(CTD), ktery pIné odpovida nejnovéjsim
standardim. Kolaudace probéhla 20. 8. 2010. Navic moderni koncepce feseni stavebni ¢asti nového salu Centralniho
technického dispecinku umoznuje do budoucna rozsitit poskytovani dopravné-informacnich a fidicich funkci a sluzeb
tohoto pracovisté nejen pro potieby dopravni vefejnosti mésta Brna, ale celého regionu. Toto nové pracovisté plné
nahradilo jiz zastaralé a nevyhovujici prostory ptvodniho fidiciho salu, ktery jiz nebylo mozné pfizplsobit dynamic-
kému rozvoji v oblasti dopravné-telematickych systém.

V soucasnosti Centralni technicky dispecink zajistuje dohled a spravu vsech brnénskych tunell (Pisarecky tunel
a systém mimourovnového kfizeni Hlinky, Husovicky tunel, Kralovopolsky tunel). Toto je hlavnim dkolem tohoto praco-
visté. Kromé toho se vSak pracovnici dispecinku staraji i o zadrzné systémy, které slouzi k regulaci vjezdu voz( do centra
mésta, obsluhu zéavorovych parkovist, parkovist vybavenych parkovacimi automaty, dohledovy kamerovy systém slou-
zici k monitoringu dulezitych pozemnich komunikaci a uzld, je mozné dle aktudlni dopravni situace pfizpUsobit rezim
svételného signaliza¢niho zafizeni.
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Kazdy z vyse uvedenych tunell ma svoje operatorské pracovisté, na kterém bézi fidici systém jednotlivého tunelu.
Tato pracovisté jsou vybavena az péti monitory, na kterych se zobrazuje ovladani dopravni a technologické ¢&asti,
hldSeni o chybach a kamerovy dohled. Mezi operatorskymi pracovisti Ize libovolné pfepinat vzdy tak, aby obsluha
méla co nejdetailnéjsi informace o ¢innostech v tunelu, dale tyto informace Ize kdykoliv pfenést na velkoformatovou
zobrazovaci jednotku (telesténu). Na kaZzdou takovouto stanici je zapotiebi jednoho dispecera k dohledu a obsluze.
Slabinou technického feseni je snad jen rozdilnost pouzivanych systém( u jednotlivych tunel(, ktera je zplsobena
riznou dobou uvedeni do provozu a lisicimi se dodavateli technologii pro jednotlivé tunely. Nejlepsi vybaveni a tedy
i velmi dobfe provedené ovladani ma Kralovopolsky tunel. Pfi srovnani vsech tii tunelll je zde dobfe patrny posun
v kvalité a moznostech pouzitych technologii, ke kterému doslo za obdobi, které uplynulo od otevieni pfedchozich
staveb. Dodavateli jednotlivych systém jsou spole¢nosti SPEL pro Husovice, Eltodo pro Pisarky véetné tunelu Hlinky
a OHL ZS pro Kralovopolsky tunel.

Spole¢nym prvkem viech tunelovych staveb je telesténa zajistujici obrazovou vizualizaci dopravniho stavu viech tii
tunelll a jejich predpoli. Jedna se o velmi sofistikované zatizeni zalozené na systému zadni projekce sloZzené z 2 x 10 ks
SXGA+ modull o rozmérech 1400 x 1050 mm. Celkova plocha zobrazeni je 14 x 2,1 m pfi rozliseni 14000 x 2100 pixel(.
Jako zdroj svétla jsou zde pouzity LED moduly. Na této zobrazovaci ploSe je mozné zobrazit téméf jakoukoli obrazovou
informaci, a to at jiz statickou, tj. vizualiza¢ni obrazovky tuneld, SSZ, parkovist apod., nebo dynamickou jako jsou Zivé
stream z CCTV kamer apod. Tyto informace mohou byt zobrazovany bud' jako standardni okna aplikaci Windows nebo
pomoci specialnich vstupnich grafickych adaptérd. V nasem pfipadé pouzivdme DVI vstupy, pomoci kterych dle aktu-
alni potieby pienasime na velkoplosné zobrazeni grafickou informaci z klientskych pracovist Centralniho technického
dispecinku.

Doprava v tunelech urychluje a zjednodusSuje provoz, nelze viak podcenovat mozna dopravni rizika. Ohrozeni na
Zivotech a zdravi je zde na zvy$ené Urovni oproti obdobnym havariim mimo tunel. Nasledky dopravnich nehod se
odstranuji mnohem hfe, nezli tomu je na otevienych komunikacich. Je potieba si uvédomit, ze v takovém pfipadé
vznikaji nemalé $kody nejenom na majetku fidi¢d, ale i na osténi nebo technologiich tunelu. Pfes veskeré systémy,
které hlidaji bezpecnost provozu, je nezanedbatelny i lidsky faktor, ktery musi rychle a bez vdhani reagovat na vzniklou
krizovou situaci v pfesném souladu s havarijnimi kartami. Na pracovniky dispecinku jsou tak kladeny vysoké poza-
davky na jejich psychiku a odolnost v{ci stresu.

Provoz je zajistén nepretrzité patnacti dispecery v dvanactihodinovych sménach, ktefi se stfidaji vzdy po tfech na
jednu sménu.

Moderni koncepce feseni sebou do budoucnosti pfindsi moznosti rozsifeni plsobnosti nejen pro potieby stavajici
dopravni situace ve mésté Brné, ale jsou zde velké moznosti pfipojeni k centralnimu pultu fizeni celého brnénského
regionu (napfiklad pfipojeni nové vybudovanych tuneld, dohled nad dopravou dalnice D1).
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8. Jednotny informacni systém dopravnich cest mésta Brna
GIS DPMB - BKOM

Usnesenim zastupitelstva mésta Brna ¢. Z6/016 konaného dne 19. ¢ervna 2012 bylo rozhodnuto o vytvoreni spo-
le¢ného Pasportu komunikacnich cest propojenim stavajicich geografickych informacnich systém (GIS) a dalsich sou-
borl geografickych a technickych dat akciovych spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. a Dopravniho podniku mésta
Brna za spoluprace a vyuziti nékterych dat spole¢nosti Technické sité Brno, akciova spole¢nost s dlirazem na vyuziti
stavajiciho propojeni GIS BKOM a Méstského informacéniho systému.

Vedenim projektu bylo povéfeno stredisko pasportu BKOM.

Zéakladnim predpokladem flize GIS byla kompatibilita pfevadénych a nové pofizovanych dat se stavajicim GIS
spole¢nosti BKOM - Sitinfo a jeho webové aplikace i-Sitinfo, které vyuzivaji jak pracovnici spolec¢nosti, tak pracovnici
nékolika odbor(i Magistratu mésta Brna (zejména OD MMB a MO MMB), pracovnici véech méstskych &asti, Policie CR,
Méstské policie, SUS JMK, RSD CR a dalsich.

Vzhledem k rozdilnému vyvoji a pfistupu k tvorbé GIS v obou spole¢nostech bylo zapotrebi nejprve provést podrob-
nou analyzu geografickych a technickych dat, ktera jsou v DPMB historicky evidovdna za pouziti riznych nastroj
a aplikaci a nasledné navrhnout jejich zac¢lenéni do stavajicich, pfipadné nové vznikajicich, ¢i aktualizovanych aplikaci
existujiciho informacniho systému.

Proto byli osloveni pracovnici jak vedeni spole¢nosti DPMB, tak vedouci jednotlivych odbornych stredisek, bez
jejichz aktivni spoluprace by doplnéni informaéniho systému o data DPMB nebylo mozné.

V srpnu 2012 byl dokon¢en projekt flize geografickych systém( a soucasné byly zahajeny prace na jeho realizaci.
Podle pozadavki DPMB byly dodavatelem SW vytvoreny nové aplikace MHD a Vetrol urcené pro evidenci objektl ve
spravé DPMB. DPMB zakoupil multilicence na jadro systému a byly zahdjeny prace na pfevodu existujicich a plnéni
grafickych a databazovych informaci do aplikaci.

Geodeticky bylo v pribéhu roku 2012 doméfeno 38,8 km tramvajovych tras a objekty na trolejbusové lince
Slatina-Slapanice (2,7 km).

Byla provedena analyza pfesnosti metody mobilniho lasercanningu (mobilniho mapovani) a metoda mobilniho
mapovani byla nasledné zvolena jako ekonomicky nejvyhodnéjsi pro sbér chybéjicich dat o nadzemnich ¢astech a pfi-
slusenstvich komunikacnich a trolejovych objektl. Nasledné bylo provedeno potizeni prostorovych dat na 130 km
trolejovych tras, které bylo dokonceno koncem roku 2012.

Déle bylo provedeno natoceni videopasportu veskerych trolejbusovych tras. Zpracovani videopasportu bylo
dokonceno a pfipojeno na sit trolejbusovych tras do konce roku 2012. V aplikaci MHD bylo provedeno kompletni
zpracovani liniové sité ve zvlastnich vrstvach pro tramvaje, trolejbusy a autobusy véetné udajli o ocislovani linek.

Pracovnici DPMB (sprava traté ED) dodali videopasporty tramvajovych trati. Videopasporty tramvajovych trati byly
nastfihany a pripojeny na liniovou sit tramvajovych tras, bylo dodano a zpracovano 36 km tras - videosekvenci.

V aplikaci MHD bylo provedeno naplnéni informaci o povrsich (svrscich) tramvajovych trati. Byly kompletné naim-
portovany informace o vyhybkach a jejich polohach. Byly doplnény objekty ,kfizeni” na liniovou sit tramvaji. Byla pro-
vedena revize polohy zastavkovych stojanl véetné informaci o stojanech.

Existujici zaméreni kabell ve spravé DPMB byla spojena do jednoho vektorového (*.DGN) souboru. Do jednotlivych
vrstev aplikace VETROL byly ulozeny kabely, kéty, spojky. Bylo provedeno naskenovani 1 400 formatl A4 geodetickych
zaméreni kabel(l vedenych v analogové podobé. V pribéhu roku 2013 se bude provadét vektorizace téchto dat, odha-
duje se, Ze se jedna celkem o 130 km tras.

V aplikaci UCHO - udrzba chodnikl bylo provedeno vyznaceni povrchi (téméf vyhradné tramvajovych zastavek),
kde DPMB provadi zimni udrzbu.

Pro aplikaci DBZ (dopravné-bezpecnostni zafizeni) dodali pracovnici DPMB podklady pro aktualizaci zabradli ve
spravé DPMB. Informace o spravcovstvi zabradli byly v aplikaci DBZ zaktualizovany.

Bylo provedeno naplnéni dat o odvodnéni (zejména tramvajové traté) ve spravé DPMB v aplikaci Kanaliz.

Pracovnici DPMB a BKOM spolupracuji na aktualizaci dat v aplikaci Zelen. Plochy zelené (ve spravé DPMB) dodané
DPMB byly zapracovany do aplikace.

Byla provedena revize ¢islovani trolejovych sloupl externimi dodavateli. Bylo aktualizovano ocislovani 6 840 sloup(
a Udaje (oznaceni) byly aktualizovany v aplikaci VETROL.

V dal3ich letech bude zapotiebi provést dokonceni zpracovani prostorovych dat o trolejovych vedenich, zavésech
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a skobach nasbiranych metodou pozemniho lasercanningu a pokracovat v naplnéni databazovych informaci o vSech
objektech, které byly a budou napInény do grafickych ¢asti aplikaci. Kompletni naplnéni aplikaci daty DPMB Ize odhad-
nout priblizné do konce roku 2015. Nadéle bude zapotiebi provadét pravidelné aktualizace dat v aplikacich MHD
a VETROL pracovniky nové vznikajiciho pracovisté GIS DPMB.

Pfedpoklada se dalsi spoluprace mezi BKOM a DPMB zejména v oblasti pomoci pfi systémovém fizeni informacniho
systému na DPMB a pfi aktualizaci spole¢nych dopravné vyznamnych geodat.
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9. Parkovaci domy - stav projektové pripravy v roce 2012

V pribéhu roku 2012 probihala pfiprava a vystavba novych parkovacich domu v lokalité stfedu mésta. Jedna se
o parkovaci domy na ulici Kopecné, ulici Panenské a I. etapa vystavby Janackova kulturniho centra v Brné.

Parkovaci diim ulice Kopecna

V lednu 2012 bylo ziskdno pravomocné stavebni povoleni na vyse zminénou stavbu. V bfeznu 2012 probéhlo
vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Vitézem vybérového fizeni se stalo sdruzeni Komfort-Stavoprogres. Stavba byla
zahajena v zafi 2012. Cena dila ¢ini 63,5 mil. K¢ bez DPH. Doba
vystavby je 390 dnd, tzn. zahajeni zkusebniho provozu parkova-
ciho domu bude v fijnu 2013. Parkovaci diim je vybaven automa-
tickym zakladacovym systémem, nabizi 88 parkovacich mist ve
tfech samostatnych vézich.V nejvyssim podlazi je napojen lavkou
na ulici Husovu.

Parkovaci diim ulice Panenska

V lednu 2012 bylo pozddano o uzemni rozhodnuti na parkovaci objekt na ulici Panenska. Po pfipominkach
vznesenych od ucastniku fizeni bylo koncem roku 2012 vydano Uzemni rozhodnuti bez nabyti pravni moci. Pra-
vomocné Uzemni rozhodnuti bylo vydédno v bifeznu 2013. V souc¢asné dobé probihaji projekéni prace na doku-
mentaci pro stavebni povoleni. Vydani stavebniho povoleni se o¢ekdva koncem roku 2013. Poté bude vypsano
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vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Parkovaci
dim na ulici Panenska se sklada ze 2 podzemnich
a 8 nadzemnich pater a je feSen jako monoliticky
s klasickym rampovym systémem o poctu 361 =1
parkovacich mist. Pfistup do tohoto domu je '
navrzen z ulice Husovy.

Janackovo kulturni centrum . etapa

Plvodni rozsah akce byl zmensen
tak, aby stavba leZela pouze na pozem-
cich v majetku statutdrniho mésta Brna.
K tomuto kroku bylo pfistoupeno po snaze
o dohodu s majiteli pozemk(, na kterych
se mélo puvodné stavét. V prosinci roku
2012 byla pfedana nova projektova doku-
mentace, ktera umistuje stavbu pouze na
pozemky SMB. V lednu 2013 bylo poza-

dadno o uUzemni rozhodnuti. Vydani
uzemniho rozhodnuti se ocekdava
v kvétnu 2013. Poté budou zahdjeny
prace na projektové dokumentaci
pro stavebni povoleni, jehoz vydani
se predpoklada ke konci roku 2013.
l. etapa Janackova kulturniho centra je
tvofena 3 podlaznimi monolitickymi
podzemnimi gardZzemi o poctu 191
parkovacich mist. Soucasti tohoto
projektu je i docasna parkova uprava
na stropé podzemnich garazi do doby
zahdjeni nadzemni ¢asti JKC. Dalsi
nedilnou ¢&asti je i Uprava stavajici
komunikace a pfilehlych ploch.
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10. Cyklisticka doprava v Brné

V roce 2012 probihala pfiprava a realizace opatfeni pro cyklisty v souladu s Generelem cyklistické dopravy ve mésté
Brné. Byly realizovany jak akce liniové (vystavba cyklistickych stezek, vyhrazené pruhy pro cyklisty), tak i néktera nizko-
rozpoctova opatieni (cykloobousmérky).

Diraz je kladen zejména na:
Liniova opatfeni
Plosna opatieni

Opatieni liniova

Vyhrazeny pruh pro cyklisty na ulici Mifkova

V réamci obnovy povrchu vozovky byl na ulici Mifkova (MK) na uzemi MC Brno - Lider instalovan obousmérny
vyhrazeny pruh pro cyklisty délky cca 1,2 km. Plvodni ¢tyfpruhové sitkové usporadani komunikace bylo zménéno
na dvoupruhovou komunikaci s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty a zpevnénymi krajnicemi. Cykloopatfeni je v souladu
s Generelem cyklistické dopravy ve mésté Brné a jeho pokrac¢ovanim - v budoucnu - bude obousmérny vyhrazeny pruh
pro cyklisty na ulici Novoliseriské.

Vyhrazeny pruh pro cyklisty na ulici Dobrovského

V ramci stavby MUK Kralovopolska — Hradecka byl zfizen kratky vyhrazeny pruh pro cyklisty na ulici Dobrovského
délky cca 30,0 m, na ktery dale navazuje spole¢na stezka pro chodce a cyklisty propojujici ulice Dobrovského a Hradecka.
Ve sméru opacném je vedena spolecna stezka pro chodce a cyklisty, ktera je napojena do kfizovatky Dobrovského/
Purkyrova.

I
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Stezka pro chodce a cyklisty na ulici Kralovopolska

V ramci stavby MUK Kréalovopolska — Hradecka byla prodlouzena stavajici stezka pro chodce a cyklisty na ulici Kra-
lovopolské. Od kfizovatky Kralovopolska/Kvapilova je nové vybudovana stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem (délka cca 230,0 m) — tato je zakoncena svételné fizenou kfizovatkou Kralovopolska/Hradecka, kde byl vybu-
dovan - v ramci vystavby kfizovatky - prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce.

Od této kFizovatky az po ulici Svatopluka Cecha pokracuje samostatna stezka pro cyklisty (délka cca 90,0 m). Na ulici
Svatopluka Cecha je dnes jiz existujici stezka pro cyklisty, ktera je se stavajici stezkou na ulici Kralovopolska souvisle
propojena.

Stezka pro chodce a cyklisty na ulici Kniniéska (11/384) - rekonstrukce

V rdmci obnovy povrchu stavajici spole¢né cyklostezky pro chodce a cyklisty byla v délce cca 1,4 km rekonstruo-
vana cyklotrasa ¢. 1 (Svrateckd). Byla pfidana betonova svodidla CITYBLOC.
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Stezka pro chodce a cyklisty na ulici Hnévkovského (1/41)

Na ulici Hnévkovského v délce cca 250,0 m byla nové jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty oznacena paralelni
asfaltova komunikace ke stavajicimu chodniku vedouci po jedné strané komunikace.

Stezka pro cyklisty (cyklotrasa ¢. 1 — Svratecka)

V ramci vystavby spole¢né cyklostezky pro chodce a cyklisty paralelné ke stavajici cyklotrase ¢. 1 (Svratecké) byla
postavena druhd ¢ast (z celkem tfi ¢asti) stezky na druhém, tj. pravém, biehu feky Svratky mezi ulicemi Herspicka a Ksi-
rova. Prvni ¢ast mezi ulicemi Ksirovou a Sokolovou byla oteviena v roce 2011 a posledni ¢ast je ve fazi projektové pfipravy.

Opatieni plosna

Protismérny pruh pro cyklisty na ulici Sychrov

Na tuzemi MC Brno - Ivanovice vznikla nova cykloobousmeérka délky cca 200 m v ulici Sychrov (MK) v rémci akce
instalace podéIného parkovaciho pruhu pro osobni vozidla. Akce byla realizovana na zakladé zadosti MC a z pohledu
cyklisty se jednd o dopravné organizacni opatfeni mistniho charakteru. Opatfeni je vzhledem ke stavajici obytné zoné
provedeno pouze dodatkovymi tabulkami ¢. E 12a,b - piktokoridor zde neni vyznacen (zdmkova dlazba).

Protismérny pruh pro cyklisty na ulici Luzna

Dal3i cykloobousmérka délky cca 100 m byla v zavéru roku realizovana na zemi MC Brno - Jih v ulici Luznd a odstra-
nila tak stavajici zavlek na cyklotrase ¢. 5 (Svitavské). Opatfeni je velkym piinosem, nebot cyklostrasa ¢. 5 je patefni trasa
s velkou intenzitou cyklistl. Akce byla provedena v zavéru roku 2012 s tim, ze vodorovné dopravni znaceni - cyklopik-
tokoridor - bude instalovano dle klimatickych podminek az v roce 2013.
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Stojany pro kola v centru Brna

V roce 2012 byl ¢astecné realizovan projekt na rozmisténi stojant pro kola na osmi z celkem dvanacti vybranych
profilli na vnéjsim perimetru stavajici pési zony v centralni ¢asti mésta Brna. Celkem bylo k dnesnimu dni rozmisténo
26 stojant umoznujicich parkovani 52 jizdnich kol.

[

Priprava cyklistickych opatieni pro rok 2013

Priprava jednotlivych opatfeni pro cyklisty ze strany mésta Brna zohlednuje Generel cyklistické dopravy ve mésté
Brné a jejich postupna realizace (zatim plan do roku cca 2020) by méla zajistit vytvoreni podminek pfiznivych pro
cyklisty v souladu s evropskym trendem (vyspélymi cyklistickymi metropolemi jsou napf. Vider nebo Berlin).
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Pro rok 2013 jsou ze strany OD MMB planovéna opatfeni stejného druhu jako ta realizovand loni - sledovana
je tudiz jak plosna prlchodnost Uzemi, tak i dllezité liniové tahy ve mésté Brné - tato opatfeni jsou v textu dale
podrobnéji popsana.

Spojita sit cyklotras

Zéakladni sit cyklotras (koridor)) ma slouzit pfedevsim pro rychlé dosazeni cile. Na této siti maji byt uplathovéna
cyklisticka liniova opatieni. Jedna se vétsinou o dulezité radidly spojujici okrajové méstské casti s centrem. Mezi tato
opatreni patfi zejména:
+  Vyhrazeny pruh pro cyklisty
+  Viceucelovy pruh pro cyklisty
+  Piktogramovy koridor pro cyklisty

Néktera z téchto opatieni byla jiz v minulych letech ve mésté Brné realizovana — nové cyklopruhy se objevily na uli-
cich Petra Kfivky nebo Mifkova, na ulici Okruzni vznikl cyklopiktogramovy koridor. Tato opatieni planuje vedeni mésta
Brna v roce 2013 postupné realizovat v dalsich ulicich: Osova, Uvoz, Jihlavska, Lisenska, Lidicka, Kounicova, Seifertova
nebo Videnska.

Plosna prichodnost Uzemi

Mimo vyse uvedenou zakladni sit cyklotras je dulezité zajistit plynuly bezbariérovy pohyb cyklistl v izemi. Sit
vétsiny méstskych ¢asti je dnes tvorena systémem propojenych vétSinou jednosmérnych ulic - ddvodem je jednak
moznost legdlniho parkovani vozidel po jedné strané ulice a dale zabranéni moznému tranzitu vozidel skrze mést-
skou zastavbu. Na nékterych ulicich ¢i jinych zpevnénych ¢i nezpevnénych cestach je mnohdy bezdidvodné pouzita
svisla dopravni znac¢ka zakazujici vjezd vsem vozidliim, a to jak motorovym, tak i nemotorovym. Vhodna opatieni
jsou proto nésledujici:
+  Protismérny cyklisticky pruh (cykloobousmérka)
«  Vyména zékazovych svislych dopravnich znacek (ndhrada dopravni znacky €. B1 za €. B11 umoziujici viezd cyklistdim)

Cykloobousmérky se v minulych letech ve mésté Brné objevovaly spise vyjime¢né - zminit Ize napfiklad Morav-
ské ¢i Mendlovo namésti. Z ulic Ize vyjmenovat napfiklad Vzhlednou, Rybnicek, Lomenou ¢i Sychrov. Pfitom se jedna
o levna a pomérné snadno realizovatelna opatfeni, kterda mohou zpfistupnit pro cyklisty dosud obtizné prichodnou
méstskou zastavbu.

Vroce 2013 by se pravé tato opatieni—dle planu vedeni mésta Brna - méla nové objevit ve velkém poctu (pres 30 ulic)
v ulicich blizko centra i mimo néj, a to namatkou treba v ulicich: Hrn¢ifska, Gorkého, Jaselskd, Lazaretni, Mlynska,
Haasova, Rumisté, Manesova, Vodova, Vohnoutova, Fanderlikova, Divadelni a mnoha dalsich. Snahou bylo prioritné
vybrat ty ulice, které jsou v blizkosti centra mésta a je zde - dle dopravnich prizkumu - vyssi intenzita cyklistl a Ize
proto odlvodnit efektivnost tako vynalozenych finanénich prostfedkd ze strany mésta Brna. Duraz je pochopitelné
kladen i na urcitou ucelenost (kompaktnost) takto feSené oblasti.

Opatieni v centru mésta

Pozadavek cyklistické verejnosti na celodenni zpfistupnéni centralni ¢asti mésta pro cyklisty je z pohledu cyklist(i
opravnény. Se zasadni zménou soucasné organizace dopravy v pési zoné se viak zatim nepocita. V roce 2013 pla-
nuje vedeni mésta Brna realizaci nékterych opatfeni na obvodu méstského zavorového zadrzného systému, ktera zde
urcitou prichodnost pro cyklisty umozni. Nalezeni pfijatelného feseni viak vyzaduje pfedevsim ochotu ke kompro-
misu viech zucastnénych, pficemz - jak ukdzala zpracovana odborna studie, kterou si nechalo mésto Brno zpracovat
- zdsadni dtraz musi byt kladen na bezpecnost vsech Gcastniki silni¢niho provozu.

Finanéni ramec cykloopatieni

Na realizaci viech akci souvisejicich s cyklodopravou byla z rozpoctu mésta Brna vyclenéna ¢astka 3 mil. K¢ na rok.
Je ur€ena na liniova a plo3na opatieni spocivajici zejména ve zméné stavajiciho dopravniho znaceni. Z technickych
dlvodl nebylo mozné v roce 2012 vycerpat z této polozky castku 2,2 mil. K¢, proto budou v letosnim roce realizovany
vyse zminéné akce za zhruba 5,2 mil. K& Dalsi vybrand opatfeni budou realizovana v roce 2014 a pak kazdoro¢né az
do roku 2020.
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11. Dopravni obsluznost,,Jizniho centra” mésta Brna pro casové
horizonty 2020+ a 2030

V roce 2012 byla investi¢nim odborem Magistratu mésta Brna u spole¢nosti Brnénské komunikace a.s., Utvaru
dopravniho inzenyrstvi, objedndna dokumentace tykajici se sestaveni modell individudlni automobilové dopravy
(IAD) a vefejné hromadné dopravy (VHD) pro ¢asové horizonty 2020+ a 2030 na akci ,EUROPOINT Brno - méstska
infrastruktura” v souvislosti s vystavbou nového osobniho vlakového nadrazi.

Legenda:

1 500-5 0OO
<= 10 000
<= 20 000
<= 30 000
«m 40 D00
> 40 00O

'1

Pentlogram intenzit IAD v Gzemi Jizniho centra

Jizniho centra

+ komunikaéni sit mésta Brna pro tento ¢asovy horizont byla s STSACE D BV TRl o OSSN B ¢ P ota o e s
uvazovana v souc¢asném stavu doplnéném o dopravni stavby:
VMO Tomkovo nam., VMO Rokytova a ¢ast VMO Brno jih
v Useku ul. Her$picka a Ksirova

« v Uzemi Jizniho centra se predpokladaji komunikace v roz-
sahu,MI ZUB" (méstské infrastruktury)

+ soucasti Jizniho centra jsou ,navrhové funkéni plochy” A, B, C,
D, E K, L, M aN, kde plocha N je plocha Nového nadrazi. Tyto
plochy na zakladé své funkcnosti pfitéZuji dopravni infrastruk-
turu oblasti.

Na zdakladé zpracovanych modell IAD dle zadani byla
sestavena situace ,Casové a vzdalenostni dostupnosti Nového
nadrazi” pro 13 profild mésta Brna a tyto porovnany s hodno-
tami pro rok 2012.

Z porovnani vyplynulo, Ze ¢asova dostupnost Nového nadrazi
a stavajiciho Hlavniho nadrazi se lisi v minutach. Ze severni ¢asti
mésta se ¢as jizdy prodlouzi a naopak z jizni ¢asti se zkrati. Situace dostupnosti Jizniho centra

Modely VHD (vefejné hromadné dopravy) pro Casovy horizont 2020+

Pro ¢asovy horizont 2020+ bylo proto vedeni tras regionalnich linek VHD, pfedevsim tras CD a regionalnich auto-
bus( IDS s koncovou stanici v prostoru,Nového nadrazi’, modelovano v souladu s pfedchozimi studiemi zpracovanymi
pro umisténi nadrazi v nové poloze. Obdobné byly provedené i zmény v linkovani tramvajového subsystému MHD
a zfizeni nové trasy v ul. Rosické.

Pro zajisténi obsluznosti,Nového nadrazi” a jeho napojeni na subsystém MHD mésta Brna, v pozadované standardni
obsluznosti mésta Brna, byl pro ¢asovy horizont zvolen tramvajovy subsystém. Linka €. 9 je vedena z konec¢né zastavky
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Schéma zmén ve vedeni tras VHD v Uzemi Jizniho

centra

Rocenka dopravy Brno 2012

= wink . viaky GO DS
+ reg Bus [ reg. bus DS

»  Tram B trarvaj MHD
=3
* Bus [ sutcbus MHD

Schéma tras VHD v uUzemi
Jizniho centra

Komaérov ul. Plotni a ul. Rosickou do prostoru,Nového nadrazi” a nasledné pak ul. Bulvarem, Uzkou a Nadrazni pies pre-
stupni uzel Hlavni nadrazi do koneéné zastavky Lesna, Certova rokle v pdvodni trase. Linka ¢. 12 je vedena z kone¢né
zastavky na ul. Rosické prostorem ,Nového nadrazi” a levym odbocenim na ul. Plotni a dale ul. Dornych pres prestupni
uzel Hlavni nadrazi do konecné zastavky v Kralové Poli, Technologicky park. Pro obé tyto linky byly navrzeny intervaly
8 min.To znameng, ze prostorem ,Nového nadrazi” bude kazdé 4 min projizdét tramvajova souprava ve sméru na stavajici

Hlavni nadrazi a ve sméru z Hlavniho nadrazi.

Zmény vedeni tras CD se tykaji tras vlakovych spoji ¢. 240, 250, 260, 300 a 340 z diivodu napojeni téchto tras do
Nového nadrazi. Jedna se o zmény vedeni tras v jizni ¢asti mésta Brna od stanice Brno-Zidenice.

Pro zjisténi Urovné obsluznosti izemi Jizniho centra a Hlavniho nédrazi byla sestavena tabulka porovnavajici poptavku
cestujicich s nabidkou mist na vybranych profilech tras.

Profil smér MHD Poptavka Nabidka
do centra tram 5100 17 490
Plotni pred Rosickou
do Komarova tram 4 400 16 990
k ul. Bulvar tram 3900 24200
Rosicka konec¢na
od ul. Bulvar tram 4100 23030
k ul. Plotni tram 15200 41 200
Nové nadrazi pfed budovou
od ul. Plotni tram 12 200 40520
) k ul. Uzké tram 9100 17 490
Bulvar pred Uzkou -
od ul. Uzké tram 7 700 16 990
k ul. Kfenové tram 12 400 24 200
Dornych Tesco
od ul. Kienové tram 10 600 23030
k ul. Pekarské tram 25700 42750
Husova pred Pekaiskou
od ul. Pekarské tram 19100 39910
Malinovského nam. tram 34500 90630
Benesova
Hlavni nadrazi tram 38 200 90010

Z této tabulky porovnani ,POPTAVKY” cestujicich a ,NABIDKY” mist vyplyva, Ze nabidka mist na jednotlivych
trasach VHD vzdy pfevysuje poptévku cestujicich.

Prostorem Nového nadrazi projizdi kazdé 4 min tramvaj MHD pro zajisténi obsluznosti nadrazi.
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Legenda:

EASOVA DOSTUPNOST

[] == smIN
[ ] ==10MIN
[] <=15mIn
[] ==20mIN
I:I <= 25 MIN
[ <=3omn
I <=35mIn
B <= 40 MIN
B <=somin
[] »somim

Schéma komunikacni sité a navrhovych ploch v tzemi
Jizniho centra

>

Pentlogram intenzit IAD v Uzemi Jizniho centra

«  komunikaéni sit IAD pro tento ¢asovy horizont respektuje rozvoj komunikaéni sité mésta Brna dle UPmB:
- je dokonéeny VMO mésta Brna véetné tunelovych staveb (Vinohradsky tunel, Mariansky tunel, Tunel Cerveny kopec)
-z dopravné vyznamnych kom. je uvazovano napf. s realizaci Bratislavského pfivadéce, komunikaci R/43, Novou

méstskou tfidou atd.

32



|
[Ik3 Brnénské komunikace a.s. Rodenka dopravy Brno 2012

. vuzemiJizniho centra se predpokladaji komunikace v rozsahu dle UPmB k tomuto ¢asovému horizontu
« soucasti Jizniho centra jsou ,navrhové funkéni plochy” A-N v plném rozsahu, kde plocha N je plocha Nového
nadrazi. Tyto plochy na zdkladé své funkénosti pfitéZuji dopravni infrastrukturu oblasti.

20

18

16 A

-
S
I

dy [min]
SN

Cas jiz

Zabovresky |Kralovo Pole | Reékovice Lesna Malo?ferio Lisen Slatina Tufany Chrlice Pfizienice Bohunice | Kohoutovice Bystrc

W rok 2030 15 15 18 16 14 14 12 13 12 9 12 15 18
M rok 2020 16 16 19 15 14 12 10 11 12 10 12 16 19
W rok 2012 12 13 15 14 15 13 12 15 16 14 13 15 18

| M rok 2030 M rok 2020 M rok 2012

Graf ¢asové dostupnosti Nového nadrazi pro ¢asové horizonty 2020 a 2030 a Hlavniho nadrazi pro rok 2012

Modely VHD (vefejné hromadné dopravy) pro Casovy horizont 2030

i 15
i oo
!

Schéma tras VHD v Uzemi
Jizniho centra

Schéma zmén ve vedeni tras VHD v Uzemi Jizniho
centra

Pro ¢asovy horizont 2030 bylo zapracovano vedeni tras a linek VHD na zemi mésta Brna dle zpracovaného generelu
VHD k tomuto ¢asovému horizontu. Soucasti sité je SIKD (severojizni kolejovy diametr), ktery prochazi tzemim mésta
Brna od severu k jihu a napojuje mésto na jeho region. Déle jsou v této ¢asti mésta dobudovany nové tramvajové trasy
jako prodlouzeni trasy z Komarova k ul. Sokolova a nové vedeni trasy rovnobézné s ul. KSirovou do Ptizienic.

Pro ¢asovy horizont 2030 je obsluznost ,Nového nadrazi” zajistovana vsemi tfemi subsystémy MHD: tramvajovym,
trolejbusovym i autobusovym.

Dopravni vztah mezi Novym nadrazim a pfestupnim uzlem Hlavni nadrazi je realizovan subsystémem SJKD, ktery
obé stanice obsluhuje.
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Pro zjisténi urovné obsluznosti Uzemi Jizniho centra a Hlavniho nadrazi byla sestavena tabulka porovnavajici
poptavku cestujicich s nabidkou mist na vybranych profilech tras.

Profil smér MHD Poptavka Nabidka
do centra tram 5100 17 490
Plotni pred Rosickou
do Komarova tram 4 400 16 990
k ul. Bulvar tram 3900 24 200
Rosicka konecna
od ul. Bulvar tram 4100 23030
k ul. Plotni tram 15200 41200
Nové nadrazi pred budovou
od ul. Plotni tram 12 200 40520
) k ul. Uzké tram 9100 17 490
Bulvar pred Uzkou -
od ul. Uzké tram 7 700 16 990
k ul. Kfenové tram 12 400 24 200
Dornych Tesco
od ul. Kfenové tram 10 600 23030
k ul. Pekarské tram 25700 42 750
Husova pred Pekafskou
od ul. Pekarské tram 19100 39910
Malinovského nam. tram 34500 90 630
Benesova
Hlavni nadrazi tram 38 200 90010

Z této tabulky porovnani ,POPTAVKY” cestujicich a ,NABIDKY” mist vyplyva, Ze nabidka mist na jednotlivych
trasach VHD vzdy pfevysuje poptavku cestujicich.
Izochrony ¢asové dostupnosti Nového nadrazi v Uzemi Jizniho centra z Gzemi mésta Brna

Legenda:

Casovh DOSTUMNOET

[] <= smn
[ ] <= 10MIn
[] <= 15mMIn
[] <= 20m1n
[] <= 25 min
[ <= 30 MmN
I <=3smn
I <= 40 MIN
B <=50MIN
[] =somn

3

Zpracované dopravni modely IAD a VHD prokazaly, Ze pfesun vlakového a autobusového nadrazi do prostoru
+Nového nadrazi” v lokalité Jizniho centra nevyvola ve vztahu k sou¢asnému umisténi vlakového nadrazi podstatné
zhorseni dostupnosti.
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12. Aktuality v oblasti dopravy

Strategie parkovani ve mésté Brné etapa I. - Analyticka cast

H () 1) Zavaznost soucasnych negativnich dopadl statické dopravy

pad W v Brné na celkovou dopravni infrastrukturu a obyvatele mésta vyvo-
lala na strané vedeni mésta potfebu zadani ukolu, kterym by bylo
nové koncepcni fedeni problematiky dopravy v klidu. Naléhavou
potfebou pak bylo vytvofeni zakladniho koncepéné metodického
materialu zahrnujiciho v sobé urita pravidla a postupy pro optimalni
fedeni této problematiky v SirSich vécnych i ¢asovych souvislostech.

Cilem nového koncepcniho feSeni oblasti dopravy v klidu by
mélo byt zlep3eni kvality vnitini a vnéjsi dostupnosti mésta pro
dopravni vefejnost, vazby na organizaci dopravy véetné zohlednéni
problematiky kongesci v silni¢ni dopravé, ochrana centra mésta pred
nadmérnou dopravou a snizovani deficitu statické dopravy na Uzemi
celého mésta Brna i jednotlivych méstskych ¢asti. To vie s vazbou na
dopravni telematiku a zohlednéni provoznich zkusenosti z rliznych
mést EU. Zpracovani predmétného materidlu je rozdéleno do dvou
samostatnych etap:

. Analyticka cast
. Navrhova cast

Cilem Analytické casti je definovat problematiku
statické dopravy celkové, a to i ve zcela zdanlivé roz-
dilnych nahledech, napfiklad:

- vytvofeni pfehledné databaze soucasného stavu
statické dopravy jak z hlediska funkénich potreb
v daném Uzemi, tak z hlediska forem a nabidky
moznosti pokryti stavajicich potieb statické
dopravy,

+  popis soucasnych dopadl problematiky statické
dopravy na celkovy dopravni systém mésta Brna
v silni¢ni, cyklistické a pési dopravé, stejné jako
i vazby k vefejné hromadné dopravé,

+  popis stavajici problematiky dopravné telematic-
kych a provoznich navaznosti u statické dopravy
avytvoritanalyticky podklad potfebny pro nasledné
sestaveni ndvrhu pravidel a opatfeni, které budou
predmétem prace v ramci Navrhové casti.

Projekt,Dopravni telematika ve mésté Brné”

Statutarni mésto Brno prostiednictvim spolecnosti Brnénské komunikace a.s. v roce 2012 podalo zadost o dotaci
z Regiondlniho operaéniho programu Jihovychod (ROP JV) na projekt,Dopravni telematika ve mésté Brné”. Projekt byl
schvalen Vyborem Regionalni rady Jihovychod k financovani. Celkové vydaje projektu jsou 131,8 mil. K¢, schvéalend
vyse dotace ¢ini 111,5 mil. K¢.

Predmétem projektu,,Dopravni telematika ve mésté Brné” je rozsifeni dopravné-telematického systému na silni¢ni
siti na Uzemi mésta Brna prostfednictvim aplikace inteligentnich dopravnich systéma a sluzeb, zejména s ohledem na
zkvalitnéni sluzeb vefejné dopravy a poskytovani aktualnich dopravnich informaci vefejnosti. Projekt dopravni telema-
tiky je slozen z nékolika ucelenych oblasti:

- Vystavba a rekonstrukce svételnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ) a posileni funkce preference prijezdu vozidel
méstské hromadné dopravy na vybranych kfizovatkach.

- Sbér dopravnich dat strategického vyznamu potfebnych pro sledovani stupriti dopravnich zatézi na hlavnich komu-
nikacich mésta a poskytovani téchto informaci verejnosti. Data z dopravnich detektorl budou vyuzita pro provoz
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DIC Brno, které poskytuje zakladni informace o stupnich zatéze (intenzita provozu) na vybranych komunikacich,
o planovanych dopravnich omezenich a dalSich mimoradnych situacich (http://www.doprava-brno.cz/dicbrno/).
- Rozsiteni komunika¢nich tras u¢enych pro prenosy dat fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.

Moderni feseni funkce dopravniho systému mésta je nutnym pfedpokladem pro kvalitu Zivota v méstské aglo-
meraci. Umérné s ni roste nebo pada dynamika fungovani mésta a tedy také jeho potencial. Cilem projektu je proto
zvyseni kvality dopravnich procesu, zvyseni bezpecnosti, efektivity dopravy a psychické pohody navstévnikli mésta
Brna a dopravni verejnosti cestujici na Uzemi mésta Brna osobni nebo hromadnou dopravou.

Projekt je z divodu optimalizace ¢erpani finan¢nich prostfedk ROP Jihovychod rozdélen na tfi ¢asti.

Vystupem prvého projektu bude realizace 6 novych svételnych signaliza¢nich zafizeni s preferenci MHD, instalace
48 ks dopravnich detektori pracujicich na principu videodetekce na vybranych profilech patefnich komunikaci a zpra-
covani sbéru dopravnich dat, realizace cca 4,75 km komunikacnich tras pro datové prenosy fizeni dopravy a sdileni
dopravnich informaci. Soucasti projektu je napfiklad realizace novych svételnych signalizacnich zafizeni na kfizovat-

kach,Veslaiska - Pisareckd”,,Hradecka - rampa Hradecka” nebo ¢ast kabelové trasy od Pisareckého tunelu po Centralni
technicky dispecink Brnénskych komunikaci a.s.

Vystupem druhého projektu bude rekonstrukce 4 SSZ s preferenci MHD, instalace 50 ks dopravnich detektoru pra-
cujicich na principu videodetekce na vybranych profilech patefnich komunikaci a zpracovani sbéru dopravnich dat,
realizace cca 2,3 km komunikacnich tras pro datové prenosy fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci. Soucasti
projektu je napfiklad rekonstrukce k¥izovatky ,Jihlavska — Videriska“.

Vystupem tretiho projektu bude realizace 1 nového SSZ a rekonstrukce 4 stavajicich SSZ véetné preference MHD.
Soucasti projektu je napiiklad realizace novych svételnych signalizacnich zafizeni na kfizovatce ,Bélohorska - rampa
Ostravskd” nebo rekonstrukce kfizovatky ,Kolisté - Milady Horakové”.

Celkem v projektu dojde k Upravam a zméné dopravniho feseni na 15 kfizovatkach, které v jeden pracovni den
vyuzije 384 tisic vozidel individudIni dopravy a 373 tisic cestujicich MHD.

Realizace projektu bude zahajena v prvni poloviné roku 2013. Ukonceni realizace je naplanovéno na 1. pololeti roku 2015.

Pasportizace zimniho uklidu vozovek a chodnikii v roce 2012, stanoveni délkovych a ploSnych vymér pro zimni
sezénu 2012-2013

V roce 2012 byla spole¢nost Brnénské komunikace a.s. povéfena Odborem dopravy Magistratu mésta Brna vyhoto-
venim pasportu zimniho Uklidu vozovek a chodnik( ve mésté Brné. Vysledky této pasportizace byly pouzity jako pod-
klad pro rozdéleni finan¢nich prostiedkd na zimni Uklid chodnik{ pro jednotlivé méstské casti mésta Brna Odborem
rozpoctu a financi Magistratu mésta Brna.

Prace na tomto ukolu byly zahajeny pocatkem roku 2012 pofizenim pfislusného softwaru kompatibilniho s GIS
Brnénskych komunikaci a.s. a pofizenim zakladni sady dat, kterd byla pfevzata ze zdkladniho Technického pasportu
komunikaci (TEPAQOS). Ve spolupraci s Odborem méstské informatiky Magistratu mésta Brna byla tato data postupné
verifikovdna a odsouhlasena se zastupci méstskych ¢asti a nasledné publikovana ve webové aplikaci provozované
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. Tato data jsou pfistupna pouze vybranym odbornym pracovnikim méstskych
¢asti, Magistratu mésta Brna a dalsi odborné vefejnosti.

Vyslednd data jsou v nasledujicich tabulkach:
Udrzba chodnikii a ostatnich ploch (UCHO) pro zimni tklid 2012-2013 - délkové informace

ERE

Délka objektu P Celiem didid chodnildl - UCHO
Zarazeni do systému zimniho uklidu z grafiky [m] iz e
Cisti mésto 12 418,32
Necisti se (vyhlaska) 386 463,34
Neni rozhodnuto 148 695,67
Neuréeno 117 974,44
Udrzuje BKOM 7 042,88
Udrzuje DPMB 57 222,81
Udrzuje méstska ¢ast 1266 309,62
Udrzuje smluvné uzivatel 389,32
Udrzuje vlastnik 153 707,01
Celkovy soucet 2150 223,40
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Zimni udrzba komunikaci - vozovek (ZUK) pro méstské c¢asti na rok 2012-2013 - délkové informace

Poradi udrzby Délkavm
Neuréeno 145,11
Udrzba se neprovadi 29 969,26
Udrzba MC 471 093,05
Vlastnik 597,96
Celkovy soucet 501 805,38

Udrzba chodnik( a ostatnich ploch (UCHO) pro zimn

ibtels i
it el

Celkem ZUK pro M{

dinemil

i uklid 2012-2013 - plosné informace

Plocha objektu
Zarazeni do zimniho uklidu z grafiky [m?]
Cisti mésto 38 567
Necisti se (vyhlaska) 1451143
Neni rozhodnuto 477 977
Neurceno 793 993
Udrzuje BKOM 38930
Udrzuje DPMB 57732
Udrzuje méstska cast 3906 775
Udrzuje smluvné uzivatel 7434
Udrzuje vlastnik 857 397
Celkovy soucet 7 629 948

Pt o e iy ¢ g [y

il s it o v
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www.patriot.cz / svételna signalizacni zarizeni

PATRIOT®

dopravni inZenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 /ISO 9001:2009

PATRIOT, spol-sr.
Turanka 383/92,
telefon +420 543
patriot@patriot.c
www.patriot.cz




Kralovopolsky tunel, VMO Brno
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Prazska radiala, VMO Brno

Primarni kolektory
Brno - Tkalcovska

Sekundarni kolektory Brno

- projekt ISPA
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Jsme spolehlivy partner
v podzemi, na Zeleznici
i na povrchu, pdsobime
v Ceské republice

i v zahranidi.

www.subterra.cz

Subterra a.s.

Nedrzime se pri zemi fezova 1658

147 14 Praha 4-Branik
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silni¢ni doprava
Zelezni¢ni doprava

telekomunikace

= Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna, = Liniové fizeni dopravy
dispecink = Tunelové systémy

= Informacni a navadéci systémy = Servis tunelovych technologii

= Kfizovatkové systémy = InZenyrské cinnosti a projekéni prace

= Aktivni zabezpeceni prechodl pro chodce = Vystavba, obnova, sprava, udrzba

= Méfeni Usekové rychlosti, detekce jizdy na a provozovani verejného osvétleni
cervenou a dalsi kamerové systémy = Instalace, montaz, udrzba a servis

= Parkovaci systémy dodavanych technologii

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA

Silnicni meteorologie a zimni

Dynamické vazeni vozidel P
udrzba

Rizeni dopravy a anal{za

- Univerzalni platebni terminal
dopravnich dat P J

Scitani dopravy ﬁ Parkovaci systémy

CROSS Zlin tel:  +420577 110 211
Louky 397 fax:  +420577 110 222
763 02 Zlin e-mail: sales@cross.cz WWW' Cross' CZ

Czech Republic



w : SYSTEMY PRO MONITOROVANT DOPRAVY

.
*) ® » komplexni dohledovy telematicky systém

jako efektivni zplsob dohledu nad ddlezitymi komunikacemi

-l gl '’ vysokorychlostni vazeni silnicnich vozidel
1

jako feSeni vadeho problému s pfetizenymi vozidly na komunikaci

» méreni Usekové rychlosti

pro zklidnéni nebezpeénych Gsekll na komunikaci ve vaSem mésté

vt

y CdITIEd WWW.CAMEA.CZ

CAMEA, spol. s . 0., Kofenského 25,621 00 Brno | tel./fax: +420 541 228 874 | e-mail: camea@camea.cz

= LTODO

DOPRAVHI SYSTEMY

www.eltodo.cz
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Projektovy a inzenyrsky institut
pro dopravni a ekologické stavby

DOPRAVOPROJEKT BRNO

Dopravoprojekt Brno a.s.
www.dopravoprojekt.cz

Projektovani dopravnich staveb

- telezniéni spodek, svriek, nastupisté, zpevnéné plochy, silniéni komunikace

- mosty, tunely, opérné a zarubni zdi

- sdélovaci zafizeni - optické kabely, telefonni Ustfedny, prenosové systémy atd.
- zabezpetovaci zafizenl - technologie pro zabezpeéeni Zelezniéniho provozu

- trakéni vedeni

- silnoproud - rozvody elektrické energie, osvétleni, trafostanice

- pozemn| stavby

- Zivotni prostredi

- inZenyfské sité

- geodetické prace (zaméreni, vytyceni, vykupni elaboraty, geometrické plany)

| SUDOP BRNO spol. s.r.o.
Kounicova 26 Tel.: +420 972 625 804

611 36 Brno www.sudop-brno.cz
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Mobile Parking VM\L

Pango je nejnovéjsim,
nejchytrejsim

\ a také nejjednodussim
— I zpusobem platby

za parkovani pomoci

mobilniho telefonu

\ Vozidio

} tel.: +420 234 660 993
e-mail: info@pangoczech.cz
http://www.pangoczech.cz

Brnénské komunikace a.s.
Geodeticka skupina

zajistuje geodetické prace:

« tvorba ucelovych map

* zpracovani geometrickych plantd

o zaméreni skutecného provedeni staveb
« vytycovaci prace

e inZzenyrska geodézie

o tvorba GIS
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Brnénské komunikace a.s.
Renneska tf. 787/1a, 657 68 Brno
tel.: 543 321 225, fax: 543 214 098
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