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Vazeni Ctenari,
rok 2020 bude v nasich vzpominkdch a jednou
patrné i v ucebnicich rokem pandemie, kterd nema
v novodobych déjindch obdoby. Pandemie Covid-19,
a zvIlasté opatreni prijatd k jejimu zpomaleni, se projevila
i v oblasti dopravy. Vymluvnym prikladem jsou statis-
tiky ukazujici intenzitu mobility, kterd v breznu 2020

vyrazné klesla.

Tato ro¢enka je ovsem dlkazem, ze byt nékterd odvétvi
byla v roce 2020 Covidem-19 doslova ochromena,
brnénska doprava k nim nepatfi a v tomto, pro mnohé

nelehkém roce, se v ni uddlo mnoho zajimavého.

Pokracovaly a rozvijely se projekty zapocaté v letech
minulych: projektovaly se velké dopravni stavby,
napfiklad prodlouzeni tramvajové trati na sidlisté
Kamechy, obchvat Zebétina nebo mosty Moravanska.
Stavebni ruch neustal také na patrné nejocekavanéjsi
dopravni stavbé v Brné - na vystavbé Velkého
méstského okruhu. Na Zabovieské se prace prehouply
z prvni do druhé etapy, kterd bude v roce 2021 spojena
s masivnimi odstrely skaly kvuli vystavbé tramvajového
tunelu. Do faze stavebniho povoleni pokrocil také
Usek VMO Tomkovo namésti. Pripravuji se opravy
fady paternich ulic, jako jsou ulice Merhautova, Veveri,

Videnska, Kienova a Stefanikova.

Systém rezidentniho parkovani se rozsitil do dalsich
11 oblasti (v méstskych ¢astech Brno-stred, Zaboviesky
a Kralovo Pole). Poprvé se v praxi objevila zéna C, tedy

ta, v niz je stani regulovdno pouze pres noc. Planem

Ing. Martin Racansky
vedouci Odboru dopravy
Magistrat r‘{ésta Brna

pro rok nasledujici je systém zavést v dalSich osmi
oblastech, a to opé&t v Zabovieskadch a Kralové Poli

a také v nékolika ¢ernovickych ulicich.

V ramci projektu Rozvoj dopravni telematiky v letech
2015-2020 pokracovaly rekonstrukce svételnych signa-
lizacnich zafizeni na vybranych krizovatkach, kdy na

nékterych byl instalovdn kamerovy dohled.

Nadale funguje Pracovni skupina pro cyklistickou
dopravu v Brné, zalozend v roce 2019 a tvorena zastupci
prislusnych odbord, méstskych organizaci, politickych
klub& i odborné vefejnosti. V roce 2020 se cyklisté
dockali realizace nékolika cykloopatreni, napfriklad
v ulicich Chodska, Zahrebska nebo Voronezska. Beéhem
roku také na rdznych mistech postupné pribyvaly nové

stojany na kola.

Nedd se ovsem Fici, ze by Covid-19 do nasi ¢innosti
nezasahl vlbec. Nejvyraznéji se projevil v nasich
kampanich a akcich zaméfenych na bezpeénost
a dopravni vychovu, jejichz konani nebo podobu viadni
opatfeni znatelné ovlivnila. Presto se v zari podafilo
uskutecnit tradi¢ni Evropsky den mobility na Riviére,
zachovali jsme projekt Bezpecnad cesta do skol i soutéz
Bezpeéné Vanoce a také zorganizovali akci Bezpecéné

s Mikuldsem v provozu.

Tolik stru¢ny uvod. Vézte, Ze jsme v ném zminili jen par
bodd, na dalsich strankdch Roc¢enky dopravy 2020 ale

naleznete zajimavosti mnohem vice.

Prijemné cCteni!

/
Ing. Ludék Borovy
generadlni reditel spolec¢nosti
. . ) |
Brnénské komunikace a.s.
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Zakladni udaje o mésté Brné

Délba prepravni prace - motorova i nemotorova
doprava (dle poc¢tu vSech cest na Uzemi mésta
za pracovni den, udaje z roku 2019)

verejnd hromadna doprava (VHD)

individualni automobilova doprava (IAD)

pésky
kombinace IAD a VHD

jizdni kolo/kolobézka

VHD kolo/kolobé&zka

Pocet dopravnich nehod

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach

smrtelnych
tézkych
lehkych

Relativni nehodovost
(pocet nehod pripadajicich
na 1 milion ujetych vozokilometr()

Délka komunikac¢ni sité - délka inventarni

z toho SILNICE na uzemi mésta Brna

z toho silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky

z toho silnice Il. a lll. tridy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky

udrzované spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo Uzemi mésta Brna

z toho MISTNI KOMUNIKACE v majetku mésta Brna

z toho mistni komunikace dopravné vyznamné - ZKS

z toho mistni komunikace Il., Ill. a IV. tfidy (MK - ostatni) véetné casti
chodnikUl, zatfazenych cyklostezek, parkovist a dalich ploch

z toho mistni komunikace IV. tfidy - samostatné chodniky pfi

statnich silnicich

Délka dalnic

Pocet mostu a lavek

Tunely

Kanaliza¢ni rady

Odlucovace ropnych latek - ORL

Pocet uli¢nich vpusti

Silniéni prikopy

Svislé dopravni znaceni véetné svételnych znacek (10 ks)
Vodorovné dopravni znaceni - celkova plocha vzorku
Svételné signaliza¢ni zatizeni, vSechna pripojena na CTD

Silni¢ni zelen

Katedrala sv. Petra a Pavla v Brné.

Dopravni vybaveni na izemi mésta Brna - rok 2020 (k 31.12. 2020)

Jednotky Hodnota 2020

km 991
km 163,4
km 45,4

4
101 800
n3

27 726
26 500
49 258
354104
155
146,4

Ulice Pionyrska.



1.2 Zakladni dopravni vztahy

Analyza dopravnich vztahi

Doprava je velmi dynamickym jevem, pfi jehoz analyze
nelze sledovat jen jednu statistiku ¢i oblast, ale jde
o komplexni vyhodnoceni vsech dostupnych méricich
metod a pristupl. V soucasné dobé casto vstupuji do
téchto metod stale dokonalejsi informacni technologie.
Proto jsou pro dopravni analyzy kromé konvencnich
metod o to vice vyuzivany treba geolokacni data od
mobilnich operéatorl, data z navigaci aut, senzorova
data detekujici vozidla nebo pokrocilé formy modelovani
a vyuziti umélé inteligence.

Zména mobility obyvatelstva v Brné

Co Fikaji data mobilnich operatort a chytrych navigaci?
Rok 2020 byl poznamenan vyraznou zmeénou chovani
obyvatel v dlsledku pandemie Covid-19. Od vyhlaseni
nouzového stavu dne 12. 3. 2020 mela vliv na kazdodenni
rutinu ob&an pravé opatieni vydana viddou CR. Zejména
omezeni styku vice lidi na jednom misté vedlo ke snizenf
kazdodenni mobility, at uz do prace, skoly, za sluzbami i
rekreaci.

Na zédkladé dostupnych dat od mobilnich operatord nebo
Udajl o poctu uzivatell aplikace Waze vyplyva, ze v dobé
nejprisnéjsich opatfeni byla mobilita ve mésté vyrazné
utlumena, a navic se z ni vytratilo klasické rozlozenf
dopravnich $picek.

na zadkladé dat navigace Waze (vztazeno k hodnotdm mobility unor 2020)
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Jinde ale méla opatreni viddy CR opa&ny vliv na mobilitu
a doslo k jejimu posileni. Napriklad rozvazkové sluzby
byly na vzestupu jiz pred pandemii. Podle dat mobilniho
operatora existuje také silnd skupina lidi, ktefi se nezastavili
na vice nez jednu hodinu, tedy stale byli v pohybu. Typicky
to mohou byt dovazkové sluzby nebo sluzby, které jsou
zavislé na neustalé dopravé po mésté. Rok 2020 jiz byl
ovlivnén pandemii Covid-19, kterd rozvoz obecné velmi
posilila, a I1ze predpokladat, Zze tomu tak bude i nadale.

MéFeni tranzitni dopravy

Na zakladé geolokac¢nich dat Ize také podrobnéji
sledovat vyznamnou skupinu transitujicich, tedy osob,
které méstem pouze projizdi a nezastavi se v ném. Podle
dostupnych analyz je jednoznacné, Zze prljezd zapad
- vychod a opacné vyuzije denné kolem 30 000 osob.
Naopak smér sever - jih a opac¢né vyuzije kolem 10 000
osob. Do téchto celkovych poctd nejsou zapocitany
osoby, které kombinovaly obé osy, tedy napf. typicka
cesta Praha - Viden.

letni rozvolnéni

predvanoéni
rozvolnénj

Gnor|2L

druha vina ifeti vina

Tranzitni doprava pfes Brno.

Modelovani dopravni dostupnosti z jizdniho Fadu

Nejen nase planeta, ale i region maji omezené zdroje,
coz nevyhnutelné vede k potrebé intenzivniho vyuzivani
verejné hromadné dopravy jako alternativy k osobni
automobilové prepraveé. V Brné a okoli byl proto zaveden
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
(IDS JMK), ktery poskytuje levnou, rychlou, spolehlivou
a ekologickou moznost prepravy pro 1,2 miliond lidi.

MéFeni intenzit cyklodopravy

Nedilnou soucasti prepravniho mixu je i cyklodoprava,
u které lze predpokladat, ze také v dobé pandemie zesili
jeji vyznam. Data z cyklodopravy lze délit na dojizdku

za praci a rekreaéni jizdy. V soucasné dobé Ize vyuzit
datovych zdrojd, jako jsou data z kampané Do prace

ok i
| R
- 00
-— 00
— | SO0

Ma 161 zén, vic jak 300 linek a denné se na néj spoléhaji
statisice lidi. Dopravni pldnovaci celi nelehké vyzvé zajistit
bezproblémovy a efektivni chod celého systému. P¥i
tomto nikdy nekoncicim Ukolu bude velkym pomocnikem
nova vizualizace ¢asové dostupnosti verejnou hromadnou
dopravou v IDS JMK.

na kole nebo také data z aplikace Strava.com. V Brné je
navic budovana sit senzord na hlavnich tepnach. Podle
prvotnich analyz Ize konstatovat, ze cetnosti cyklistd
v uliénim prostorurostou a je potfebné s nimi pfi planovani
infrastruktury pocitat.

Vybrané dopravni aplikace
a analyzy z webu Data.Brno




Ovzdusi

Kvalita ovzdusi v Brné

Statutdrni mésto Brno provozuje na Uzemi mésta celkem
pét stacionarnich automatickych méricich stanic kvality
ovzdusi a jeden mobilni mérici viz. Kromé toho se na
Uzemi mésta nachazeji ctyri automatické monitorovaci
stanice Ceského hydrometeorologického Ustavu a jedna
automaticka stanice Zdravotniho ustavu Ostrava. Data ze
vsech automatickych stanic jsou predavana do celostatni
sité imisnfho monitoringu Informacniho systému kvality

i Brno-Kroftova

g Brno-Uvoz
- (hot spot)

B srotany

Na uzemi aglomerace Brno doslo v roce 2020
k prekroceni zakonem stanoveného kratkodobého
imisniho limitu u prachovych castic PM,; pouze na jedné
stanici imisniho monitoringu. Kratkodoby imisni limit je
povazovan za pfekroceny, pokud prdmérna 24hodinova
koncentrace téchto c¢astic presahne 50 pg/m? vice nez
35%x za kalendarni rok. Na stanici Brno-Zvonarka byla
v kalendarnim roce 2020 limitni hodnota 50 pg/m?
prekroc¢ena 50x. PrestoZze se jedna o nejvyssi pocet
prekroceni tohoto limitu v roce 2020 v porovnani vsech
stanic v Ceské republice, je toto ¢&islo niz&i nez v roce
2019 (64 prekroceni). V tomto pripadé se jednd o velmi
lokalni stav v dusledku docasnych stavebnich praci
v blizkém okoli. Koncentrace ostatnich sledovanych
Skodlivin se pohybovaly pod zakonnymi imisnimi limity.

g

ovzdusi (ISKO). Sledovanymi skodlivinami v ovzdusi jsou
pfedevsim prachové Castice PM, (Castice o praméru do
10 pm), PM, . (Castice o prdméru do 2,5 pm), prachové
Castice PM, (Castice o praméru do 1 um), oxid dusicity
(NO,)), pfizemni ozén (O,), celkoveé oxidy dusiku (NO )
a meteoveli¢iny. Nékteré stanice méri jesté oxid sificity
(S§0,) a oxid uhelnaty (CO).

oo
Cesky

hydrometeorologicky

Stanice imisniho monitoringu
v Brné

Bmo-Sobésice *
Brno-Arboretum .

Brno-Détska nemocnice -

Brno-Ligen * ' i

Stanice imisniho monitoringu v Brné.

Graf Primérné roéni koncentrace PM, od roku 2000
do roku 2020

P R R . BRSPS BN S T AN R,

SELELLE PSSP

e Brriy - Dd4ska nemocnica == Bmo-Arboretum o= Bmo-Lany
Brme-Svatoplukova =G Bmo-Vyslaviits =8 Brno-Lited

e B Uvicz wdbee Binio- Tufany

Koncentrace znedéistujicich latek v Brné byly v roce
Hlavnim ddvodem, pro¢ byl rok 2020 z hlediska kvality
ovzdusi dobry, jsou meteorologické podminky. Pravé
ony jsou v radeé situaci tim hlavnim faktorem ovliviujicim
absolutni koncentrace znecistujicich latek.

Nadprdmérné teploty v zimnich mésicich znamenaji mensi
potrebu vytdpéni, a pravé lokadlni vytadpéni domacnosti
je v soucasnosti nejvétsim problémem kvality ovzdusi
v Ceskeé republice.

Struéné receno, kvalita ovzdusi je lepsi, pokud fouka vitr,
prsi, neni prilis horko v [été a pfilis mrazu v zimé a netvofi
se vyrazné prizemni teplotni inverze. A podivame-li se
na rok 2020, pak viceméné témér presné splnuje tyto
podminky.

Nebyly to ale jen meteorologické podminky, byt mély

pravdépodobné nejvétsi vliv, existuji i dalsi dalezité
faktory:

wyfuk

nevyfukové emise*

* nouzovy stav - jak ukdzala nase jarni analyza, v dls-
ledku vyhlaseni nouzového stavu vyrazné klesla
doprava a s tim souvisel i pokles emisi oxidd dusiku.
V absolutnich hodnotdch nemusely byt koncentrace
nizsi, avsak je jisté, Zze bez poklesu dopravy by za
shodnych meteorologickych podminek (které pdsobily
zcela nezavisle na samotné pandemii) byly koncentrace
vyS$Si.

« dlouhodoby postupny pokles emisi - v Ceské republice
se dlouhodobé kvalita ovzdusi u vétsiny latek zlepsuje.
Podil na tom ma napriklad postupna obména starych
kotld na tuhd paliva (tfeba v radmci kotlikovych dotaci)
nebo obména vozového parku. Také se postupné
zlepsuji technologické procesy rGznych primyslovych
provozd, a tim snizuji jejich emise.

e
Cesky

hydrometeorologicky
dstav

Emise z dopravy.



2.0

Verejna
doprava

2.1 Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje v Brné

Etapy integrace IDS JMK
Zavadéni IDS JMK na uzemi celého
Jihomoravského kraje probéhlo v letech
2004 az 2010. V soucasné dobé je uzemi
IDS JMK stabilizované, dochazi jen

k drobnému doladovani uzemniho

E 4A

rozsahu.

Etapa

etapal

etapa 2A
etapa 2B
etapa 3A
etapa 3B
etapa 3C
etapa 4A
etapa 4B
etapa 5

etapa 6

Verejnd doprava na Uzemi mésta Brna je nedilnou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK). IDS JMK zajistuje dopravni obsluznost
Uzemi nejen vlastniho kraje, ale podili se i na zajisténi
dopravnich vazeb do navazujicich Uzemi. IDS JMK vyuziva
principu vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
prepravnimi podminkami a pravidelnym intervalem mezi
jednotlivymi spoiji.

Koordindtorem  Integrovaného  dopravniho  systému
Jihomoravského kraje je spole¢nost KORDIS UMK, a.s.
(KORDIS), kterd byla zalozena Jihomoravskym krajem
a méstem Brnem v zafi roku 2002.

Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vilastnim Uzemi
Jihomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010 po
jednotlivych etapach. Jiz v prvni etapé od 1. 1. 2004 byl
plné integrovan systém méstské hromadné dopravy (MHD)
na Uzemi mésta Brna a jeho nejblizsiho okoli, zajistovany
Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. (DPMB).

IDS UMK i ve mésté Brné vyuzivd principu vzajemné
provazanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi
podminkami a pravidelnym intervalem mezi jednotlivymi
spoji. V radmci IDS JMK je linkovy systém méstské hromadné
dopravy v Brné zajistované DPMB doplnén o regionalni
autobusové a vlakové linky, které maji radidlni paterni
charakter a umoznuji tak rychlou dopravu z regionu do
Brna, a dokonce i uvnitf Brna. Pro cesty na Uzemi mésta
Brna Ize na jeden jizdni doklad IDS JMK pouzit rGzné druhy
dopravy.

V roce 2020 probéhly na Zeleznici dvé drobnéjsi rekon-
strukce tykajici se mésta Brna. V prvé radé pokracovaly
opravy brnénského hlavniho nadrazi, cestujicich se
tykala zejména oprava hlavni haly. Dale probéhla zdarila
rekonstrukce , pfijezdového” podchodu. Pokracuje
oprava levého kridla vypravni budovy, jejiz dokonceni je
napldnovano na druhou polovinu roku 2021.

Vyznamnou stavbou pro mésto Brno byla i rekonstrukce
Autobusového nadrazi Zvonarka, kterd probihala po cely
rok 2020.

V roce 2020 ziskalo mésto Brno dalsi pfimé zelezni¢ni
spojeni s jednim ze svych satelitnich mést - Hustopecemi.

Na této trase jsou nové provozovany vilaky S3, ve sméru
na jih od Brna stifidavé ukonéené v Zidlochovicich
a Hustopecich. Primé spojeni mezi Brnem a Breclavi je nové
zajisténo jen dalkovymi linkami a rychlikovou linkou R13,
kterd nové zastavuje na vice zastavkach a byl na ni drobné
rozsiten pocet spoju.

Rok 2020 byl prelomovy z hlediska odbavovani cestujicich
ve mésté Brné i mimo néj. Rostl zdjem o rychlé a pohodIné
zpusoby placeni jizdného, zejména o pfedplatni jizdenky
priclenéné k bankovni karté.

K 1. ¢ervenci 2020 byl zahajen systém Pipni a jed!, ktery
umoznuje platbu za jizdenky ve vSech vozidlech DPMB.
Ke stejnému terminu byla rozsitena moznost pofrizeni
elektronickych predplatnich jizdenek na bankovni karté
pro cely Jihomoravsky kraj a moznost placeni bankovnimi
kartami za jednordzové jizdenky ve vSech regionalnich
autobusech i ve vlacich. Predplatni i jednordzové
jizdenky pro cely IDS JMK lIze nyni koupit také v e-shopu
provozovaném KORDIS.

Spoleé¢nost KORDIS rovnéz dokoncila zasadni projekt
pofrizeni 1000 palubnich pocitacd specialné vyvinutych pro
potreby IDS JMK. Ty umoznuji pofizeni jizdenky bankovni
kartou a soucasné kontrolu jizdenek ulozenych na bankovni
karté. Nové palubni pocéitace umoznily i vyrazné zlepseni
informacnich systémU pro cestujici véetné napftiklad
nevidomych.

V poloviné roku byla spusténa i novd verze webu
www.idsjmk.cz. Stal se modernéjsim a prehledné&jsim.

Rok 2020 byl vzhledem k pandemii Covid-19 velmi
specificky. V prabéhu celého roku dochazelo k omezenim
provozu $kol, pracovist a sluzeb, coz se promitlo do
vytizenosti spojd i do jizdnich radd. Velmi casto bylo
nutné upravovat jizdni rady .v zavislosti na aktualni
opatreni. Z hlediska poctu cestujicich bylo pozitivni letni
obdobi, kdy nebyly zaznamenany vyraznéjsi poklesy
poctld cestujicich, naopak v ostatnich mésicich klesly
pocty cestujicich az o 50 %. Celkovy pocet prepravenych
cestujicich v roce 2020 poklesl oproti roku 2019 zhruba
030 %.

Pocet linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna

Tramvajové linky
(z toho vyjizdi mimo Uzemi mésta Brna) 11

Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo
Uzemi mésta Brna) 13 (D

Méstské autobusové linky denni
(z toho vyjizdi mimo Uzemi mésta Brna) 42 (10)

Méstské autobusové linky no¢ni
(z toho vyjizdi mimo Uzemi mé&sta Brna) 11(6)

Regiondlni autobusové linky
zajizdéjici na Gzemi mésta Brna 26

Vlakové linky
(oznacené S + oznacené R) 14 (5+9)




Pfepravni vykon
v oskm

Druh dopravy

Tramvaje 834 601067 38,3 %

Trolejbusy 290 939 526 13,3 %

Méstské autobusy 827 183 399 379 %
Regiondlni autobusy 133 510 323 6,1%
Viaky 94 932 717 4,4 %
Celkem 2181167 032 100,0 %

Pfepravni vykon cestujicich IDS JMK
na uzemi mésta Brna

Pro cesty na Uzemi mésta Brna Ize na jeden jizdni doklad
IDS UMK pouzit rizné druhy dopravy.

*) Objem pfepravniho vykonu subsystém MHD
zobrazuje podil souvisejici pouze s Uzemim mésta Brna.

Elektronické odbavovani cestujicich v IDS JMK

Rok 2020 byl prelomovy z hlediska odbavovani cestu-
jicich ve meésté Brné i mimo néj. Doslo k vyraznému
rozvoji elektronického odbavovani cestujicich, a to jak ve
mesté Brné, tak i ve zbytku Jihomoravského kraje.

Vétsina zmeén probéhla k 1. ¢ervenci 2020. K tomuto
datu DPMB spustil systém ,Pipni a jed!”, ktery umoznuje
platbu za jizdenky ve vsech jeho vozidlech. Bez nutnosti
vybéru jizdenky jen prostym prilozenim bankovni karty
cestujici ziskd jizdenku pro meésto Brno, pokud jede
mimo néj, vybere si pfislusny druh jizdenky a zaplati
kartou. Data o prodanych jizdenkach se shromazduji
v Dopravnim zuctovacim centru provozovanym KORDIS,
které dale rozesila informace o platnych jizdenkach vsem
dopravcim IDS JMK (DPMB, drdzni dopravci a regionalni
autobusovi dopravci).

Ke stejnému terminu byla rozsifena moznost pofizeni
elektronickych predplatnich jizdenek na bankovni

Novy design Kontaktniho centra provozovaného KORDIS
je v oficidlnich barvach IDS JMK.

karté pro cely Jihomoravsky kraj a moznost placeni
bankovnimi kartami za jednordzové jizdenky ve vsech
regionalnich autobusech i ve vlacich. Mési¢ni, ctvrtletni,
rocni nebo treba i jednodenni predplatni jizdenku pro
vsechny linky IDS JMK, vcetné linek meéstské dopravy
v Brné, si od 1. ¢ervence 2020 mohou cestujici koupit
na internetu v celokrajském e-shopu provozovaném
KORDIS. Pokracuje i prodej prostrednictvim BrnoiD
urc¢eny predevsim pro obyvatele mésta Brna.

V souvislosti se zprovoznénim elektronického odbaveni
cestujicich oteviel KORDIS nové Kontaktni centrum IDS
JMK v podchodu brnénského hlavniho nadrazi. Centrum
fesi otazky tykajici se elektronickych predplatnich jizde-
nek a poskytuje dalsi rady pfi cestovani. Jeho prostory
prosly koncem roku 2020 vyraznou modernizaci.

Centrum je nyni modernéjsi a prijemnéjsi.

=l g ¥

= info@kordis-jmk.cz

B oy

0. o

e = A

ESHOP

JTEMYY T POMOTL PN

V e-shopu IDS JMK Ize kromé nakupu jednorazovych a predplatnich jizdenek
zaplatit i pokutu udélenou revizorem KORDIS.

Centralni dispecink IDS JMK

Centraini dispecink IDS JMK (CED) je pfikladem velmi
dobré spoluprace mezi KORDIS, DPMB, spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. a dalsimi subjekty v oblasti
sbéru a vyhodnoceni dat o provozu vefejné dopravy
a jejich predavani verejnosti a dalsim zainteresovanym
subjektdm.

Hlavnim uUkolem CED je sledovat polohy a pripadna
zpozdénivozidel a zajistovat ndvaznosti spojd. To je nutné
predevsim mimo mésto Brno. Navaznosti jsou nastaveny
i v fadé pfipadd ve mésté Brné.

Data o poloze vozidel prebird Centralni dispecink
z Ridiciho a informac&niho systému provozovaného DPMB,
z databazi Ceskych drah, a.s. (CD), Spravy Zeleznic,
statni organizace (do konce r. 2019 Sprava zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace) a od vice nez 800
autobusd provozovanych 20 regionalnimi autobusovymi
dopravci. CED tak v soucasné dobé pokryva kompletné
veskerou regionalni i dalkovou dopravu zafazenou do IDS
JMK v Jihomoravském kraji v¢etné Brna a dalSich sedmi
meéstskych doprav.

Toto resenf je jedinecné nejen v ramci Ceské republiky,
aleiv celoevropském kontextu. Umoznuje snadno posky-
tovat data o polohach vozidel a zpozdéni spojl vyvo-
jardm aplikaci, kterym odpadaji starosti s implementaci
rdznych systémd.

Centralni dispecink IDS JMK zpracovava data od DPMB, vlakovych a regiondlnich
autobusovych dopravcd.

Na CED jsou napojeny prostfednictvim standardizova-
ného rozhrani (AP i dalsiinformacni systémy - napfriklad
elektronické panely na zastavkach (ELP) nebo mobilni
aplikace zobrazujici polohu a odjezdy vozidel. V roce
2020 v souvislosti s modernizaci Ridiciho a informaéniho
systému DPMB probihaly prlibézné Upravy obou systému
tak, aby bylo mozné napriklad vytvoreni spole¢né
databdze zmén v dopravée pro Brno a Jihomoravsky kraj
nebo zpresnéni informaci o odjezdech vozidel DPMB ze
zastavek.

Data z Centralniho dispecinku ¢asto vyuzivaji studenti
a dalsi zdjemci pro vytvareni vlastnich aplikaci. Data
spolec¢nost KORDIS poskytuje po podpisu odpovidajici
smlouvy zcela zdarma.

V roce 2020 doslo k vyraznému zlep$eni informaci
o aktudlni poloze vozidel IDS JMK sledovanych CED. Bylo
to predevsim diky vybaveni vétsiny regionalnich vlakd
Ceskych drah objedndvanych Jihomoravskym krajem
zafizenimi poskytujicimi Udaje o jejich aktudlni poloze.
ZlepSeniinformaci o vozidlech rovnéz pfineslo 1000 nové
dodanych palubnich pocitacl do regionalnich autobusi
a vybaveni vozidel DPMB novym systémem RIS II.

Centralni dispecink denné pomaha tisicdm cestujicich
pFi zajisténi prestupl a pri zjisténi odjezdd jejich spojd.
Koncept centralniho sbéru a vyhodnoceni dat se osveédcil,
a proto podle brnénského vzoru provozuji své vlastni
centralni dispecinky i dalsi kraje a mésta.

IDS JMK byl z hlediska odbavovani cestujicich na pandemii Covid-19 pomérné
dobfte pFipraven. Jiz od roku 2014 Ize v IDS JMK pouzivat pro koupi jizdenek mobilni
aplikaci Poseidon, ktera proda vSechny jednorazové a jednodenni jizdenky.
Doplnuje tak jizdenky koupené na bankovnich kartach.



Aplikace Dostupnost hromadnou dopravou v JMK

Priblizné pred 10 lety bylo dokonceno zavadéni
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje, ktery poskytuje moznost prepravy pro 1,2 miliond
lidi. M& 167 zdn, vic jak 300 linek a denné se na néj
spoléhaji statisice lidi. Dopravni planovaci celi nelehké
vyzveé zajistit bezproblémovy a efektivni chod celého
systému. Pri tomto Ukolu bude velkym pomocnikem
nova vizualizace casové dostupnosti vefejnou hromadnou
dopravou v IDS JMK. Tuto vizualizaci modeluje
nova aplikace, jez vznikla ve spolupraci Magistratu meésta
Brna a spolecnosti KORDIS v roce 2020. Jako prvni
v Ceské republice jsou timto zplsobem vyuzivdna data
z jizdnich radd ve formatu podle specifikace GTFS
(General Transit Feed Specification) a je mozné ziskat
unikatni pohled na chovani a vlastnosti systému verejné
hromadné dopravy v Brné a celém Jihomoravském kraji.

Aplikace modeluje casovou dostupnost vzdy nad
aktudlnim jizdnim radem verejné hromadné dopravy
a nad aktudlnimi daty o silni¢ni siti v Jihomoravském kraji.
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Kromeé samotného trvani cesty v prostfedcich verejné
dopravy aplikace pocitd také s dobou stravenou chizf
na nejblizsi zastavku, se zdrzenimi pfi prestupech nebo
s Casem stravenym pri ¢ekani na spoj.

PFi modelaci je mozné zvolit vychozi/koncovy bod,
pro ktery bude vypocitdana dostupnost. Dale je nutné
nastavit Casoveé hranice a Cas startu, od kterého se budou
vysledna padsma pocitat. Vysledkem jsou plochy, kam je
mozné se dostat z/do daného mista v ramci zvolenych
casovych pasem.

Hlavni vyhoda aplikace spociva v tom, ze funguje v online
rezimu a Kk jejimu uzivani neni nutné specialni programove
vybaveni nebo hlubsi znalosti dopravni problematiky.
Aplikace tak muUze slouzit jak odborné verejnosti ke
sprave a efektivnimu zajisténi chodu systému IDS JMK,
tak také laické verejnosti z fad obyvatel celého kraje, ktefi
si mohou ovérit, kam az se dostanou verejnou dopravou

ze svého bydliste.

Podut Sarovidh el

Aplikace je dostupna na adrese www.brno.cz/dostupnost-mhd.

2.2 Méstska hromadna doprava
zajiStovana DPMB

Zakladni udaje

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (DPMB) zajistuje dopravni
obsluznost na uUzemi mésta Brna i v ¢asti navazujici
brnénské aglomerace. Spole¢né s narodnim zelezni¢nim
dopravcem CD, a.s. a dal$imi autobusovymi dopravci se
podili na provozu Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného
Uzemi i objemem dopravnich vykond zaujima dominantni
misto ve skupiné dopravcu, pUsobicich jak na Uzemi mésta
Brna, tak i na Uzemi Jihomoravského kraje.

128 let zahdfeni provozu Ll = 39 let zahdieni provoiu
_ alaktricke tramiais v Brak autobusovd doprivy v. Broé

Rok 2020 byl ve znameni pripomenuti 120. vyro&i zahajeni
provozu tramvajové dopravy a 90. vyroci zahdjeni provozu
autobusové dopravy v Brné. Vzhledem k omezenim,
souvisejicim s epidemickou situaci Covid-19, byly pripominky
tohoto vyroci prezentovany marketingovou formou.

Dopravni a pfepravni vykony

Dopravni a pfepravni vykon je DPMB zajistovdn na
zakladé Smlouvy o zadvazku verejné sluzby a kompenzaci
z verejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi statutarnim
meéstem Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
na obdobi 2010-2024. Rozsah dopravy je upfesnovan
vzdy pro pfrislusny kalendarni rok na zakladé Projektu
organizace dopravy, ktery je zpracovavan spolecnosti
KORDIS JMK, a.s. pro statutarni mesto Brno.

Provoz méstské hromadné dopravy a tim i pInéni vykonU
byly vroce 2020 vyrazné ovlivnény centralnimi opatrenimi
v souvislosti se sifenim nemoci Covid-19, kdy dochazelo
k ptizpUsobovani rozsahu provozu MHD aktualni situaci.

Dopravni vykony tramvaji, trolejbusd a autobusovych linek DPMB na Uzemi mésta i regionu
(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB - na Uzemi Brna i regionu za rok

(tis.)

Celkové provozni ndklady DPMB
(mil. K&)

271957

Pravidla, upravujici zavazky dopravce a cestujicich, jsou promitnuta do Smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK a do

Tarifu IDS JMK.

Struktura pfedplatitelt (osoby) 200 454

- zakladni 82214
- studenti 48 942
- seniofi do 70 let 16 841
- seniofi nad 70 let 52 457

Struktura pfedplatného 491343
dle druhu jizdniho dokladu (ks)

- mési¢ni 210 031
- Ctvrtletni 151 349
- roéni 129 963

Struktura vynosti DPMB

- podil kompenzace na vynosech (%)
- podil trzeb (%)

- ostatni (%)

Trzby z jizdného - MHD (mil. K¢)

- predplatni jizdné (mil. K¢&)

- jednorazové jizdné (mil. K&)




Elektronické odbavovani cestujicich - projekt Méstské identity Brno iD

Od 1. cervence 2020 Dopravni podnik mésta Brna spustil
druhou etapu elektronického odbavovani cestujicich,
diky kterému si cestujici mohou zakoupit jizdenku pfimo
ve voze bezkontaktné. Staci, kdyz po nastupu prilozi
kartu k validadtoru. Cena systému byla ve finanénim
objemu 65 miliond korun, tfetina byla pokryta dotaci
z Integrovaného regionalniho operaéniho programu.
Druhd etapa navazala na prvni etapu systému EOC,
kterd umoznila cestujicim zakoupeni elektronické
predplatni jizdenky.

Bezkontaktni nakup jizdenek primo ve vozech je velkym
krokem kupredu v modernizaci brnénské méstské
hromadné dopravy. Pro cestujici znamend vétsi pohodli
a méné starosti s ndkupem jizdenky. Moznost vyuzivani
papirovych jednorazovych jizdenek je zatim ponechana.
Opatreni spojend s koronavirovou pandemii ukazala, ze
veskeré bezkontaktni sluzby jsou nejen komfortnéjsi,
ale i bezpecnéjsi.

Do véech vozU bylo nainstalovédno téméf 3 000 novych
validatord, které kromé oznaceni papirovych jizdenek
umoznuji bezkontaktni ndkup jizdenky, a to jak platebni
kartou, tak i jinymi zpUsoby, napf. mobilnim telefonem
nebo hodinkami vybavenymi pfrislusnymi platebnimi
aplikacemi.

Také v autobusech, které vyjizdéji mimo zdény 100+101
(mimo Brno) a u kterych probihd prodej jizdenek
fidicem, byly nahrazeny pdvodni pokladny USV novymi
pokladnami EPIS5. Tyto pokladny umoznuji pfrijimat
platebni karty a ovérit elektronické jizdenky.

Zakladnim principem celého systému je jednoduchost.
Pro nakup jednorazové jizdenky plati jednoduché
pravidlo - pipnout si u validatoru pfi kazdém nastupu
do vozu MHD. Systém tak automaticky zapocitd
hodinovou jizdenku za 25 K& Pouze pokud ma
cestujici zdjem o jizdenku na 15 minut, pipne si i pfFi

vystupu. Systém na konci dne jizdy vyhodnoti a zvoli
pro cestujiciho nejvyhodnéjsi variantu. Za pul roku
fungovani bezkontaktniho nakupu jizdenek pfimo ve
vozech MHD cestujici v Brné provedli témér dva miliony
transakci. Nejc¢astéji nakupuji zadkladni jizdenky na 15
nebo 60 minut, které plati pouhym prilozenim platebni
karty k validatoru. Nejvice prodanych jizdenek evidoval
DPMB v prosinci, a to pres 419 tisic.

Jednorazové jizdenky v Brné vyuziva stabilné 25 %
cestujicich, ktefi za né ro¢né utrati cca 300 miliond Ke.
Jedna tretina pouzivd papirové jizdenky, nakupované
v trafikdch a prodejnach DPMB, jedna tretina jizdenky
z jizdenkovych automatl a zbyvajici, stdle rostouci
¢ast, pouziva elektronické jizdenky, porizované pomoci
mobilniho telefonu (SMS jizdenky a jizdenky pres
mobilni aplikace SEJF a DPMBinfo).

Cestujici fungovani systému, nazvaného jednoduse ,Pipni
a jed!”, velmi rychle porozuméli. Po pul roce fungovani
tohoto systému se takovy zpUsob pofizeni jednorazové
jizdenky stal nejpouzivanéjsim. Klesa prodej SMS jizdenek,
papirovych jizdenek z jizdenkovych automatd, a pfedevsim
papirovych jizdenek prodavanych v distribucni siti.

Systém EOC pracuje v partnerstvi s projektem Dopravniho
zUctovaciho centra IDS JMK.

=

Infatmace o vasi kart

Pipni a jed!

Vozovy park (stav k 31.12. 2020)

Zajisténi prepravnich vykont MHD je realizovédno vozidly s nasledujicim podilem v jednotlivych trakcich:

Tramvaje

Trolejbusy

Autobusy

Celkem

Kromé pofrizeninovych vozidel MHD kazdoro¢né probihaji
modernizace tramvaji a trolejbusd ve vlastni rezii, které
prispivaji k zajisténi provozuschopnosti vozidel v pristich
obdobich. Nedilnou soucasti procesu obnovy vozidel
jsou i nakupy vozidel pro sluzebni ucely s preferenci
pohonu CNG.

V ramci obnovy vozového parku byly realizovany nasledujici
programy:

® nakup 20 ks nizkopodlaznich autobusd SOR NS

® kompletace kloubovych nizkopodlaznich 9 ks tramvaiji
Drak v Ustfednich dilnéch DPMB

® nakup 20 ks kloubovych nizkopodlaznich autobust
Solaris Urbino

Program historickych a retro vozidel DPMB
V rdmci programu historickych a retro vozidel DPMB
pribyly v roce 2020 dva historické vozy: autobus typu
RTO (ev. & 2253) a SMI1 (ev. C. 2740). Tyto autobusy
byly zrekonstruovany do podoby, v jaké byly v Brné
provozovany v 70. letech 20. stoleti.

Autobus SOR NS.

Bezbariérova doprava

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti
patii mezi zakladni parametry kvality prepravy
v prostfedcich verejné hromadné dopravy. Nejedna
se pouze o obcany - vozi¢kare, ale rovnéz o cestujici
s kocarky nebo napf. hdre pohyblivé seniory. Nedilnou
soucasti interiéru vozidla méstské hromadné dopravy
je proto jeho usporadani véetné umisténi prislusného
prostoru vybaveného i prislusnymi technickymi prvky
umozniujicimi a usnadnujicimi bezpecnou prepravu
vys$e uvedenych skupin cestujicich. Vozidlo vybavené
bezbariérovym interiérem vyznamné prispivd mimo
jiné i ke zvysSeni bezpecénosti a ke zrychleni odbaveni
v zastavkach.

V rdmci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany
dodéavky vozidel s bezbariérovou Upravou vstupu
i casti interiéru. Vozovy park DPMB disponuje 73%
podilem vozidel s moznosti bezbariérového vstupu.
Dlouhodobé jsou provozovany dvé autobusové linky

propojujici zadjmové lokality, ubytovaci a zdravotnicka
zarizeni vyuzivana handicapovanymi cestujicimi. Trasa
téchto linek je koordinovana ve spolupraci se zastupci
organizaci sdruzujicich tyto obcany.

Bezbariérova nastupisté v zastavce Jugoslavska (ulice Merhautova).

Prislusné spoje, zajistované bezbariérovym vozidlem, jsou garantovany na Urovni vefejného jizdniho fadu. V prabéhu

kalendarniho tydne je stupen garance uveden v nasledujici tabulce:

Vozovy park s bezbariérovou tipravou vstupu a ¢asti interiéru

- tramvaje 183 (55,5 %)
- trolejbusy 119 (84,4 %)

- autobusy 304 (92,4 %)

Poéet garantovanych bezbariérovych spoji

- pracovni dny
- soboty

- nedéle

Pfeprava jizdnich kol

Méstskd hromadna doprava, zajistovand DPMB, nabizi
jiz od roku 1996 moznost prepravy jizdnich kol ve vSech
spojich po celou provozni dobu prislusnych linek. Pro
drzitele predplatnich jizdenek je navic nabizeno i tarifni
zvyhodnéni.

Vzhledem k pandemii Covid-19 a s ni souvisejici omezeni
kontaktd nebyla v roce 2020 nabizena sluzba ,rozsifena
preprava jizdnich kol kterou obvykle zajistuji vozy se specialni
konstrukci pro pfepravu kol, upevnénou na zadni ¢asti karoserie.
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Aktudlni rozsah sité a linkovy systém

Linkovy systém je zalozen na principu paterni site
tramvajovych linek, ktera je doplnovana siti trolejbusovych
a autobusovych linek. Systém je organizovan jako
prestupni se siti pfestupnich uzlG. Zakladni schéma
prestupniho systému bylo zprovoznéno ke dni 2. 9. 1995.

Provozni délka sité celkem (km)

Provozni délka sité mimo uzemi Brna (km)

Pocet vypravenych vozidel
(denni primér ve $picce)

DPMB realizoval v roce 2020 na linkach meéstské
hromadné dopravy rovnych 100 vyluk a 266 provoznich
omezeni, kterd na rozdil od vyluk nemaji primy vliv
na cestujici vefejnost. Nejc¢astéjsim dlvodem pro

realizaci vylukového opatfreni byla castec¢na ¢&i uplna
uzavirka komunikace nebo trati za Ucelem jeji opravy,
pripadné veétsi rekonstrukce. Z nejvyznamnéjsich akci
Ize pripomenout vyluku v souvislosti s rekonstrukci
tramvajové smycky u Ustfedniho hibitova, dlouhodobé
vyluky v lisenské ulici Ondrackové ¢i v mestské casti
Brno-Bosonohy, letni vyluky v ulicich Nové sady a Vevefi
¢i odklon trolejbusl ze smycky Brandlova. Pokracovala
rovnéz dlouhodobd vyluka souvisejici s rekonstrukci
inzenyrskych siti a komunikaci na ulici Dornych (investi¢ni
akce Tramvaj Plotni).

Naopak vzhledem k epidemickym opatrenim byl rok 2020
ochuzen o zvladstni dopravni opatfeni. Realizovano jich
bylo pouhych 70 a kromé fady sportovnich akci chybély
napriklad tradi¢ni ohnostroje na Brnénské prehradé.

Tramvajova doprava

Tramvajova sit provozovana DPMB je svym rozsahem
druhd nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se
nachazi i na Uzemi sousedniho mésta Modfice. Celkova
délka koleji (jednokolejné) je 173,148 km (z toho 15,8 km

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

je délka koleji v obou vozovnach). Provoz tramvajové
dopravy byl zahdjen v roce 1869, nejprve ve verzi konskeé
drahy, od roku 1884 ve verzi parni tramvaje a od roku
1900 pak jiz plné v trakci elektrické.

1l

Provozni délka kolejové sité (v km, z toho na vlastnim télese v % - mimo arealy vozoven) 70,2 (46 %)

z toho v regionu 1,23

Celkova délka linek tramvaji (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 124,3 (1,23)

Denni prdmér vypravenych voz( do $picky

Ujeté vozokilometry tramvajemi v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB)
Ptepravni vykon tramvajové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a v % v ramci DPMB)

Pocet a podil ptepravenych osob tramvajemi v siti DPMB (tis. mistkm a v % v ramci DPMB)

Prdmérny roéni probé&h na 1 viz - tramvaj (km)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovdana autobusy)

Tramvajovy systém je usporadan jako radidlné okruzni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapach. Ve 40. letech 20. stoleti byl v centradlni casti
dokoncen tramvajovy okruh, ktery se stal zakladnim
prvkem kolejové sité. Na vnéjsich okrajich sité je umisténo
15 tramvajovych radial. Do primého kontaktu s centralnim
tramvajovym okruhem se dostava 10 radial.

Pomoci centralniho tramvajového okruhu jsou jednotlivé
diametralni linky trasovany do prislusnych radial. Prestup
mezi jednotlivymi linkami v centralni ¢asti je umoznén
pomoci nékolika spole¢nych  zastavek. Centralni
tramvajovy okruh je nejzatizenéjsi casti tramvajového
systému. Jeho propustnost je limitujici pro moznost
tvorby prepravni nabidky na jednotlivych radidlach.
Zazemipro odstaveniiudrzbu tramvajovych vozidel tvori
dvé vozovny (aredly Pisarky a Medlanky). Ustredni dilny
se nachazi v arealu vozovny Medlanky.
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13 711 (37 %)
2224 533 (53 %)
138 557 (51 %)

42 093
05:00-23:00 hod.

Tramvajova doprava je paternim prvkem celého systému
MHD na Uzemi mésta Brna. V jednotlivych prestupnich
bodech je nabizen prestup na navazujici trolejbusovée
a autobusoveé linky.

Tramvajové linky jsou provozovany v celotydennim
rezimu - v dennim provozu. Dopravni obsluznost mésta je
v no¢nich hodinach zajistovana samostatnym systémem
noc¢nich autobusovych linek. Vnéjsi Useky radidl jsou
zatizeny provozem s intervalem 2,5-5 minut mezi spoji.
V Usecich radidl v centrdlni c¢asti dosahuje intenzita
provozu hodnoty 2-1,6 minut mezi spoji.

Na tramvajové linky MHD je denné do Spi¢ky vypravovano
pramérné 233 vozidel, coz predstavuje 39% podil
z celkové prdmérné denni $pickové vypravy vozidel
DPMB.

Trolejbusova doprava

Trolejbusova sit v Brné je svym rozsahem nejvétsi v Ceské
republice. Celkova délka trolejousové sité je 59 km (délka
komunikaci, na kterych jsou provozovany trolejbusové
linky), z toho je 3,1 km na katastru mésta Slapanice. Provoz
trolejbusoveé dopravy byl zahdjen v roce 1949.

Trolejbusovy systém je uspordadan jako (dominantné)
radialni. Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapach, souvisejicich prfedevsim s urbanizaci jednotlivych
casti mesta. Jednotlivé trolejbusové radidly navazuji
v hlavnich pfestupnich uzlech na paterni tramvajovou sit.
ZvIastni postaveni zaujimaji trolejbusové linky vedené ve
vychodozdapadnim sméru po severnim okraji centralni
¢asti mésta. Tyto linky zajistuji bezmala 45 % prepravniho

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

vykonu v trolejbusové doprave. Trolejbusové linky jsou
provozovany v celotydennim rezimu - v dennim provozu.
V zavéru roku 2019 doslo k rozsSireni sité trolejbusoveé
dopravy o nové vybudovanou trat v sidlisti Lisen v Useku
mezi zastavkami Novolisenska a Jirova.

Na trolejbusové linky MHD je denné do spicky vypravovano
pramérné 91trolejbusl, coz pfedstavuje 17% podil z celkové
pramérné denni $pickové vypravy vozidel DPMB.

Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych vozidel

republice tvofi tfi vozovny umisténé v lokalitdch Komin,
Husovice a Slatina.
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Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu 59/3,]1

Délka linek méstskych trolejbust (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 105,3/ 3,1

Denni prmér vypravenych voza do $pi¢ky

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis.av % v
Prepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v rémci DPMB)

Pocet a podil prepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (tis. a v % v rdmci DPMB)

Prdmérny ro¢ni probéh na 1vlz - trolejbus (km)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovdna autobusy)

Autobusova doprava

Autobusovy subsystém plini v rdmci celého systému
MHD na uzemi mésta Brna funkci napajecové
a doplnkové dopravy k dopravé paterni, jez je
prezentovana dopravou tramvajovou, castecné
i dopravou trolejbusovou. Vybrané autobusové linky
jsou v réamci IDS JMK nedilnou soucasti priméstské
autobusové dopravy, s niz jsou vzdjemné provazany
a soucasné navazany na dopravu zeleznicni. Pro pokryti
zvysené prepravni poptavky se kapacitni méstské
autobusy rovnéz podili na dopravni obsluze turisticky
atraktivnich oblasti v okoli mésta Brna. Provoz prvnich
autobusovych linek byl zahdjen v roce 1930.

Na autobusové linky MHD je denné do $picky
vypravovano primeérné 244 autobusd, coz predstavuje
44% podil z celkové pramérné denni $pickové vypravy
vozidel DPMB.

ramci DPMB)

91

5569 (15 %)
515685 (12 %)
35925 (13 %)

38 236
05:00-23:00 hod.

V ramci struktury vozového parku autobusl je do
pravidelného provozu vyuzivano 160 autobusl
s pohonem CNG. Pro plnéni je vyuzivana plnici stanice
v areélu Slatina.

Autobusova doprava se v pribéhu roku 2020 rovnéz
podilela na zajistovani nadhradni dopravy pfi vylukach
a omezenich drazni dopravy. Nejvyznamnéjsimi
vylukami drazni dopravy s nasazenim nahradni
autobusové dopravy byly vyluky tramvajové drahy
v ulicich Merhautova, Dornych a letni prdzdninové
vyluky na tramvajovych tratich v ulici Nové sady, Veveri
a v zelezni¢nim uzlu Brno.

Deponovani, udrzba a potfebny servis autobusd je
zajistovan ve dvou autobusovych vozovnach, Medlanky
a Slatina.
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Pocéet autobusovych linek DPMB

- na Uzemi mésta Brna (pouze) denni / no&ni

- na Uzemi mésta Brna i v regionu denni / no¢ni
Provozni délka sité autobusl na Uzemi mésta i regionu (km)
Délka autobusovych linek DPMB (km)

- délka linek celkem denni / noéni

- délka linek z toho pouze na Uzemi regionu - denni / noéni

Denni pradmér vypravenych vozl do $picky

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB)

PFepravni vykon autobusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkma v % v ramci DPMB)

Pocet a podil prepravenych osob autobusy v siti DPMB (tis.a v % v

Pramérny roéni probé&h na 1 viz - autobus (km)

Rozsah provozu (denni od-do hod., no¢ni od-do hod.)

Senior Bus

Stadle se zvySujici pozornosti se nadale tési sluzba
SENIOR BUS zajistovana DPMB ve spolupraci s Odborem
socialni péce Magistratu mésta Brna od roku 2016. Ta je
ur¢ena drziteldm prikazC ZTP, ZTP/P a pro seniory starsi
70 let (véetné Spatné pohyblivych osob ¢i cestujicich na

33/5
16/ 6
398,3

550,5 / 280,2
79,2/ 44,3
244

18 047 (48 %)

1489 778 (35 %)
ramci DPMB) 97 475 (36 %)
55063

05:00-23:00 / 23:00-05:00 hod

invalidnim voziku) s trvalym bydlistém v mésté Brné a je
v provozu po cely rok véetné vikendd a svatkd denné od
6 do 22 hodin. V roce 2020 byl vozovy park rozsiren
o dalsi dvé vozidla na celkovy pocet 6 vozidel.

Lodni doprava
Lodni doprava vyuziva plochu udolni pfehrady na rece
Svratce v oblasti Kninicek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénské
prehrade je elektricky pohon. Tato skutecnost ma znacny
ekologicky vyznam, nebot je uc¢innym opatrenim proti
znecistovani vodarenské nadrze pro Brno ropnymi
produkty a prispiva k Cistoté ovzdusi a snizovani hlu¢nosti
v rekreacni oblasti meésta Brna.

V roce 2020 byla dokoncena rekonstrukce lodeée
Dallas (pGvodné Moskva), vyfazené z provozu v roce
201. V roce 2012 byla lod rozhodnutim Ministerstva
kultury prohlasena movitou kulturni pamatkou. Tato
dvoupalubova lod byla rekonstruovana do retro
podoby a rozsitila flotilu plavidel na Brnénské prehradé.
Po provedené rekonstrukci ziskala lod nové jméno -
Morava.

Soucasny lodni park se sklada z Sesti vetsich dvoj-
palubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht, Viden,
Morava a mensi jednopalubové lodi Brno.

Pocet lodi

Plavebni draha (km)

Pocet pristavist

Prepravené osoby / rok 243 205

Ujetd vzdalenost
(lodni km, bez komerénich plaveb) 31745

Rekonstruovana lod Morava.

Ridici informaéni systém dopravy

Ridici informaéni systém RIS I, implementovany v roce
2019, je zakladnim fidicim nastrojem nejen operacniho
stfediska fizeni provozu, ale také ridict jednotlivych
vozidel. Dispecerim poskytuje prehled o poloze
vsech vozidel MHD, jejich jizdnim radu a pfipadnych
odchylkach od néj, stejné informace poskytuje i ridicam

jednotlivych vozidel prostrednictvim palubniho
pocitace instalovaného v kazdém vozidle. Soucasti
systému je i moznost fonického ¢i textového spojeni
mezi dispecinkem a vozidly prostfednictvim meéstske
radioveé site Tetra.

VSechna vozidla vybavend RIS Il nabizi verejnou wi-fi
sit. Rovnéz je pripraveno rozsireni portfolia informaci
poskytovanych prostrednictvim aplikacniho rozhrani
napfriklad elektronickym informacnim paneldm
na zastdvkach nebo uzivateldm mobilni aplikace
DPMBinfo.

V roce 2020 pokracovala realizace komunikace palubni
informatiky s radic¢ijednotlivych kfizovatek pro zajisténi
preference pro vozidla méstské hromadné dopravy.

Poskytovani dopravnich informaci

Nedilnou soucasti informacniho systému MHD je pracovisté
distribuce dopravnich informaci (DDI). Pracovisté zajistuje
distribuci aktualnich informaci smérem Kk verejnosti
vredlném case.Kroméelektronickych paneldnazastavkach
jsou pro informovani vyuzivany webové stranky a profily
DPMBaktualne na socidlnich sitich Facebook a Twitter.
Portfolio informacnich sluzeb doplnhuje mobilni aplikace
DPMBinfo. Aplikace nabizi dopravni data z celého regionu.
Informace jsou uvedeny jak v Ceské, tak i v anglické verzi.

Elektronické informacni panely jsou instalovany na
vybranych tramvajovych zastavkach a dopravnich uzlech.
Panely umoznuji prenos informaci o provozu vsech
vozidel zafazenych do IDS JMK, tedy tramvaji, trolejbust a
autobusl pfimo do mista konkrétni zastavky. Aktualné je

provozovano 137 elektronickych paneld.

Novinkou roku 2020 je instalace LCD paneld v podchodu
u hlavniho naddrazi a informacniho panelu na autobusovém
nadrazi v ulici Benesove.

Zakladnim principem funkénosti systému je on-line
spolupréce fidicich systémt DPMB i KORDIS JMK.

Dopravni energeticky systém

Ménirny zajistuji transformaci a usmérnéni vstupniho
napéti 3 x 22 kV na 3 x 520 V, nasledné na 1 x 600 V
DC. DPMB spravuje a vlastni celkem 30 méniren
o celkovém trakénim vykonu 108,34 MVA (71 trakénich
transformatord o vykonu 1100-1650 kVA).

Na ménirndch je instalovano celkem 335 napajecd.
Vyznamnym parametrem soustavy méniren je i jejich
vzajemna zastupitelnost v pripadé vypadku.

Pro optimalizaci fizeni skupiny méniren je vyuzivan
Fidici systém SAT, ktery umoznuje mj. i dalkovou spravu
jednotlivych energetickych zarizeni.

Kabelova sit zajistuje prenos elektrické energie pomoci
napajecich a zpétnych kabell. Kabelova sit disponuje
celkem 973 510 m kabell, z toho je 566 451 m napéjecich
a 407 059 m zpétnych.

Trolejové vedeni se sklada ze 153 (97 ED - 56 TB)
provoznich  Usekd. Trolejovd sit DPMB je mj.
charakterizovdna vzdjemnou provazanosti tramvajové
a trolejbusové trakce.

Provoz energetického systému MHD (DPMB) zajistuje
energeticky dispedink. Systém je schopen prabézné
reagovat na vnitfni i vnéjsi vlivy spojené s provozem

-
Aplikace DPMBinfo.

MHD. Nedilnou soucasti systému je i spoluprace
s provozovatelem nadrazené regiondlni distribucéni
soustavy (E.ON Distribuce, a.s.).

Pfehled vyznamnych investic,
rekonstrukci a oprav infrastruktury MHD
v roce 2020

Tramvajové traté

Nové sady (usek HybesSova - PoFici)

Koleje MHD - zelené plice mésta
realizace 03-08/2020 vyména opotiebenych
kolejnic a upevnovadel v Useku cca 700 m
vyskova Uprava stavajicich DZP paneld
kolejnice opatfeny pryzovymi bokovnicemi
zrizeni travnatého zakrytu véetné zavlahového
systému
nahrazeni ket okrasnym pasem zelené zahrnujici
luéni trdvnik s kvétinovou loukou
stavebni Upravy zastavek Soukenicka a Kridlovicka
s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Tramvajova trat v ulici Nové sady.
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Stavebni uprava tramvajové traté Merhautova
realizace 03-06/2020
rekonstrukce tramvajové traté v Useku Jugoslavska

- Provaznikova v délce 1200 m

kompletni vyména tramvajového svrsku dle
standardl DPMB

snizeni hlu¢nosti traté s pouzitim pryzovych
bokovnic a antivibra¢nich rohozi

zrekonstruovana byla také stavajici zastavka
Jugoslavska na ulici Merhautova, bezbariérové
provedeni

koordinace stavby se spole¢nosti BKOM, ktera
realizovala opravy a vyménu povrchi predjizdnych
pruhl a bezbariérové Upravy zastdvek Venhudova
a Zdradhalova v obou smérech

Bezbariérova zastavka lodni dopravy Sokolské
koupalisté

- realizace 01/2020-01/2021

- zastavka je provedena ze tfi ¢asti: ocelova lavka,

rampa a schodisté

ocelova lavka zaloZzend na betonovych patkach,
svafovana a Sroubovana skeletova konstrukce

z valcovanych profild, pochozi plocha tvorena
drevénymi fosSnami a zabradlim. Pristup na lavku je
pres bezbariérovou rampu nebo schodisté. Terénni
nerovnosti okoli reseny opérnymi zdmi.

rampa je pristupovou cestou pro télesné a zrakové
postizené (protiskluzova zadmkova dlazba) pro vstup
na lod.

schodiste

Stavebni tuprava tramvajové traté VevefFi
- realizace 03-08/2020
- stavebni Upravy a oprava tramvajoveé traté v useku

PristfeSek v zastdvce Athropos se zelenou stfechou. Zastavka lodni dopravy Sokolské koupalisté.

V roce 2020 byla také dokoncena realizace

Ceska - Zerotinovo ndm. - Jana Uhra staveb Kabelové trasy a ménirny
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zlabkové kolejnice upevnény na DZP panelech

a oblozeny bokovnicemi z ddvodu snizeni hlu¢nosti
a vibraci

zrekonstruovana byla takeé stavajici zastavka
Grohova - zajistén bezbariérovy pfistup
koordinace stavby se spole¢nosti BKOM, ktera
realizovala vyménu povrchl predjizdnych pruht
koordinace stavby se spole¢nosti BVK, ktera
realizovala opravy vodovodu a kanalizace

Smycka Ustfedni hibitov

realizace 09 020

kompletni rekonstrukce tramvajové stavajici smycky
a prilehlého primého useku - celkem cca 800 m
dvoukolejné

zvyseni uzitné délky koleji ve smycce

rozsireni osové vzdalenosti koleji ve smycce
rekonstrukce trolejového vedenf ve smycce
rekonstrukce kabelové sité ve smycce

Bezbariérové zastavky

Byla provedena bezbariérova Uprava zastavek:

Kartouzska
Grohova
Jugoslavska
Zdrahalova
Venhudova

PFistFesky pro cestujici MHD
Byly vybudovany pristresky pro cestujici:

Kuldova (smér Stara osada)

Soukenickd (smér z centra a do centra)

Nové sady (smér z centra a do centra a prostredni
ostrivek)

Anthropos

Pisarky - etapa Il, dostavba haly vozovny a nové
kolejové usporadani
architektonickd dominanta vozovny Pisarky
a ulice Hlinky
nominace na titul v soutézi Stavba roku 2020
cena Ceské komory autorizovanych inzenyr
a technikl ¢innych ve vystavbé v soutézi Stavba
roku 2020
realizace 09/2018-08/2020
nova hala denniho oSetfeni a denni ocisty
nové kolejové usporadani ve vozovnée
zastresSeni ¢asti vozovny
stavéni vlakové cesty
noveé zpevnéné plochy
nova mycka tramvaji
kolaudace 11/2020

Nova hala denni udrzby Pisarky.

Kabely v ul. Netroufalky, usek ul. Kamenice

- Rybnicka

- provedeny kabelové vyvody trakéniho vykonu pro
trolejbusy z nové ménirny Netroufalky
trasa je vedena v ul. Netroufalky, Kamenice a konci
v ul. Rybnicka
nova trasa kabeld v délce cca 1025 m
ulozeni kabeld provedeno do multikanald
s kabelovymi sachtami
v soubéhu s touto trasou byly zalozeny trubky
HDPE pro optické kabely

Rekonstrukce ménirny Brno-Kralovo Pole
- provedeny stavebné-udrzovaci prace historizujici
stavby, dfive vozovny

- opraveny objekt s moderni bezobsluznou
technologii a usporadanim

- napajeni trakénich rozvodl pro provoz MHD
v oblasti MC Kralovo Pole a Re¢kovice

- instalovany vykon transformator’ a usmérnovacua:
3x 1650 kVA

- sjednana hodnota trakéniho vykonu: 3 500 kW

- dalkové rizeni z energetického dispecinku
spole¢nosti

- snizeni ztradt v porovnani s predchozim stavem

- zajisténi spolehlivosti oboustranného napajeni ze
stavajicich méniren

- provedeno pripojeni ménirny k siti optickych kabelld
pro prenos signald dalkového fizeni méniren

Objekt ménirny Kralovo Pole.
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Vyznamné strategické projekty

V rdmci spoluprdce mezi statutarnim méstem Brnem a DPMB je DPMB svéfeno k pripravé a realizaci celkem pét strategickych

projektd.

Prodlouzeni tramvajové traté z Osové ke Kampusu MU v Bohunicich

Stavba je umisténa na uUzemi méstské casti Brno-
Bohunice a Brno-Stary Liskovec. Novostavba tramvajové
traté projektu s délkou 900 m zacina dvoukolejnym
rozvétvenim v misté tramvajové zastavky Osova
v Bohunicich na stavajici tramvajové trati do Starého
Liskovce. Nova tramvajovad trat je ukoncéena Uvrati
v prostoru pred Fakultni nemocnici Brno.

Nespornou  zajimavosti bude i nova zastavka
s dosud pracovnim oznacenim Nova Jihlavskd, ktera
bude zahloubena v 8 metrech pod zemi. Presto diky
promyslenému architektonickému pristupu bude
reprezentativni ukazkou novostavby v ramci dopravni
infrastruktury.

Dlouhodobé pripravovany projekt je jedine¢ny mj.
pouzitim mezinarodnich smluvnich standardd FIDIC

- poprvé v CR je zde uplatnéna tzv. ,Zlutd kniha“ pro
stavbu tunelu v intravildnu mésta. Financovani projektu je
podporeno evropskymi zdroji.

Ze strany MD CR v rédmci Opera&niho programu DOPRAVA
byla schvalena dotace ve vysi 1,3 mld K¢.

Projekt je aktualné ve druhém roce realizace, stavebni
prace byly zahdjeny jiz kratce po podpisu smlouvy
o dilo v roce 2019, a to na zakladé uzemniho rozhodnuti.
Pro dokonceni projekénich praci (systém Project Design
Build) bylo vydano stavebni povoleni pro tramvajovou
trat, které nabylo pravni moci v kvétnu 2020. Timto
rozhodnutim byla odstranéna veskerd omezeni a stavebni
prace probihaji v plném rozsahu dle harmonogramu.
Smluvni termin dokonceni stavby je stanoven do konce
roku 2022.

Znovuzprovoznéni tramvajové trati Stranska
Skala - Lisen, Holzova

DPMB je povéren koordinaci a pripravou tohoto
strategického projektu. Cilem je priprava a realizace
znovuzprovoznéeni 3 200 m tramvajové traté ze soucasné
konec¢né na Stranské skale do Lisné pri ulici Holzova
k budové historickych vozidel Technického muzea mésta
Brna. Tramvajova trat umozni obsluhu stavajici zastavby
i pripravovanych novych obytnych soubord v planovanych
rozvojovych tzemich na jihu a jihovychodé Lisné a prinese
rychlé a primé spojeni této lokality s centrem mésta.
Predpoklada se i vyuziti této trati pro prevoz historickych
vozidel z aredlu muzea do kolejové sité DPMB a zpét.

Vyznamnym parametrem projektu se stal mj. i bezuUplatny
prevod souvisejicich nemovitostia vlastnidrahy z vliastnictvi
CR do majetku statutdrniho mésta Brna za Ucéelem
znovuzprovoznéni drahy a provozovani drdzni dopravy
v ramci méstské hromadné dopravy a pro prilezitostné jizdy
historickych tramvajovych vozidel Technického muzea.

V uplynulém obdobi byla dokoncena projektova pfiprava
k vydani Uzemniho rozhodnuti. Uzemni rozhodnuti
u stavebniho Uradu Brno-Lisen bylo napadeno odvolanimi
proti jeho vydani u¢astniky fizeni a postoupeno OUSR MMB

Stavenisté budouciho vyjezdu z tunelu pfed stanici Kampus, terminal.

k dalsimu fizeni. OUSR MMB vratil véc zpét k projednani
na SU MC Brno-Lisen. Na konci roku 2019 byly doplnény
doklady a pozadované podklady ze strany projektanta
stavby na SU MC Brno-Li$er k novému zahdjeni tzemniho
fizeni. Po aktualizaci projektové dokumentace je opétovné
zahajovano spravni fizeni k vydani rozhodnuti o umisténi
stavby.

Prodlouzeni tramvajové traté na Lesnou

DPMB je povéefen koordinaci a pfipravou i tohoto
strategického projektu. Predmétem je prodlouzeni
tramvajové traté z ulice Merhautovy do stavajici smycky
Lesna, Certova rokle na Uzemi méstské ¢asti Brno-sever.

Byla odevzddna a prijata urbanisticko-technickd studie
a na jejim zakladé byla v prGbéhu IV. ¢tvrtleti 2018 vypsana
soutéz na vybér zhotovitele projektu ve stupni pro dzemni
rozhodnuti. V soucasné dobé je podepsdna smlouva
o dilo s terminem dokonceni projektu ve stupni pro vydani
UR k tramvajové trati do fijna r. 2020 a pro vydani SP
pro rekonstrukci mostu pres zelezni¢ni trat ve shodném
terminu. Na konci roku 2019 byly dopracovany podklady
pro zahajeni zjistovaciho Fizeni na OZP JMK k podani
zadosti. Projektovy zadmeér bude usilovat o spolufinancovani
z fondld EU. Za Ucelem ziskani Gzemniho rozhodnuti pro
tramvajovou trat a spole¢ného povoleni pro mostni objekt
mezi ulicemi Studend - Merhautova je dokoncovédna
projekéni ¢innost a nadale probiha ¢innost inzenyrska.

Pisarky, etapa Il (vratna tramvajova smycka)
Pripravovana akce navazuje na ukonc¢enou stavbu
I. a ll. etapu projektu Modernizace a rozsifeni tramvajoveé
vozovny Vv  Brné-Pisarkach (dil¢i Jdpravy kolejisté
a vystavba nové haly denniho osetfeni a ocisty vozidel).
Predmeétem navazujici lll. etapy je zfizeni vratné smycky
uzastavky Lipova pro potreby technologie provozuvozovny
a prodlouzeni koleji pro zvyseni kapacity vozovny, vcetné
nezbytné casti navazujiciho kolejového zhlavi a vcetné
prelozek dotéenych siti a komunikaci. Parametry projektu
v prostoru zastavky Lipova nabizi moznost doplnéni
o0 navaznosti k dal$im predpokladdanym zamérdm mésta
v této oblasti. Cilem projektu jsou opatreni pro zefektivnéni
provozu tramvajové dopravy a ¢asové i ndkladové Uspory.
Stavba ma vydano uzemni rozhodnuti, aktualné probihaji
projekéni prace na navazujici dokumentaci a souvisejici
inzenyrskd cinnost. Stavba by mohla zahdjit realiza¢ni
etapu jiz pocatkem roku 2022.

Lanova draha Pisarky - Kampus

Projekt Lanova draha Pisarky - Kampus je jednim
z prikladnych projektd cilenych na cistou elektromobilitu
v meéstské aglomeraci. Celkova délka pres 1,7 km
a kapacita az 2 tisice prepravenych osob za hodinu, stejné
jako pripravované projekty navazujicich P+R parkovacich
domU v mistech mezistanic ¢i kone¢nych zastavek, cini
tuto lanovou drahu projektem integrovanym do meéstské
zastavby. Aktualné jsou dokoncovany projekeni prace na
projektové dokumentaci pro spolec¢né povoleni.

Vizualizace stanice lanové drahy Kampus, terminal (AiD Team).
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2.3 Regionalni autobusova
a zeleznic¢ni doprava v Brné

Regiondlni autobusova doprava

Kromé meéstskych autobusovych linek provozovanych
DPMB v rdmci MHD zajizdi na Uzemi mésta Brna rovnéz 26
regionalnich linek IDS JMK. Vesmés se jednd o radialni linky
z vétsich mést Jihomoravského kraje. Tyto linky provozuji
regionalni autobusovi dopravci a maji &iselné oznaceni
vy$si nez 100. V Brné jsou ukonéeny bud na Ustfednim
autobusovém ndadrazi Zvonarka nebo na vyznamnych
prestupnich uzlech uvnitr Brna, kde je mozny prestup na
linky méstské dopravy.

V roce 2020 nedochéazelo v oblasti regiondlnich auto-
busovych linek k vyraznéjsim zménam. Za zminku stoji linka
51, kterd od roku 2020 nové propojuje Ustfedni hibitov
s Moravany, Ostopovicemi, Starym Liskovcem, Troubskem
a Bystrci a zajistuje tak lepsi propojeni priméstskych obci
s Brnem i mezi sebou vzajemné.

Pocet provozovanych autobusovych linek na tzemi mésta Brna

Dopravce Méstské denni
DPMB 42
BORS BUS

VYDOS BUS

CSAD Tisnov
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*) Nejsou zde zahrnuty regiondlini linky 210, 211 a 310 (trasy linek jsou vedeny mimo Uzemi mésta Brna), na kterych zajistuje

DPMB vybrané spoje.
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Provoz na UAN Zvonatka byl zachovan i p¥i rekonstrukci.

Pocet regiondlnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regionalnich linek
na Uzemi mésta Brna (km)

Délka regionalnich autobusovych linek na
uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(prdmeér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost
regionalnich autobust po Brné (km/h)

Ujeté vozokilometry regionalnimi 2 730 319
dopravci v Brné

- z toho na méstskych dennich linkach 374 814
(13,7 %)

- z toho na regionalnich linkach 2 355 505

(86,3 %)

Pocet prfepravenych osob regionalnimi 20 787 452
autobusovymi dopravci v Brné

Rozsah provozu 4:30-23:30
(rozsiteni pred nepracovnim dnem) (3:00)

Mésto Brno je také dUlezitym uzlem pro dalkovou vnitrostadtni i mezinarodni dopravu. Tyto spoje jsou vypravovany ze
dvou autobusovych nadrazi - Ustfedniho autobusového nadrazi Zvonarka, které bylo v roce 2020 rekonstruovano,

a autobusového nadrazi u hotelu Grand na ulici Benesova.

Zelezniéni doprava (osobni)

Mésto Brno je bezesporu dalezitym Zelezni¢nim uzlem jak
pro osobni, tak i pro nakladni zelezni¢ni dopravu, a prochazi
jim ddlezity tranzitni koridor.

Zelezni¢ni sit na Gzemi mésta Brna tvoFi 6 zelezniénich trati
o celkové délce 62,1 km. Na téchto tratich je vedeno 5 linek
IDS JMK s oznac¢enim S (vétsinou osobni vliaky) a 9 linek
IDS JMK s oznac¢enim R (rychliky a vétsina spésnych viakd),
jejichz délka na uzemi mésta Brna je 165,4 km. Vlakové
spoje, kterych je za jeden pracovni den cca 776, maji
predevsim funkci rychlé paterni dopravy z méné ¢&i vice
vzdalenych mist regionu do centra Brna. Do pfestupnich
uzl¥ jsou navic vedeny napajec¢ové autobusové linky, tudiz
vyznam zelezni¢ni dopravy v rdmci IDS JMK je zdsadni.

Na Uzemi mésta Brna se nachazi 9 zelezni¢nich stanic
a zastdvek. Zelezniéni dopravu Ize také pouzit pro rychlou
pfepravu cestujicich mezi zastavkami lezicimi uvnitf
mésta Brna, zejména ze vzdalenéjSich méstskych c¢asti
napf. Chrlice nebo Rec&kovice. Dominantnim dopravcem
zajistujicim prepravni sluzby na Zeleznici je spolec¢nost
Ceské drahy, a.s.

ABNEEEETEN . GRS
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V roce 2020 zacala modernizace a elektrizace Zelezni¢ni traté Brno - Zastavka.
Trat bude ¢aste¢né zdvoukolejnéna a vzniknou na ni dvé nové zastavky v Brné,
Starém Liskovci a v Ostopovicich.

Spole¢nost RegioJet a.s. provozovala v roce 2020 10 pard
vlakd v celodennim provozu na trase Praha - Brno - Viden,
nebo Praha - Brno - Bratislava - Budapest.

Funkci spravce zelezni¢ni infrastruktury zajistuje od
1. 1. 2020 Sprava zeleznic, statni organizace (do roku
2019 pod nazvem Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace).

Kritickym problémem Zelezni¢ni sité nejen v Brné je
zastarald infrastruktura i vozidla. V poslednich letech se
vSak situace v oblasti zZelezni¢ni infrastruktury zacind
postupné zlepsovat. Dochdzi k modernizaci trati v Brné
i vjeho okoli.

V roce 2020 byla zahdjena modernizace traté z Brna do
Zastavky, kterd bude elektrizovdna. V rdmci modernizace
budou také vybudovadny dvé nové ZzZelezni¢ni zastavky
Brno-Stary Liskovec a Ostopovice.

Souprava linky $3 na odjezdu z brnénského hlavniho nadrazi smér Zidlochovice.
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Pocet vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (S + R)

14 (5 +9)

Provozni délka zZeleznic¢ni sité s osobni dopravou na lzemi mésta Brna (km) 62,1

Délka vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (km)

Pocet vlakovych spojt (pramér za pracovni den)

Primérna cestovni rychlost vlaklt po Brné (km/h)
Ujeté vlakokilometry v Brné celkem

-z toho linkami S v ramci IDS JMK

-z toho linkami R v rdmci IDS JMK

- z toho spoji mimo IDS JMK*)
Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsiteni pfred nepracovnim dnem)

165,4
776

44,4

2420 277.3

1510 164,3 (62,4 %)
748 297,9 (30,9 %)
161815,1 (6,7 %)
17134 802
4:30-23:30 (0:45)

Kromé vlak( zarazenych do linek IDS JMK jsou pres Brno vedeny i viaky dopravcl Ceské drahy, a.s. a RegioJet a.s., ve kterych Tarif IDS JMK neplati. Vlaka dopravce Ceské

drahy, a.s. bylo v roce 2020 19 par( a jednalo se o vlaky kategorie EC (EuroCity), IC (InterCity) a rj (railjet). Spolecnost RegioJet a.s. provozovala v roce 2020 10 parC viak’
vedenych pres Brno. V roce 2019 bylo dohodnuto, ze ve vlacich spolec¢nosti RegioJet Ize v useku Brno - Breclav (linka R50) pouzit jizdni doklady IDS JMK zakoupené

prostfednictvim aplikace Poseidon.

V roce 2020 doslo k vyraznéjsSimu navyseni odjetych
dopravnich vykon( zajistovanych vlaky v Brné
o necelych 14 %. NarGst na linkadch s oznac¢enim S je dan
zavedenim 30minutového taktu na lince S3 v souvislosti
se zprovoznénim traté do Zidlochovic a nardst na linkach
s oznacenim R je zpUsobeny zménami na lince R8 vcetné
prodlouzeni do stanice Brno-Kralovo Pole, zavedenim
nové linky R54 a pridédnim jednoho paru vlakl na lince R11.
Na spojich nezarazenych do IDS JMK doslo k navyseni
poc¢tu dalkovych spojd Ceskych drah na 19 pard za den
v roce 2020 oproti 17 pardm v roce 2019.

Frekvence cestujicich

Zavedenim IDS JMK a zaclenénim Zelezni¢ni osobni
dopravy do tohoto systému se podarilo zvysit podil
zelezni¢ni dopravy pri zajistovani dopravni obsluznosti
Jinomoravského kraje. Vyvoj poctu prepravenych
cestujicich v jednotlivych fazich vyvoje IDS JMK, vcetné
podilu jednotlivych trati, je obsahem nasledujiciho grafu.
Pokles poctu cestujicich na zeleznici v letech 2015 az 2019
je dan rozsahlou letni vylukovou ¢innosti v Brné a okoli,
pri niz byly vlaky nahrazovany autobusy.

Vyrazny pokles poctu prepravenych cestujich o zhruba
30 % v roce 2020 je zpUsobeny omezenim mobility obyva-
telstva z ddvodu pandemie onemocnéni Covid-19.
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W S3+R13+R50 smér Bfeclav M S2+R19 smér Letovice [l S6+R56 smér Veseli nad Moravou M S4+R11+R54 smér Namést nad Oslavou
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¥ vylukaNAD 1 omezeni dopravy

R8+R12 smér Vyskov S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov

Udaije v roce 2020 jsou pouze za dopravce Ceské drahy, a.s.

Na zékladé pfepravnich prizkumC a dalsich zjisténi je mozné kvalifikovat velikost pfepravnich proudd (v jednom sméru)
v roce 2020 dle nasledujiciho grafu.
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Slavkov u Brpa
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Hruéovanv u Brna Udaje v roce 2020 jsou pouze

Zidlachovice za dopravce Ceské drahy, a.s.

B S3+R13+R50 smér Bfeclav M S2+R19 smér Letovice [ S6+R56 smér Veseli nad Moravou [l S4+R11+R54 smér Namést nad Oslavou

S3+R9 smér TiSnov S2 smér Krenovice R8+R12 smér Vyskov S41 smér lvancice / Moravsky Krumlov

Stanice a zastdvky na Uzemi mésta Brna zajistuji nejen
dopravni obsluhu prilehlého Uzemi, ale soucasné umoz-
AUji prestup na dalsi ¢asti linkového systému IDS UMK,
zejména na méstskou dopravu. Nejddlezitéjsi zelezniéni

Druhou nejvyznamnéjsi stanici je pak Brno-Kralovo
Pole, kam byla prodlouzena linka R8, kterou provozuje
spole¢nost RegioJet a.s. a nahradil tak narodniho
dopravce Ceské drahy, a.s. Stdle vice ale roste i vyznam
stanici v Brné je Brno hlavni nadrazi, kterou vyuziva nej- dalsich stanic, zejména stanice Brno-Zidenice, kde
vice cestujicich pfi ndstupu a vystupu z viaku. od prosince roku 2017 trvale zastavuji dalkové vlaky
spolec¢nosti RegioJet a.s.

Nastupy a vystupy do viaktl v brnénskych Zelezniénich stanicich a zastavkach

B HI. nadrazi 75,50 % B Kralovo Pole 8,02 % W Jiné:

B Zidenice 7,18 % M Lesnda 3,17 % Rec¢kovice 2,12 %

Chrlice B Jiné 3,55 % Horni HerSpice 0,66 %

Slatina 0,65 %

Cernovice 0,12 %

Udaje v roce 2020 jsou pouze za dopravce Ceské drahy, a.s.
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Pfehled vyznamnych investic, rekonstrukci a oprav infrastruktury v roce 2020

Rekonstrukce Ustfedniho autobusového nadrazi
Zvonarka

Vyznamnou stavbou pro mésto Brno byla i rekonstrukce
autobusového nadrazi Zvonarka, ktera probihala po cely
rok 2020. Celd kovova konstrukce byla nové natrena
bilou barvou, nova jsou i nastupisté véetné nastupnich
hran. Na severni strané nadrazi byla postavena moderni
odbavovaci hala pro cestujici.

FO oA el e

Po rekonstrukci ziskalo autobusové nadrazi modernéjsi kabat a cestujicim bude
slouzit i nové zdzemi pro cestujici.

Nové autobusy v IDS JMK v jednotném natéru

V roce 2020 Jihomoravsky kraj rozhodl o novém
vnéjSim vzhledu regionalnich autobusl. VSechny nové
porizované autobusy od roku 2021 budou mit v horni
Casti jasné Cerveny natér, v dolni ¢asti budou metalicky
Sedé. Uz v roce 2021 se predpoklada dodavka vice nez 50
téchto novych autobusU, které budou zajistovat dopravu
i pro obyvatele mésta Brna. Nové dodavana vozidla
budou povinné vybavena silnou klimatizaci a zvétsenym
prostorem pro umisténi détskych kocarkl a vozikd pro
invalidy. Jihomoravsky kraj rovnéz z dlvodu zvyseni
bezpeénosti provozu a ochrany Fidi¢l proti nakazlivym
chorobdm pozaduje jejich vybaveni kabinou ridice.

Jako ochrana pred chladem i pfed letnimi vedry poslouzi zdvojena zatmavena okna.

Modernizace a elektrizace Zeleznic¢ni traté mezi
stanicemi Brno, Horni Her$pice a Stfelice

Dne 15. 6. 2020 zacala vyluka na zelezni¢ni trati
mezi Brnem a Zastavkou, pfi které bude tato trat
modernizovdna a elektrizovdna. Z tohoto dlvodu byly
vlaky linky S4 nahrazeny nédhradniautobusovou dopravou
s odjezdy z ulice Uhelné. V rdmci této modernizace bylo
zahdjeno budovani nové zelezni¢ni zastavky Brno-Stary
Liskovec.

Rekonstrukce brnénského hlavniho nadrazi

V roce 2020 probéhly dvé drobnéjsi rekonstrukce
tykajici se mésta Brna. V prvé radé pokracovaly opravy
brnénského hlavniho nadrazi, cestujicich se tykala
zejména oprava hlavni haly. Dale probéhla zdarila
rekonstrukce ,prijezdového” podchodu. Pokracuje
oprava levého kridla vypravni budovy, jejiz dokonceni je
napldnovano na druhou polovinu roku 2021.

—g

Ptichod podchodem hlavniho nadrazi na nastupisté véetné informacnich tabuli.

2.4 Pruzkum spokojenosti cestujicich

Nedilnou soucasti c¢innosti spole¢nosti KORDIS jsou
pravidelné marketingové prlazkumy zjistujici nazory
a postoje cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je prizkum
dopravniho chovani a spokojenosti cestujicich s méstskou

dopravou v Brné. Vysledky téchto prazkum@ vyznivaji
pozitivné a hodnoceni IDS JMK ma dlouhodobé stoupajici
tendenci. Méstskd doprava v Brné jako soucast IDS JMK
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Z dtvodu Covid-19 byly kazdoroé&ni oslavy Ignis Brunensis posunuty az na srpen.

| tak byly Dny dopravni nostalgie velmi hojné navstivené a program byl hodnocen
velmi dobte.

od svych uzivatell obdrzela v roce 2020, pfi znadmkovani
jako ve skole, pramérnou zndmku 2,21. Spokojenost se
sluzbami IDS JMK v Brné vyjadrfilo 95 % cestujicich, pouze
5 % bylo spokojeno méné. Namérena prdmérna znamka
spokojenosti v roce 2020 byla jedna z nejlepsich za celou
historii méreni.

Takto napInéné brnénské hlavni nadrazi bylo v roce 2020 vidét jen vyjimecéné.
V letnim obdobi viak poptavka turistd byla i tak velka.

Spokojenost cestujicich se sluzbami IDS JMK v Brné

2,34 242 245

5
4
3 282 285,44
’ 2,55 2,49
2,42 .

I I I I 2,38 2,21 229 217 2,21
1
0
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Znamkovanijako ve §kole. Od1(zcela spokojen) do 5 (nespokojen).
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Automobilova
doprava

p

Vyvoj motorizace a automobilizace

Do roku 2008 se pocet motorovych vozidel registro-
vanych na uzemi mésta Brna vyrazné zvysSoval, poté
nasledoval rdst pozvolny. V roce 2013, po zavedeni
noveého registru vozidel, doslo k administrativnhimu
snizeni absolutniho poc¢tu dopravnich prostredkd.
Rok 2014 az 2020 znamenal opétny pozvolny nardst
registrovanych vozidel. Koncem roku 2020 pripadal

Pocet Pocet
osobnich motorovych
vozidel vozidel
5127 15113
9142 26 709

14 453 37177
28 970 63 493
46 300 77 066
66 745 98719
76 253 108 079
90 061 123792
117 704 154 323
134 013 164 430
144 308 188872
160 766 218 742

221535

163 076

Osobnich
vozidel na1000
obyvatel

17
29
44
86

osobni automobil na 1,8 obyvatele a motorové vozidlo
na 1,4 obyvatele. Tato hodnota zcela neodpovida realné
skutecnostistupnéautomobilizace ve mésté Brné, nebot
v celkovém poctu nejsou zapocitdna firemni vozidla,
kterd jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na
Uzemi meésta Brna. Jedna se hlavné o vozidla prazskych
firem, kterd jsou evidovéna v Praze.

Motorovych Pocet obyvatel Pocet obyvatel
voz. na 1000 na1osobni na 1 motorové
obyvatel vozidlo vozidlo
49 59.8 20.3

85 34.3 1.7

22.8 8.9

1.6 5.3

7.8 4.7

5.6 3.8

5.0 3.6

4.4 3.2

3.3 2.5

2.8 2.3

2.5 1.9

2.3 1.7

2.3 1.7

Pocet Pocet
osobnich motorovych
vozidel vozidel

164 834 223932
162 326 212 508
167172 217 470
174 749 226 630
182 844 235961
191 353 243 843
198 734 251191
206 481 258 705

212 727 264 690

Pro casovou kontinuitu stavebni c¢innosti ve vztahu
k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich
disproporci mezi potrebou a nabidkou je od roku 2004

Osobnich
vozidel na 1000
obyvatel

436

Pocet obyvatel
na 1 motorové

Motorovych
voz. na 1000

Pocet obyvatel
na 1 osobni

obyvatel vozidlo vozidlo

592 2.3 1.7
562 2.3 1.8
576 2.3 1.7
602 2.2 1.7
625 2.1 1.6
647 2 1.6
666 1.9 1.5
687 1.8 1.5
699 1.8 1.4

Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti
soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné
na hodnotu ka =1,25.

Poc&ty evidovanych vozidel byly ziskdvany z internetovych stranek MVCR a od roku 2012 ze stranek MDCR.
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Dopravni vykony a intenzity
automobilové dopravy

Vyvoj automobilové dopravy v Brné je sledovan za
pomoci krizovatkovych a profilovych scitani. Pro
celoro¢ni sledovéni dopravy slouzi rGzné typy detektort
umisténych na svételné fizenych  krizovatkach,
v tunelech a na dalSich mistech. Zakladnim ukazatelem
vyvoje automobilové dopravy jsou dopravni vykony

na celé komunikaéni siti - ujeté vozokilometry. Udaje

ovykonech se vztahujik obdobiprdmérného pracovniho
dne. Dal$im nastrojem ke sledovani trendd vyvoje jsou
kordonova sc¢itani. Jedna se o uzavirené okruhy, kde jsou
zjistovany pocty vozidel na vstupech a vystupech na
tomto okruhu. V Brné to je vnéjsi kordon na hranicich
meésta a vnitfni kordon v misté Malého méstského
okruhu.
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Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na 2010 se meziro¢ni narusty pohybovaly kolem 6 %.
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Kolony u Zidenickych kasaren.

Vyvoj intenzit dopravy na vnéjsim a vnitfnim dopravnim kordonu

S¢&itdni na dopravnich kordonech je provadéno jednou za dva roky. Posledni s¢itani bylo provadéno v roce 2019. Aktualizace

bude k dispozici v Ro¢ence dopravy 2021.

400 000

350 000

300 000

250 000

200 000

150 000

100 000
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2001

Osobni
192 470
193 747
197 241
205 057
198 656
193 493
191 470
189 578
164 742

2005

Centralni kordon

Nakladni a bus

8 926
8 324
8 600
12 591
13 425
13 370
13 892
16 760
16 703

. Vnit¥ni kordon

2007

2009

Vozidla celkem

201396
202 071
205 841
217 648
212 081
206 863
205 362
206 338
181 445

Osobni
176 236
228 862
241060
286851
272 406
271000
281060
308 546
308 880

. Vnéjsi kordon

201

2013

Vnéjsi kordon
Nakladni a bus

2015

46 469
55 083
62 365
61 945
63 942
62190
77 279
90 439
94 463

Kolona na Svatoplukové.

Vozidla celkem

2017

222705
283 945
303 425
348 596
336 348
38 1©0)
358 339
398 985
403 343

2019

Skladba a casové variace dopravniho

proudu vozidel

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den,
tyden, rok) jsou zobrazeny na nasledujicich grafech.
Z dennich variaci vyplyva, ze priblizné 81 % dopravnich
vykonU je uskute¢néno mezi 6.-18. hodinou. Za obdobi
6-22 hodin je pak uskute¢néno cca 93,9 % celodennich
dopravnich vykonU (na no¢ni obdobi od 22-6 hodin
tedy prfipada 6,1 % dopravniho vykonu). Nadprdmérny
pracovni den je streda, ctvrtek (102 %). Dopravné
nejsilnéjsi mésic v roce byl cerven (110 %). Sobota

Denni variace v procentech 2020

odpovidad 60 % a nedéle 52 % primérného pracovniho
dne. Ranni $pi¢ckovou hodinou je 7.-8. a 8.-9.hodina,
odpoledni $pickovou hodinou je 15.-16. hodina. Podil
ranni Spickové hodiny c¢ini 6,9 %, podil odpoledni
Spickové hodiny 7,8 %. Rozdil mezi podilem $pickovych
hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi je
0,5-1,4 %. U roc¢nich variaci je patrné omezeni pohybu
v dobé pandemie Covid-19 na jafe i koncem roku 2020.

Jednotlivé hodiny prdmérného pracovniho dne vztazené k celému dni:
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Tydenni variace v procentech 2020
Jednotlivé dny v tydnu vztazené k prdmérnému

pracovnimu dni:
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Rozmisténi séitacich mist cyklistli a online kamer na dopravni siti Intenzity dopravy v roce 2020
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Pentle Intenzity vozidel/den

do 10 000 vozidel

do 25 000 vozidel

Roc¢ni variace v procentech 2020 do 40 000 vozidel

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu primeéru: do 50 000 vozidel

107 108 1o 109 do 70 000 vozidel
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7

Cyklisticka
doprava

Cyklisticka doprava

V roce 2020 probihala priprava a realizace nejriznéjsich opatfeni pro cyklisty na GUzemi mésta Brna. Realizovany byly
piktogramové koridory pro cyklisty na ulicich Chodskéa a Libusina tfida. Nové stezky pro chodce s povolenym vjezdem
kol vznikly na ulicich Zahrebska, Voronézskd a Chodska. Bezpecnéjsi kiizeni na cyklistickych stezkach bylo realizovano
v ulicich Zabrdovickd a Sokolova. Na uzemi mésta Brna byly budovany nové stojany pro kola, servisni stojany pro kola

a scCitace pési a cyklistické dopravy.

Ulice Chodska

V roce 2020 probihala na ulici Chodska rekonstrukce
kanalizace a vodovodu. Pri této rekonstrukci byl ve
smeéru ke Slovanskému namésti v Useku mezi ulicemi
Dobrovského a Domazlickd vybudovan parkovaci zaliv
pro podélné stani a opraven povrch prilehlého chodniku.
V opacném sméru byl parkovaci zaliv umistén mezi nové
vybudované ostrdvky zelené u stavajicich stromd. Ve
zbyvajicim useku ulice Chodské mezi ulicemi Klusackova
a Sumavskd byl opé&t vybudovan parkovaci zaliv a také
byly upraveny plochy chodniku u zastdvek Selepova.
V celém rekonstruovaném useku ulice Chodské v délce
900 m byly vyznaceny piktogramové koridory pro cyk-
listy ve vozovce. PUvodni stezka pro chodce a cyklisty
byla preznacena na stezku pro chodce s povolenym
vjezdem kol. PGvodni znaceni stezky svislym dopravnim

znacenim C 9a cyklistdm pfikazovalo vyuzivat tuto
stezku. Cilem vyznaceni piktogram( ve vozovce
a preznaceni stezky je umoznit zkusenéjsim cyklistdm
zachovat moznost bezpecné jizdy v pridruzeném
dopravnim prostoru (na chodniku). Zména dopravniho
rezimu na stezce zaroven vice prispivd k ochrané
chodcUl, pro které je stezka (chodnik) primarné urcena.
Cyklisté, ktefi na stezku maji umoznén vjezd, musi dbat
zvysené ohleduplnosti vac¢i chodcdm, které nesmi
ohrozit. Nejvyssi povolend rychlost cyklistd na této
stezce je 20 km/hod. Pfi rekonstrukci ulice Chodska byl
do pfechodu pro chodce v kfizovatce s ulici Sumavskou
umistén délici ostrldvek pro zvyseni bezpecnosti
chodcl pfi pfechazeni.

4

/N

Ulice Chodska pred rekonstrukci.

Ulice Libusina t¥ida

Prisouvislé udrzbé vozovky na ulici Libusina trida v Useku od
trolejbusové smycky Jirovcova po krizovatku s komunikaci
napojujici se do okruzni krizovatky na ulici Zebétinska
byl opraven povrch komunikace a chodnikd u vybranych
zastavek. Celkova délka opravy povrchu vozovky byla cca
Tkm.V rdmcioprav byl v celé délce vyznacen piktogramovy
koridor pro cyklisty pomoci vodorovného dopravniho
znaceni V 20. Osa tohoto piktogramového koridoru je
vzdalena od parkujicich vozidel ve vzdalenosti 1,25 m.
Tento bezpecnostni odstup by mél ochranit cyklisty pred

Ulice Libusina tfida pfed opravou.

Stezka Zahrebska - Voronézska

Noveé opatreni pro cyklisty v podobé stezky pro pési vzniklo
na stavajicich chodnicich mezi komunikaci Hradecka
a bytovymi domy na ulicich Zahrebska a Voronézska. Tyto
chodniky byly svislym dopravnim znacenim C 9a + E 13
oznaceny jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem kol.
Stezka je v misté lavky pres ulici Zabovieskou rozdélena na
dva Useky. Usek Zahrebska od Kralovopolské po lavku pfes
Zabovieskou je dlouhy 400 m. Navazujici Usek od lavky po
podchod pod ulici Hradeckou je dlouhy 300 m. Celkova
délka opatfeni je 700 m. Z ddvodu nedostatec¢né vysky
zabradli na lavce pres ulici Zahfebskou nebyl na této lavce
pohyb cyklistl povolen. Tato stezka pfimo navazuje na
délenou stezku pro chodce a cyklisty na ulici Kralovopolska.

Ulice Chodska po rekonstrukci.

otevienim dvefi u parkujicich vozidel. Upravami prosly
i tfi prechody pro chodce, které byly doplnény o délici
ostravky. PGvodni stani vozidel na krajnici po celé délce
bylo nahrazeno parkovacim pruhem pro podélné stani
v kombinaci s dopravnimi stiny, ¢imz byla vyznac¢ena mista
vhodnd pro parkovani vozidel. Dopravni stiny zajistuji
rozhledové poméry v krizovatkdch a pred prechody pro
chodce a umoznuji vozidldm méstské hromadné dopravy
plynuly ndjezd a vyjezd k nastupni hrané zastavky.

Ulice Libusina tfida po opravé.

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem kol na ulicich Zahtebska a Voronézska.
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Podjezd Sokolova

V souvislosti s vystavbou nového vodohospodarského
objektu mezi ulicemi K lavce a Sokolovou, ktery byl
navrzen v trase stavajici stezky pro chodce a cyklisty,
bylo nutné tuto stezku pretrasovat. Soucdasti stavby byly
i protipovodnové Upravy terénu a vystavba podjezdu pod
ulici Sokolovou. Ulice Sokolova je dopravné vyznamna
komunikace s intenzitou 19 000 voz./den a s podilem
tézké dopravy 14 %. Vysoké procento tézké dopravy je
zpUsobeno termindlem kontejnerové dopravy a vys$si
koncentraci firem s logistickymi a vyrobnimi halami
v této oblasti. Vysoka je také intenzita cyklistd jedoucich
na stezce podél feky Svratky. PGvodni Uroviové kfiizeni
zUstalo zachovano, ale v rédmci protipovodnovych Uprav
byl na kazdém bfehu postaven podjezd pro chodce
i cyklisty. Tyto podjezdy prispéji k vétsi bezpecnosti
chodcl a cyklistl krizujicich komunikaci Sokolova.

Pfejezd Cejl - Zabrdovicka

Soucasti oprav Zabrdovického mostu bylo i nové urovnové
kfizeni stezky pro chodce a cyklisty podél reky Svitavy
s mistni komunikaci Il. tridy Zabrdovicka. Na této sbérné
komunikaci intenzita automobilové dopravy dosahuje
17 000 voz./den. Vzhledem k absenci pfejezdu a vysoké
intenzité automobilové dopravy bylo toto kritické misto
pro cyklisty jedouci podél reky nebezpecné. Rekonstrukci
vznikl novy prejezd pro cyklisty s délicim ostrivkem. Ke
zvys$eni bezpecnosti cyklistl také prispivaji stavebni
Upravy v kombinaci s dopravnim znacenim, které
upozornuji fFidice motorovych vozidel na pohyb cyklistd.

Cyklotrasa €. 5a

Na zadost Klubu ¢eskych turistl bylo upraveno cislovani
tras pro cyklisty v méstské &tvrti Komarov v Brné. Usek
Cernovické nabfezi - Lomend - Luznd (Pompova) -
Hnévkovského - zelezni¢ni most pres rfeku Svratku byl
znacen jako cyklotrasa ¢. 5. Stejné znac¢eni mai cyklotrasa
vedouci podél rfeky Svitavy z Obran az po soutok rek
Svratky a Svitavy. Cislovani cyklotras bylo pro cyklisty
nepfehledné a Klub ¢eskych turistl pozadal o preznaceni
tohoto Usek na cyklotrasu ¢. 5a. Cislovani navazujicich
cyklotras podél ek Svitavy a Svratky zClstalo zachovano.

Scitace cyklistické dopravy

V roce 2020 byly ve 12 lokalitdch postaveny pevné scitace
pési a cyklistické dopravy. Jedna se o lokality s vysokou
intenzitou cyklistické dopravy na Uzemi mésta Brna,
kterymi jsou stezky podél rek Svitavy a Svratky nebo
komunikace s velkym dopravnim vyznamem. Nejvice
s¢itacd bylo umisténo v méstské ¢asti Brno-stred. Tyto
s¢itace slouzi pro ziskani intenzit cyklistické a pési
dopravy po cely rok.

Podjezd pod ulici Sokolova.

Prejezd pro cyklisty na ulici Zabrdovicka.

h™al § ER
Cyklotrasa ¢. 5a.

Scitace cyklistické dopravy

Brno-jih
Brno-stfed

Jundrov
Komin
Malomérice, Obrany

Turany

Zaboviesky

Cernovické nabrezi, Vomackova

Kamenna, Kounicova, Lidicka,
Nové sady, Renneska tfida

Veslarska

Knini¢ska

Babicka

soutok Svitavy a Svratky

Kralovopolska

Scita¢ cyklistické a pési dopravy u mostu na ul. Vomackova.

Stojany pro cyklisty

V roce 2020 byly postaveny nové stojany pro kola na
Uzemi mésta Brna. Stojany vznikaly predevsim pred
urady méstskych ¢&asti, knihovnami, lékdrnami nebo

Stojany na kola u Z$ Jana Babaka.

Servisni stojany pro cyklisty

K jiz dfive vybudovanému stojanu na Renneské ulici
pred budovou Brnénskych komunikaci bylo v roce 2020
postaveno dalsich osm servisnich stojand pro kola.
Umistény byly v blizkosti cyklistickych tras s nejvyssi
intenzitou cyklistické dopravy na uUzemi mésta Brna.
Jednd se predevsim o cyklotrasy podél rek Svitavy
a Svratky, u stezky na ulici Kralovopolskd a v turisticky
atraktivnim Maridnském udoli. Tyto stojany slouzi
cyklistdm k provedeni jednoduchych oprav pomoci
naradi, které je soucasti téchto stojand. K dispozici maji
cyklisté pumpu, imbusy, klice nebo sroubovaky.

ot

S¢itac cyklistické a pési dopravy na ulici Cernovické nabiezi.

obchody. Nejvice stojant bylo umisténo v méstské Brno-
Zidenice. Celkem byly v roce 2020 vybudovany stojany
pro cyklisty s kapacitou 594 mist v 66 lokalitach.

Stojany pro kola Pocet lokalit Pocet stojant

Brno-sever 32
Brno-stfed 86
Bystrc 12
Cernovice

lvanovice

Kninicky

Komin

Kralovo Pole

Medlanky

Rec&kovice a Mokra Hora

Tutany

Zabovresky

Zidenice

Servisni stojany pro kola

Brno-jih u parniku

Brno-sever vojenska nemocnice
Brno-stfed Anthropos

Bystrc prehrada

Komin Svratecka

Lisen Marianské udoli, smycka MHD

Malomérice, Obrany smycka MHD

Zabovfesky Rubin
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Servisni stojan na ulici Krdlovopolska.

Nehodovost cyklistt

V roce 2020 bylo zaznamendno na Uzemi mésta Brna
celkem N8 dopravnich nehod, pfi kterych byl minimainé
jeden z Uc¢astnikl dopravni nehody cyklista. V dUsledku
téchto nehod bylo zaznamenano tézké zranéni
v 10 pripadech a v 103 pripadech se jednalo o zranéni
lehké.

"

e

Servisni stojan u parniku, Brno-jih.

Nejcastejsi pricinou dopravni nehody byl zejména
nespravny zpusob jizdy, a to ve 42 pfipadech, dale
pak nerespektovani prednosti v jizdé u 40 pripadd
a nepfriméfend rychlost vozidla v 21 pripadech.
V 10 pripadech byla pricinou dopravnich nehod srazka
s chodcem.

Nasledky nehod cyklistii v Brné v letech 2011-2020

140
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80
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40

20

20M 2012 2013 2014 2015

. Smrtelnd zranéni . Tézka zranéni

. Lehka zranéni

2016 2017 2018 2019 2020

. Pocet dopravnich nehod
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5.1 Pési provoz

ChUlze je soucasti kazdé cesty, umoznuje ndm jednoduse
presun z jednoho mista na misto druhé zakladnim
a nejspolehlivéjsim zplsobem. Pésky musime dojit
z domova na zastavku MHD, do auta a po vystupu z nich
pak do cile nasi cesty - do skoly, zaméstnani, Uradu, na
nakupy, na nadrazi nebo jen tak na prochdzku. Pravé

Ulice Luzanky, tfida Kpt. Jarose.

z tohoto prostého faktu prameni potreba dlrazného
chrédnéniavylepsovani moznosti pési chlize ve méstech.
Ve mésté Brné byly v uplynulém roce realizovany Upravy
pfechodl pro chodce se zaméfenim na bezbariérovost,
napf. v ulicich Luzanky, tfida Kpt. Jarose (MC Brno
-stfed) a Nalepkova, Stromovka (MC Brno-Jundrov).

Ulice Luzanky, tfida Kpt. Jarose.

Ulice Nalepkova, Stromovka. Ulice Nalepkova, Stromovka.

V rédmci oprav komunikaci byly vybudovany zvysené krizovatkové plochy a pri¢cné prahy slouzici jako prvky pro zklidnéni
dopravy, napt. v ulici Viniéni (MC Brno-Zidenice) a Sobé&sickd (MC Brno-sever). Sou¢asné s témito zvysenymi plochami
byla realizovdna také mista pro prechazeni a prechody pro chodce.

Ulice Vini¢ni. Ulice Sobésicka.

Dals$im prvkem pro zvyseni bezpecnosti pfechazejicich chodcl na prechodech pro chodce je zfizeni svételného
signalizaéniho zafizeni. Tato opatfeni byla realizovdna naptiklad na prechodu pro chodce v ulici Rokytova (MC Brno-
Zidenice).

Ulice Rokytova
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Organizace a fizeni
dopravy, dopravni
telematika

77

6.1 Svételna signaliza¢ni zafizeni

a preference MHD

Poéty Fadi¢d a zpUsob jejich pFipojeni

V soucasné dobé je na Uzemi mésta Brna provozovano
156 svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ). Zarizeni
jsou provozovana na 11 samostatné stojicich prechodech
pro chodce, 144 kfizovatkdch a také na jednom
fizeném vyjezdu Hasi¢ského zachranného sboru (HZS).
Vsechny fadice jsou pripojeny na Centralni technicky
dispecink (CTD) provozovany spolec¢nosti Brnénské
komunikace a.s.

Poéty a vyrobci Fadiéll provozovanych v Brné
V Brné jsou instalovany radi¢e SSZ od vyrobce Siemens
(79 kus®) a Cross (74 kusQ). Zarizeni firmy Siemens
maji oznaceni MS (4 fadice), C800V (24 radicl), CO00V
(15 fadicd), C940 ES (26 fadicd) a nejnovéjsi zarizeni
SX (10 fadicl). Zafizeni firmy Cross maji oznaceni RS1
(1fadi¢ Purkynova - Dobrovského), RS2 (15 radi¢l), RS3
(17 fadicd) a nejnovéjsi zatizeni RS4 (41 radicd). Ostatni
zarizenijsou od firmy Dynasig - 1 kus fadice typu SP-ER
(pfechod Komin - ul. Knini¢ska) a od firmy AZD - 2 kusy
radic¢e typu MR-11.

Cilem postupného budovani a rekonstrukci SSZ ve
meésté Brné z pohledu jednotného systému ovladani
a fizeni fadicd svételné signalizace je v plné mire
vyuzivan jednotny datovy systém prenosu informaci
mezi fadicem a fidici Ustfrednou pomoci univerzalniho
rozhrani.

Zpusob pFipojeni SSZ na fidici poé&itaé
Pripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fidici
dopravni pocita¢ je u 26 SSZ realizovdno pomoci sité
GSM (GPRS) a na 127 SSZ pomoci sdélovacich kabeld.
Nésledujici tabulka uvadi zpUsob pripojeni jednotlivych
zafizeni. Pro pfipojeni fadi¢d SSZ je z hlediska rychlosti
odezvy a celkové funkcénosti preferovdno kabelové
pfipojeni. Tento zplsob pripojeni je na Uzemi mésta
budovan jednotnou kabelovou siti véetné vyuziti
kolektorU.

KFizovatka se SSZ Pofic¢i - Nové Sady.

Zpusob pFipojeni SSZ na Fidici dopravni podéitaé¢

Typ Fadice Pfipojeno kabelem na DU SCALA  Pfipojeno pomoci sité GSM na DU SCALA

pomoci LTC

pFimo pomoci UTC pFimo

4
24
15
24

© ® N O U oA wN
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Radiéid celkem:

V roce 2016 doslo k rozsireni funkci Dopravniho
informacéniho centra Brno, které mimo jiné umoznuje
prebirat informace z dopravni Ustredny o stavu SSZ. Tato
komunikace umoznuje vyuziti dat napriklad k informovani
fidicd, ze je SSZ mimo provoz. Zajimavosti z roku 2017
je ndhrada moréalné i technicky nevyhovujiciho zarizeni
vyjezdu Hasi¢ského zachranného sboru na ul. Lidicka.

Doslo zde k vyméné stdvajiciho zatizeni za plnohodnotny
systém doplnény kamerovym dohledem, umoznujici
bezpeény vyjezd zdsahovych vozidel HZS. Vlastnosti
tohoto systému jsou rozsiteny o preferenci volného
prijezdu vozidel HZS pres nasledujici svételné fizenou
krizovatku Lidicka - Pionyrska.

Provozni doba SSZ

Svételnd signaliza¢ni zarizeni nemusi byt v provozu
v dobé, kdy dlvod, ktery ved| k jejich zfizeni, zanika.
Rezim SSZ z nefizeného provozu do rizeného (tzv. tydenni
automatika) byl vytvoren na zdkladé dlouhodobych
zkusenosti. Tento plan pfepindni je pribézné
aktualizovan dle okamzité potfeby vychazejici ze zmény
charakteru dopravy v daném misté. Aktualizace podléha
oznamovacimu a schvalovacimu fizeni na OD MMB.

Seznam kFizovatek SSZ s nepfFetrzitym provozem

Nazev

Husova - Nadrazni
Kounicova - Moravské nam.
Lidicka - Kolisté

Kolisté - Cejl

Kolisté - Bratislavska
Kolisté - Kfrenova

Nové Sady - HybesSova

Zabovreskd - Hlinky

Hlinky - Hroznova

Stard dalnice - Kohoutovicka
PofFi¢i - Nové sady

Videnska - Jihlavska

KF¥izova - Pofici

Na nehodovych a neprehlednych stdvajicich fizenych
kfizovatkdch byl zvolen rezim nepretrzitého provozu.
Takovy rezim Ftizeni vychdzi z provoznich zkuSenosti,
statistik nehodovosti, stavebniho usporddani krizovatky
(napf. $patné rozhledové poméry) a z pozadavkd DPMB, kdy
vyjezdy vozidel z vedlejsi komunikace neprijatelné zvysovaly
riziko dopravnich nehod. Rovnéz v pripadech, kdy v dobé
vypnuté svételné signalizace vozidla po hlavni komunikaci
projizdéji velkou rychlosti, je toto opatreni ucelné.

Rezim Fizeni

nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz CC*
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz

nepretrzity provoz
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Nazev

Rezim Fizeni

Rybnickd - Kamenice
Dornych - Zvonatka
Svatopetrskd - Cernovicka
Dornych - Svatopetrska
Uzka - Uhelna

Dornych - Trinity

Dornych - N. Agrozet
Hnévkovského - Kastanova
Kastanova - Popelova
Jedovnicka - NovolisSenska
Bélohorska - Jedovnicka
Otakara Sevéika - Ostravska
Ostravska - Olomoucka
Zarosicka - VI&novska
prechod Turanka - Kikerleho
GajdoSova - Hroznatova
Svatoplukova - M. Kuncové

Kohoutova - Provaznikova

prechod Rokytova - zastavka Udolicek

Ptikop - Bratislavska
Merhautova - Provaznikova
Drobného - Luzdnecka
Okruzni - G. Piky

Lidicka - Pionyrska
Drobného - Sportovni
Kounicova - Kotlafska
Vevefi - Nerudova

Veveri - Kotlafska
KFizikova - Bozetéchova
Chodska - Domazlicka
KFizikova - Sportovni
Lidicka HZS

Minska - Tabor

Pod kastany - Sumavska
prechod Knini¢ska - Jundrov
prechod Knini¢skd - Komin
Uvoz - Udolni

prechod Stara délnice - Stouracova

*CC - rezim celo¢ervena

nepfretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz

nepretrzity provoz

nepretrzity provoz CC*

nepretrzity provoz CC*

nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz

nepretrzity provoz

nepretrzity provoz CC*

nepfetrzity provoz CC*

nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz
nepretrzity provoz

nepretrzity provoz

Nékteré krizovatky z tohoto seznamu zatim nejsou
Vv nepfetrzitém rezimu. DOvodem je probihajici pandemie
Covid-19 a s tim spojeny omezeny pohyb lidi a zdkaz
vychazeni v no¢nich hodinach.

Za nepretrzity rezim Fizeni Ize povazovat i rezim
.celocervené”, pouzity na péti SSZ. Rezim je vyuzivan

v noc¢nich hodinach s nizkou intenzitou provozu, kdy je

vozidel systémem vzdalenych detektord. Tento zpUlsob

fizeni vede ridice ke snizeni rychlosti tim, ze pfrislusna
faze volna je okamzité zafazena pouze vozidldm jedoucim
povolenou rychlosti. Vyhody spocivaji ve zkraceni
Ccekacich dob a poctu zastaveni, a také ve snizeni hluku
a emisi.

Nejcastejsi provozni dobou na svételnych signaliza¢nich
zafizenich v Brné je doba 5:15-22:30. Konkrétné je
spusténa na 35 krizovatkach.

Seznam kfiZzovatek SSZ s provozni dobou 5:15-22:30

Nazev Provozni doba

Husova - Pekafska 5:15-22:30
Husova - JoStova 5:15-22:30
Vevefi - Zerotinovo ndm. 5:15-22:30
Husova - Udolni 5:15-22:30
Veslarska - Pisarecka 5:15-22:30
Pisarecka - A. Prochazky 5:15-22:30
Potic¢i - HerSpicka 5:15-22:30
Herspickd - OC Hornbach 5:15-22:30
Herspicka - Jihlavska 5:15-22:30
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Hers$picka - Bidlaky 5:15-22:30
Trnitd - Opusténa 5:15-22:30
Uhelnd - Opusténa 5:15-22:30
Uzka - Trnita 5:15-22:30
Dornych - Uzka 5:15-22:30
Hnévkovského - Sokolova 5:15-22:30
Hladikova - Trzni 5:15-22:30
Hladikova - Masna 5:15-22:30

Ripska - Svédskeé valy 5:15-22:30

Na ostatnich SSZ je doba spusténi odlisSnad nejcastéji
z dlvodu pozadavku DPMB pro bezpecny prajezd
vozidel. Dalsim dlvodem jsou nizké intenzity v urcitych
¢asech, kdy je na nékterych mistech v daném case
vyhodnéjsi a plynulejsi nefrizeny provoz. Jednotlivé doby

Nazev Provozni doba

Olomoucka - Stolcova 5:15-22:30
Ripska - VIarska 5:15-22:30
GajdosSova - Bubenickova 5:15-22:30
Provaznikova - Karlova 5:15-22:30
Svatoplukova - Rokytova 5:15-22:30
M. Horakové - Prikop 5:15-22:30
Merhautova - Jugoslavska 5:15-22:30
Jugoslavska - Vranovska 5:15-22:30
Cejl - Francouzska 5:15-22:30
G. Piky - Provaznikova 5:15-22:30

Nam. 28. Fijna - Traubova 5:15-22:30
(pfechod)

Kounicova - Zahradnikova 5:15-22:30
Uvoz - Zizkova 5:15-22:30
Stankova - Pionyrska 5:15-22:30
Hradecka - rampa Hradecka 5:15-22:30
Bayerova - Kotlatrska 5:15-22:30
Uvoz - Tvrdého 5:15-22:30

spusténi SSZ na krizovatkach a pfislusné pocty krizovatek
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. Doba vypnuti se
sjednocuje a ridi obdobnymi podminkami, jako je doba
spusténi SSZ.
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Casy zapinani svételnych signalizaénich zafizeni

Pondéli - Patek Sobota Nedéle

Doba spusténi SSZ Pocet SSZ

4:30 4:30

4:40 4:40

4:45 4:45

5:00 5:10

5110 5:15

515 5:30

5:20 6:00

5:30 6:45

6:00 7:00

7:00 7:10

NON-STOP 7:15

NON-STOP CC* 8:00
NON-STOP
NON-STOP CC*

*CC - rezim celo¢ervena

Na vSech méstskych okruzich v Brné jsou SSZ az na
vyjimky spoustény v ¢ase 5:15 nebo jsou v nepretrzitém
provozu. Na koordinovanych tazich je cilem jednotny
¢as rizeni. Na ostatnich kfizovatkach je nejcastéji provoz
fizen po skupindch nékolika krizovatek dle provoznich
zkusenosti a hustoty silni¢niho provozu v dané lokalité.
Napftiklad skupina tii SSZ na ul. Zarosickd ma jednotnou
provozni dobu 5:30-22:00, za kterou nasleduje krizo-

Casy vypinani svételnych signalizaénich zafFizeni

Doba spusténi SSZ

Pocet SSZ Doba spusténi SSZ Pocet SSZ

4:30
4:40

4:45

510

5:15

5:30

6:00

6:45

7:00

710

715

8:00
NON-STOP
NON-STOP CC*

vatka s nepretrzitym provozem. Obdobné kfizovatky
na ul. Jihlavska (5:15-22:00), ul. Hers$picka (5:15-22:30),
Kralovopolska (5:30-22:00) atd.

O vikendech je provozni doba obvykle zkracovana
a také rezim fizeni je optimalizovan pro nizsi hustotu
provozu, a to vyuzitim signalnich pland s kratsi délkou
cyklu.

Pondéli - Patek Sobota Nedéle

Doba vypnuti SSZ Pocet SSZ

19:00 19:00

20:00 20:00

21:00 21:00

2115 21115

22:00 22:00

22:30 22:30

23:00 23:00

23:30 23:30
NON-STOP NON-STOP
NON-STOP CC*

NON-STOP CC*

*CC - rezim celocervenad

Doba vypnuti SSZ

Pocet SSZ Doba vypnuti SSZ Pocet SSZ

19:00

20:00

21:00

21115

22:00

22:30

23:00

23:30
NON-STOP
NON-STOP CC*

V budoucnu se uvazuje také o zavedeni rezimu ,trvald
zelend s vyzvami“ na hlavnich tazich. U tohoto zpUsobu
Fizeni je v hlavnim sméru trvale signdl volno. U&astnici
silni¢niho provozu z vedlejsich smérd obdrzi ,volno“
pouze na zakladé vyzvy pomoci detekce vozidel. Takovy
zplUsob Fizeni je Ucelny v pfipadech, kdy silny proud

vozidel nebo chodcl hlavniho sméru musi byt pferusovan
pozadavky z vedlejsiho sméru pouze zridka. Rezim
Ltrvald zelend s vyzvami” se v roce 2020 uz aplikoval na
nékterych krizovatkdch (napf. Drobného - Luzdnecka,
Provaznikova - Mathonova, Kolisté - Bratislavska atd.).

Investi¢ni zamér Rozvoj dopravni telematiky v letech 2015-2020 - stav pfipravy a realizace SSZ

Vzhledem k Zivotnosti zafizeni SSZ priblizné 15 let je
nutnd také jejich pravidelnd obnova a modernizace.
Zaroven neustdle prichazeji nové naroky na Upravu
fizeni dopravy nebo na rteSeni koliznich mist na
stavajicich krizovatkach ¢i prechodech pro chodce.
Vedle rekonstrukci SSZ tak na Uzemi mésta Brna trvale
probihd i rozvojinfrastruktury SSZ, tedy nova vystavba.
V roce 2015 byl schvalen investi¢ni zdmér meésta
Brna Rozvoj dopravni telematiky v letech 2015-2020
s celkovymi naklady ve vysi 924 mil. K&. Investi¢ni
zadmér se dale déli na $est subsystémU, z nichz podle
vy$e nakladd jsou nejvyznamnéjsim subsystémem
Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD.
Cilem realizace subsystému je zvysSeni kvality rizeni
dopravniho provozu, snizeni nehodovosti, zvyseni
efektivity dopravy pro cestujici jak osobni, tak
hromadnou dopravou na Uzemi mésta Brna.

Pldnované rekonstrukce nebo nové vystavby SSZ
obsahuji zpravidla instalaci fradice SSZ, stozard,
indukénich smycek nebo videodetektorl, navéstidel
se svételnymi zdroji LED, kamerového dohledového
systému, kabelovych rozvodd a vybaveni zafizenim pro
preferenci vozidel MHD pomoci systému RIS 2 (systém
pouzivany spole¢nosti DPMB). Vedle technologické
casti byvad soucdsti projektu také Uprava ploch pro pési
a prechodl pro chodce véetné bezbariérovych uUprav
prostord krizovatek.

V roce 2020 proslo celkovou rekonstrukci 18 SSZ (tfi
kiizovatky na Kone&ného nadmésti, Uzkd - Uhelna
nebo Provaznikova - Merhautova) a technologickym
povysenim proslo 9 SSZ. U vsech doslo k vyméné radice
za nejnovéjsi technologie.

Dalsi informace tykajici se investi¢niho zaméru Rozvoj
dopravni telematiky v letech 2015-2020 a realizace
jednotlivych etap jsou uvedeny v kapitole 11.

Rekonstruovana kfizovatka se SSZ Kolisté - Bratislavska. V roce 2020 byly
v navaznosti rekonstrukce SSZ i na kfizovatkach PFikop - Bratislavska (vlevo)
a Kolisté - Cejl (rovné).

6.2 Centralni Fizeni dopravy

Rizenfdopravy ve mésté Brné je zajisténo prostifednictvim
Centralniho technického dispecinku spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. (CTD) s nepretrzitym provozem 365 dni
VvV roce.

V soucasné dobé CTD pomoci Ustfedny SSZ ridi 156
kfizovatek, od roku 2000 zabezpecuje fizeni dopravniho
a technologického provozu tunelovych staveb.

Z Urovné CTD jsou fizeny, ovladany a monitorovany dalsi
dopravnételematické systémy (podrobnéji v kap. 6.3).

Pracovisté Centralniho technického dispecinku BKOM.
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Nazev ustfedny / centraly

DU pro tizeni SSZ (Scala -
Siemens, UTC - Cross Zlin)

Ustfedna pro fizeni
tunelovych staveb

Ustfedna parkovacich
automata

Ustfedna kamerového
systému

Ustfedna videodetekce

Ustfedna zadvorovych
systému

Ustfedna navadéni na
vybrand parkovisté

Ustfedna automatickych
zadrznych systému

Centréla dohledu nad
optickymi kabelovymi
trasami

Sbér dopravnich dat
(strategické detektory)

Dopravni informacni
centrum Brno

6.3 DalsSi dopravnételematické systémy

Pocet napojenych zafizeni

156 dopravnich fadi¢d na
kFizovatkach

4 tunely

135 parkovacich automatl

338 kamerovych bodU

175 kamerovych bodu

5 parkovist a 2 parkovaci
domy

9 proménnych profild
navadéciho systému

14 vysuvnych sloupkd

74 km optickych
kabelovych tras

98 detektord

Pfehled dopravnételematickych systémua umisténych na CTD

Zakladni funkce / &innosti

fizeni dopravy na kfizovatkach prostfednictvim SSZ, preference
jizdy vozidel VHD na krizovatkach, zadavani VIP tras,
monitoring provoznich stavd dopravnich fadi¢t a technologie
vybaveni SSZ kfizovatek

fizeni dopravy a technologického provozu v tunelech,
monitoring provoznich stavl technologie tunelt

monitoring provoznich stavl parkovacich automatu

dohled nad dopravni situaci v tunelech a na vyznamnych
Usecich pozemnich komunikaci, monitoring provozniho stavu
kamerovych bodU

detekce nestandardnich provoznich a dopravnich stavd v
tunelech, monitoring provoznich stavd systému videodetekce

monitoring fizeni dopravniho provozu parkovisté na vjezdu,
vyjezdu a odbaveni parkujicich, hlasové spojeni s parkujicimi,
monitoring technického stavu parkovaci technologie

navadéni vozidel na vybrana parkovisté, monitoring provoznich
stavl navadéci technologie

ovladani polohy vysuvnych sloupkd, monitoring technického
stavu zarizeni

monitoring technického stavu optickych kabeld, automaticky
systém smérovani datovych tokd

rychlost dopravniho proudu/intenzita dopravy/kategorie
vozidel

zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, poskytovani
informaci prostrednictvim webové a mobilni aplikace

Tunelové stavby

Mezi zakladni dopravni vybaveni tunell patfi predevsim
dopravni znaceni nebo senzory mérici dopravni
parametry, napf. rychlost, kategorie a vyska vozidel.
Hlavnimi ¢astmi technologického vybaveni je predevsim
veétrani a osvétleni tunelu. V neposledni fadé z hlediska
bezpetného provozovani tuneld jsou systémy méreni
fyzikalnich velicin a systémy videodetekce.

)/

Videodetekce jako softwarovd nadstavba kamerového
systému v Brné je vyuzivana pro silniéni tunely. V dobé
uvedeni jednotlivych tuneld do provozu byl systémem
videodetekce vybaven pouze Kralovopolsky tunel.
U ostatnich tuneld v Brné je pldnovdno postupné
doplnovani videodetekéniho systému v dalSich letech.
V soucasné dobé na tunely prostrednictvim CTD dohlizi
175 kamer. Pocty kamer v jednotlivych tunelech jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

PFehled silniénich tunelll monitorovanych a fizenych z CTD

Délka tunelu Rok uvedeni do
provozu

Nazev tunelu

Pisdrecky tunel 1998

Husovicky tunel 1999
MUK Hlinky 2006

Kralovopolsky tunel 2012

Dopravni dohledovy kamerovy systém
Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho
integrovaného celku, ktery nese oznaceni Méstsky
kamerovy dohledovy systém. Ten kromé dopravniho
kamerového dohledu obsahuje také kamerové systémy
Méstské policie Brno a Dopravniho podniku mésta
Brna. Postupné jsou zde také integrovany bezpecnostni
kamerové systémy, které vznikly na uUzemi nékterych
méstskych ¢asti.

Dopravni kamerovy subsystém v Brné sestdva ze tfi
zakladnich ¢asti:

Pfehled dopravniho dohledového

kamerového systému na CTD

Druh dopravniho Pocet kamer SW
kamerového dohledu v systému platforma

Kamery na pozemnich
komunikacich Omnicast

Kamery v silni¢nich
tunelech Omnicast

Kamery na méstskych
parkovistich
a v meéstskych garazich Omnicast

VSechny dopravnidohledové kamery plni vyhradné funkci
dohledu nad silni¢cnim provozem. V ramci jednotného
dopravniho kamerového systému jsou integrovany jak
starsi analogové, tak nové digitadlni kamery s vysokym
rozlisenim a moznosti dalsich funkci (napf. videodetekce).

Parkovaci systémy
Méstsky parkovaci systém se skldda ze 2 nasledujicich
technologif:

* Parkovaci automaty

V souvislosti se zavedenim nového systému parkovani
v centrdlni ¢asti mésta Brna od 1. zari 2018 byla na
Uzemi mésta provedena obnova s doplnénim stavajicich
parkovacich automatd. V centrdlni ¢asti mésta jsou
v  poctu 135 ks instalovany parkovaci automaty
s bezdratovym napojenim na dohledovou Ustrednu
umisténou na CTD. Obousmérné datové spojeni je
realizovano prostrednictvim GSM.

Pocet kamer v systému
videodetekce

19

Rok uvedeni systému
videodetekce do provozu
2007

2007

2006

2012

Kamerovy dohled na kfizovatce HybeSova - Nadrazni.

I T—

Parkovaci automat na ulici Udolni.
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* Zavorové systémy s automatickym odbavenim

V blizkosti centralni ¢asti méstajsou v provozu 3 parkovaci
plochy v majetku mésta Brna vybavené automatickym
zavorovym systémem (ul. BeneSova, Veveri a Skorepka).
Plocha Besedni v samém centru mésta byla zrusena
z ddvodu zahdjeni vystavby spodni ¢asti Janackova
kulturniho centra. V roce 2016 byl zprovoznén nejnoveéjsi
méstsky parkovaci dim DOMINI PARK vybaveny
automatickym zavorovym systémem. VSechny uvedené
parkovaci kapacity jsou napojené prostrednictvim
dohledové centrdly na pracovisté CTD.

Od roku 2015 je v provozu prvni parkovisté typu P+R
v Brné v lokalité pfi ulici Videnské u Ustfedniho hibitova,
dalsim v poradije parkovisté P+R ,LiSen u Zetoru”. V roce
2020 byla v misté parkovaci plochy zahdjena vystavba
parkovaciho domu P+R na ul. Polni. Pokracuje investi¢ni
priprava pro vystavbu dalsich ploch P+R v Brné.

Pfehled parkovacich automatl napojenych na CTD

Pocet parkovacich
automatu na tizemi MC

MC Brno-stied 133

MC Brno-Kralovo Pole 2

Parkovaci dim DOMINI PARK.

Piehled méstskych parkovacich objektli napojenych na CTD

Ke standardu technického vybaveni meéstskych
parkovacich ploch a objektl patfi automaticky zédvorovy
systém, automatickd pokladna, hlasovd komunikace
s obsluhou na CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan,
pokladna), kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy
a vyjezdovy stojan, kamerovy dohled), kabelové datoveé
propojeni parkovisté s CTD. Parkovisté i parkovaci domy

jsou navic vybaveny i technologii pro udrzeni prehledu
vzdalené obsluhy CTD o vjizdéjicich a vyjizdéjicich
vozidlech v souladu s vydanym parkovacim listkem.

Vyznamné soukromé parkovaci objekty v blizkosti
centra mésta Brna jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Ny

Piehled vyznamnych soukromych parkovacich objekttl v blizkosti centra Brna

Nézev squkromého parkovaciho objektu s automatickymi
zavorovymi systémy

Garaze Hotel Passage (dfive Slovan)

Parkovaci dim Rozmaryn

Garaze IBC Prikop

Parkovaci garaze u Janackova divadla

Parkovaci ddm Millenium Center

Obchodni dim Tesco

Obchodni galerie Vankovka

Kryté parkovisté Velky Spalicek

Ulice Pocet parkovacich mist Datové propojeni
v objektu s CTD BKOM

Lidicka 140
Kounicova 208
Ptikop 500
Rooseveltova 390
HybesSova 134

Uzka 356

Dornych, Trnita 1000

Mecova 200

Z uvedenych soukromych parkovacich objektd jsou na CTD datové napojeny garaze Janackova divadla a garaze Hotelu Passage
(drive Slovan). Tyto objekty poskytuji informace o volnych parkovacich mistech k vyuziti v méstskych informacnich systémech.

Navadéni na vybrana parkovisté

Stavajici systém navadéni na vybrana parkovisté v Brné
pochazi z roku 2006 a je predevsim mordlné zastaraly.
Systém tvofi soubor smérovych informacnich tabuli
proménnych i pevnych. Proménné tabule zobrazuji
nasledujici informace o jednotlivych parkovistich:

* VOLNO * OBSAZENO * UZAVRENO

V roce 2016 byla zahdjena investi¢ni pfiprava obnovy
tohoto navadéciho systému, jehoz realizace se pred-
pokladad v letech 2022-2023. Stavajici automatizovany
systém poskytovani dopravnich informaci o volnych
kapacitdch v parkovacich objektech s kapacitnim
parkovanim v blizkosti centralni ¢asti mésta Brna je feSen
pro navadéni na ¢tyfi vybrana soukroma a ctyfi méstska
parkoviste.

Piehled parkovacich objektl v systému navadéni na vybrana parkovisté

Parkovaci objekty v systému navadéni na vybrana parkovisté

Garaze Hotel Passage (dfive Slovan), Parkovaci dam Rozmaryn,
Garaze IBC Prikop, Obchodni galerie Vankovka, Parkovisté P+R

Ustredni hibitov, Parkovaci d@im PINKI PARK (Kope&na), Parkovaci

ddim DOMINI PARK (Husova), Garadze u Janac¢kova divadla

b i

Proménny profil navadéni navadéni na parkovaci ddm DOMINI PARK.

Poéet profili Poé&et proménnych Pocet pevnych
v systému navadéni profili v systému profilii v systému
celkem navadéni navadéni

Proménny profil navadéni na vybrana parkovisté.

61



62

Automatické zadrzné systémy

Historické jadro mésta je na hranici pési zény ochranéno
proti neoprdvnénému vjezdu vozidel automatickymi
zadrznymisystémy. Rozvojdopravniho zatizenicentralni
oblasti mésta pfinesl nutnost regulace pfijezdu vozidel
do prostoru ,pési zéony“. Tato zdna je charakterizovana
preferenci pési dopravy a omezenim vjezdu vozidel.
Soucasti systému je 14 profild s vysuvnymi sloupky
a 7 profill s pevnymi sloupky. Celkové dotvafi zadrze
ochranny systém pési zony.

Piehled profiltl v automatickém zddrzném systému

Profily komunikaci v automatickém Pocet profila
zadrzném systému v automatickém zadrzném
systému celkem

Solni¢ni, Béhounska, Stfredova, Sukova,

Ukézka profilu zadrzného systému na ulici Udolni (Spilberk).

Pocet proménnych
profilt v automatickém
zadrzném systému

Pocet pevnych
profilll v automatickém
zadrzném systému

Janska, Zamecnickad, Zelny trh, Starobrnénska,
Novobranska, Orli, Udolni - Spilberk,
Ul. Petrov, Dominikdnské nam.

Pfenos dopravnich dat

Vsechny dopravnételematické systémy v majetku
statutarniho mésta Brna nebo spolec¢nosti Brnénské
komunikace a.s. jsou provozovany dalkové z pracoviste
CTD. Zakladem tohoto datového systému jsou prenosové
cesty pro fizeni dopravy, tedy datovd komunikacéni sit
vyhrazena pro Ucely fizeni dopravy v Brné. Redundance
prenost dat je v soucasné dobé feSena na urovni
patefnich datovych prfenosovych cest.

Pfehled zpUsobt pfenosu dopravnich dat

Zplsob pfenosu Délka trasy Pocet
dopravnich dat celkem v km pFipojnych
mist/bodu v siti

optické
komunikacni kabely

metalické
komunika¢ni kabely

meéstska radiova
datova sit

MORSE+RiplEX

retranslace

mikrovinné patefni
datové spoje

GSM (dopravni
fadice)

GSM (parkovaci
automaty)

Sbér dopravnich dat (strategické detektory)
Na hlavnich komunikacich mésta byl realizovan projekt
instalace strategickych detektorl na 98 profilech
vyznamnych komunikaci. Detektory plIni funkci sbéru
strategickych dopravnich dat v rozsahu: rychlost
dopravniho proudu, intenzita dopravy, kategorie
vozidel, detekce tvorby dopravnich kolon. Kromeé
vyuziti v oblasti dopravniho inzenyrstvi a poskytovani
dopravnich informaci jsou data pripravena také pro
pouziti pro strategické rozhodovani v oblasti Fizeni
dopravy. Obousmérné datové spojeni je realizovano
prostrednictvim radiové sité.

A

O
Ukéazka videodetektoru na ul. Renneska ttida.

6.4 Dopravni informacni centrum

Od roku 2007 je na Centrdlnim technickém dispecinku
v provozu pracovisté Dopravniho informacniho centra
Brno (DIC Brno), které poskytuje verejnosti informace
o stavu dopravni situace v Brné.

V roce 2016 bylo zprovoznéno Dopravni a informacéni
centrum Brno - 2. etapa (DIC Brno), jehoz zadavatelem je
statutdrni mésto Brno prostrednictvim Odboru dopravy.
Spravcem systému DIC Brno je spole¢nost Brnénské
komunikace a.s.

DIC Brno na své webové strance www.doprava-brno.cz
nyni poskytuje nasledujici aktudlni dopravni informace
nebo funkce:

= Dopravni situace - informace o aktudlni plynulosti
individualni automobilové dopravy na jednotlivych
Usecich na uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje.

= Aktudlni dopravni udalosti (informace o nehodach,
uzavirkdch, omezenich provozu apod. ziskdvané

zejména z Narodniho dopravniho informaéniho centra
v Ostrave).

= Pldnované dopravni udalosti.

= Snimky z pfehledovych dopravnich kamer umisténych
na vybranych kfizovatkach a v tunelovych stavbach.

= Poloha parkovist a informace o aktudlni obsazenosti
vybranych parkovacich objektd na Uzemi mésta Brna
vybavenych automatickym zavorovym systémem.

= Stavy tunell (informace o pfipadnych uzavirkach nebo
omezeni provozu).

= Stavy svételnych signalizacnich zafizeni (v provozu /
Vv poruse, vypnuto).

= Informace o celkové dojezdové dobé a o zpozdéni na
vybrané trase, pripadné o vyskytu dopravnich udalosti
na dané trase.

= Cyklodetektory - informace o poctu uzivateld (chodcl
a cyklistd) na vybranych profilech cyklistickych tras
a stezek.

Vys$e uvedené dopravni informace jsou k dispozici také

v podobé aplikace pod ndzvem DIC Brno pro chytra
mobilni zarizeni s operacnimi systémy Android nebo iOS.

Dopravni informadni centrum

Zobrazované adape
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Webova aplikace DIC Brno se zobrazenim dopravnich informaci.
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Bezpecno
dopravy

7.1 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960.
Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé.
Z grafu je patrné, ze od roku 1992 pocet dopravnich
nehod (DN) neustédle strmé rostl. Pfelom nastal v roce
1999, kdy doslo k jejich mensimu poklesu. Absolutni
pocet DN poklesl z hodnoty 10 882 v roce 1999 na
10 050 v roce 2000. V nasledujicim roce administrativni
Upravou nahlaseni DN pri skodé vétsi nez 20 000 K¢
doslo k dalsimu poklesu DN. Nejednalo se ve skute¢nosti
o snizeni po¢tu DN, ale o nenahlasovani mensich DN.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvysovani jejich
absolutniho poctu. V roce 2004 zaznamenaly statistiky
témér 9 000 nehod, coz je mozné srovnat s absolutnim
poctem nehod v roce 1996. Rok 2005 se stal zlomovym
rokem. Absolutni poc¢et nehod se snizil k hranici
8 000 DN za rok. Se zavedenim bodového systému
v ¢ervenci 2006 nastal velky pokles nehod, ktery vydrzel
jen tri mésice. Dalsi administrativni zmména pfi nahlaseni
DN u hmotnych skod vyssich jak 50 000 K¢ a obava z
Ubytku bodd na kontech Fidicd snizila pocty nahldsenych
nehod i v roce 2007. V roce 2008 pokracoval mirny
pokles absolutniho poc¢tu DN. Od zacatku roku 2009
vstoupilo v platnost nahlasovani DN se zranénim a se

Skodou vyssi nez 100 000 K¢&. Nasledoval propastny
pad poctu evidovanych nehod. V roce 2010 doslo ke
zvy$eni poctu nehod vysetfovanych. Nardst je hlavné
patrny v kategorii s hmotnou skodou do 100 000 K¢&.
Pocet evidovanych nehod v roce 2012 je srovnatelny
s predchozim rokem. V roce 2013 se pocet nehod
opét zvysil o cca 200 DN. V roce 2014 nastal mirny
pokles absolutniho poctu nehod, ktery pokracoval
i v nasledujicich dvou letech.

Pocet nehod na uUzemi mésta Brna za rok 2020 je
oproti predchozimu roku nizsi. V absolutnim poctu se
jednd o 2 388 DN, coz je 0 438 nehod méné nez v roce
2019. Vyjadreno v procentech je to pokles o cca 15,5 %.
Hlavnim ddvodem poklesu je omezeni pohybu v dobé
pandemie Covid-19. Pocet nehod, pfi nichz doslo ke
zranéni osob, klesl 0 121, coz je o0 cca 19,5 % méné nez
v roce 2019. Usmrcenych osob je v letosnim roce 15
(o 8 usmrceni vice nez loni). Pocet téZce zranénych byl
62, coz je 0 25 zranénych osob méné nez v minulém
obdobi. O 209 osob oproti lonskému roku poklesl pocet
lehce zranénych. Celkovd hmotnd skoda v letosnim roce
je cca 121 milionC Ke.
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Vyvoj poétu dopravnich nehod a nasledkt od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku 2009. Z vypoctu
byly odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 K¢. Vysledkem je nasledujici graf:
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Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2020

Pocet DN

Usek

dalnice D1
dalnice D1
dalnice D1
Zabovieska
silnice 373
Dornych

dalnice D1

KFiZovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod
za Gcéasti chodci v roce 2020

KFizovatka

Dornych - Kfenova
Hladikova - Trzni
Palackého tf. - Kosmova
Banskobystricka - Vazného

Olomouckd - Ripska

Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod
za uéasti chodci v roce 2020

Usek

Benesova
Palackého tfida
Kamenice
Vaclavska, HybeSova
Pekarska

Milady Horakové

PARKING:
e e——] v

Dopravni nehoda na Novych sadech.

Hmotna Skoda v tis.

KFizovatky a Useky s nejvyssim poctem dopravnich
nehod cyklistd v roce 2020

KFizovatka, usek

Udolni

Valchafska

Pristavni

Udolni

Rooseveltova - Mor. ndm.

Taborska

Dopravni nehoda.

W

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Brné

Celkem nehod

pocet

1

3131
7 682
0 050
8 067
2 391
2534
2532
2736
2716
2 566
2 515
2853
2 651
2826
2388

Smrtelna zranéni

pocet
27

32

26

24

13

11

7

12

Tézka zranéni

pocet

62

Lehka zranéni

pocet
602
890
682
849
655
749
690
747
728
762
701
743
724
885
676

Relativni
nehodovost

Dopravni
vykony (%)

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Brné 1991-2020 (celd komunikaéni sit, rok celkem)
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Dopravni vychova

Dopravni osvéta déti a mladeze je nedilnou soucasti
snah mésta Brna o zkvalitnéni prostredi a navysSovani
bezpecnostiobyvatelstva, predevsimmladsich generaci.
Tyto snahy maji dlouhou tradici a navzdory obtizim,
které rok 2020 pfinesl v podobé pandemie Covid-19, ani
uplynuly rok nebyl prost dopravni vychovy déti a akci
pro déti a mladez v oblasti dopravni problematiky.

Pilirem vSech aktivit tykajicich se dopravni prevence je
dopravni vychova déti zakladnich skol. Touto vyukou se
v mésté Brné zabyvaji tfi organizace. Méstska policie
Brno, Centrum AMAVET - Junior Brno a firma NS
Spektrum s.r.o.

Centrum AMAVET - Junior Brno je dlouhodobym
partnerem mésta Brna v oblasti dopravni vychovy
déti a akci pro déti a verejnost v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu. Témto aktivitdm se vénuje jiz od
roku 2003. Co zacalo par hodinami vyuky tydné
a nékolika zapojenymi Skolami, se v nasledujicich letech
rozrostlo na dvé separatni stanovisté vyuky a prakticky
nacvik dopravni vychovy na détském dopravnim hristi
pii ZS Hordcké namésti. Prvni stanovisté, kde probihd
vyuka, je sidlo Centra na ulici Cacovicka 6. Zde probiha
vyuka v rdmci celého skolniho roku, mimo obdobi
prazdnin a stadtem uzndvanych dnl svatkl. Moznost
navstévy vyukového programu maji tridy prvniho
stupné zakladnich skol. Centrum zde navic nabizi vétsi
mnozstvi doplikovych vyukovych programu, které je
mozno si objednat k hlavnimu programu, zabyvajici se
obecnou prevenci Urazl nebo bezpecnosti pfi vyuzivani
modernich komunikacnich néstrojd. Délka vyukového
programu je 90 minut a zahrnuje obecny vyklad,
praktické pomucky, jako modely kfizovatek a situaci
v provozu, a dle véku déti absolvovani jednoho nebo
vice z multimedialnich vyukovych program na pocitaci.
Podobnym zpUsobem probihd vyuka i na druhém
stanovisti pfi ZS Pastviny 70. Zpfisnéni hygienickych
pravidel v rdmci boje s pandemif si vyzadalo vymeénu
pronajaté ucebny za realizaci vyukového programu
primo na zapojenych zakladnich skolach. | pres tuto
obtiz byl zdjem skol vysoky a podarilo se zrealizovat

Body pro bezpecnost 2020 .

dostatecny pocet vyuk. Vyuka na Pastvinach probiha ve
spolupraci s tretim subjektem zabyvajicim se dopravni
vychovou, firmou NS Spektrum. Ta realizuje prakticky
nacvik cyklistd na dopravnim hristi a proto bylo potfeba
synchronizovat vyuku Centra tak, aby korespondovala
s navstévou tridy na dopravnim hristi. Unikatem
programu na dopravnim hristi na Pastvinach je vyuziti
elektroauticek pro simulaci venkovniho provozu.

V roce 2020 byla veskerd realizace dopravni vychovy
velmi obtiznd, nebot po vétsinu roku byly skoly zaviené
a déti se ucily distancné. Presto ve chvilich, kdy
protipandemickad opatreni umoznila otevieni zadkladnich
Skol, se vSechny tfi subjekty snazily provést co nejvetsi
objem vyuky ve snaze dohnat vznikly deficit. Nejen
diky vysokému nasazeni, ale i diky ochoté zakladnich
Skol a vSech zapojenych osob se podarilo z velké ¢casti
tento schod preklenout. Bohuzel se po mnoha letech
neuskutecnila dopravni soutéz mladych cyklistd. Tato
postupovd soutéZ Ministerstva dopravy ma v Ceské
republice dlouhou tradici a umoznuje vyzkouset si
teoretické znalosti i praktické dovednosti v oblasti
bezpecného pohybu v silnicnim prostredi, dopravni
vychovy a aplikaci nezbytné prvni pomoci. Vzhledem
k vyvoji situace se bohuzel nedd ocekdvat vyrazné
zlepseni ani v roce 2021.

Navzdory vyjimecnosti a unikadtnosti této soutéze
se vSak podarilo zrealizovat velké mnozstvi mensich
soutézi a aktivit pro déti a verejnost.

Akce s dopravni tematikou.

V dobé, kdy neplatily zdkazy konani akci a shromaz-
dovani na verejnosti, rok 2020 naopak pral venkovnim
aktivitdm. Pro tento pfipad bylo velmi aktivni Dopravni
hriste pri ZS Hordcké namésti v Brné-Reckovicich.
Centrum AMAVET - Junior Brno, které se o hristé
stard, usporddalo v obou polovindch roku po dvou
akcich zamérenych na propagaci bezpeéného pohybu
v silniénim prostredi. Tyto akce kombinovaly praktické
a teoretické discipliny a jejich primarni cilovou skupinou
byly déti zadkladnich $kol. Napln jednotlivych akci se

Body pro bezpecénost 2020 .

od sebe lisila jen minimalné, ale to na jejich zabavnosti
a pfidané hodnoté v podobé podpory dopravni vychovy
nic neubiralo. Pro déti byly pripraveny discipliny,
napfiklad jizda zruc¢nosti, pri které ukdzaly svou
schopnost ovlddat jizdni kolo pfi prajezdu nejriznéjsimi
prekazkami, nebo jizda po dopravnim hristi podle
pravidel silnicniho provozu, pri které déti sbiraly razitka
do své postupoveé karticky na rozmisténych stanovistich
po celém hristi. VSechny tyto akce mély v ramci
moznosti hojnou Ucast a sklidily i velky Uspéch. Déti,
které prosly vSemi soutéznimi stanovisti, také ziskaly na
pamatku reflexni darecky a sladkou odmeénu.

Dopravni hristé na Hordckém nédmésti bylo rovnéz
oteviené pro verejnost, a to v odpolednich hodinach
v dobé, kdy neplatil zdkaz akci pro verejnost. Velice
¢asto toho vyuzivali rodice s malymi détmi, které si tak
na hristi mohly vyzkouset jizdu podle pravidel silni¢niho
provozu pod dohledem lektora. Oblibenou ¢innosti byl
i ndcvik rodinného cyklistického vyletu, ktery si néktefi
rodi¢e prisli procvicit s détmi pred cestou ve skuteéném
silniénim provozu. Dopravni hristé poslouzilo i jako
zdklad pro dopravni vychovu skolnich druzin.

V prabéhu roku se také uskutec¢nily dvé velké akce
zamérené na podporu znalosti pravidel silni¢niho
provozu brnénské verejnosti a znalosti dopravni
vychovy déti zédkladnich skol. Prvni z téchto akci byl jiz

Odpoledni vyuka na DDH Horéacké nam. v Re¢kovicich.

druhy roénik soutéze Bezpecné Brnem, kterd probihala
ve spolupracis Centrem AMAVET - Junior Brno, které na
soutézi participuje jiz od jejiho vzniku. Do této soutéze
se mohly zapojit vSechny osoby starsi 15 let s trvalym
bydlistém nebo pracovnim vztahem k méstu Brnu. Akce
méla dvé kola. Prvni kolo probihalo formou internetové
soutéze a druhé kolo potom oslovilo nejuspésnéjsi
realizatory prvniho kola v podobé dvou klani v otazkach
pravidel silni¢niho provozu a nezbytné prvni pomoci. TFi
nejlepsi resitelé si odnesli hodnotné ceny od mésta Brna
a od BESIPu.

Druhou velkou akci byl zatim posledni ro¢nik dopravni
soutéze Bezpecné Vanoce. Tato soutéz ma v Brneé
dlouhou tradici a probiha formou vanoc¢niho testu, ktery
je dorucen zdkdm do zakladnich $kol v mésté Brné.
Tento test maji zaci za ukol vyplnit v dobé vdnocniho
volna a odevzdat jej tridnimu uciteli po navratu do skoly
v novém kalendarnim roce. S Ucasti na soutézi jsou
kazdoroc¢né osloveny vsechny zakladni Skoly v mésté
Brné, z nichz podstatnd vétsina se do soutéze zapojuje
opakované.

V neposledni fadé se uskutecnila i rada dalsich, mensich
akci na podporu dopravni vychovy déti a mladeze. Byla
to prosincovad akce Bezpecné s Mikulasem v provozu,
Zahdjeni cyklosezdény a Evropsky tyden mobility na
détském dopravnim hristi na Pastvinach.

Dopravni vychova na Cacovické.
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Dopravni hFisté Riviéra

Plany roku 2020 se témér ve vSech oblastech bézného
zivota kvuli pandemii Covid-19 velmi zménily. Plati to
i ve velké mire také o dopravnim hristi v Bauerové ulici,
které provozuje Méstska policie Brno. V dusledku celé
pandemie a vsech souvisejicich opatreni se zasadné
snizil i pocet tydnl, kdy se daly jeho bréany otevrit
dokoran. Kdyz straznici v cetnych preventivnich
programech mezi dopravnimi znackami upozornovali
na dudlezitost znacky ,stop” tak je ani v nejmensim
nenapadlo, Ze toto slovo budou zanedlouho sklofovat
vsichni. Jen Uplné v jiném kontextu.

Aredl dopravni vychovy a vzdeélavani, do kterého za
preventivnimi programy i za zabavou tyden co tyden
mitili Skolaci, rodiny s détmiiseniofi, se vylidnil. Nastésti

Celkova navstévnost Arealu dopravni vychovy
a vzdélavani 2020

M cilend dopravni
vychova

I vefejnost

ne uUplné. Pokud to platnd omezeni umoznovala,
probihala zde pfi dodrzeni vSech hygienickych zasad
alespon vyuka déti z materskych skol. Kromé toho byly
v limitovaném poctu uskutecnény i nékteré projekty
pro verejnost a tfeba u cyklostezek, kde byvalo béhem
plosné karantény opravdu rusno, probihaly kontroly
dodrzovani platnych narizeni.

Jakmile bude situace pfrizniva, opét bude dopravni
hristé v nadherném prostredi pisarecké Riviéry pro
verejnost plné otevieno. Nez vsak k takovému setkani
dojde, je mozné navstivit alespon webové stranky

www.dopravnihristebrno.cza dozvédét se tam mnozstvi
uzite¢nych informaci.

Pfehled navstévnosti Dopravniho hfisté
v obdobi 2017-2020

W 2017
W 2018
2019

Il 2020




Doprava
v klidu

ZONA B
Tato zdna je tvorena prilehlym prstencem kolem histo-
rického centra. Zde mUze parkovat za modrou c¢arou
kazdy. Prvnich 60 minut je zdarma, pak za 30 K¢/hod.
ZONA C
ﬁ Do zdny C spada zbytek mésta, tedy oblasti, které se do
parkovaciho systému pfripojily. Regulace je jen pres noc
od 17 do 6 hodin v pracovni dny. V tuto dobu je parkovani
NA A ZUNA E pro navstévniky zpoplatnéno sazbou 20 K¢/hod s tim, ze
¥ PRACOYMI DNY ¥ PRACOVMI DNY ¥ PRACOVNI DNY 17-¢h 1 i i
5 OPRAVNENIN S OPRAVNENIN S GPRAVNENIN prvnich 60 minut je zdarma.
NEBIO PO ZAPLACEN( NEBO PO ZAPLACENI NEBO PO ZAPLACEM]

CENY NAMISTE CENY NA MISTE CENY NA MISTE o 5 ) o
Parkovani je zpoplatnéno pouze v pracovni dny. Statni
svatky a vikendy jsou zdarma a vozidlo neni treba nikde

0BLAST 1-01 OBLAST 1-02 OBLAST 3-01 - v , . )

; registrovat. Registrovat neni nutno ani v dobé, kdy
Zakladni vzhled usekového dopravniho znaceni. parkOVém nenf regulovane’ (tedy v zoéne C od 6 do 17
hodin).
Podle svislé dopravni znacky navstevnik pozna, ve
které zéné parkuje. Modra ¢ara v podobé vodorovného
dopravniho znaceni je ve vSech zdnach a nemd nic
spole¢ného s barvou dané navstévnickeé zony.
Pfehledova mapa termint realizace OPS v roce 2020

, PREHLEDOVA MAPA TERMINU
§ ZAVADENI OPS V ROCE 2020

8.1 Doprava v klidu

Porgesova

»

Rezidentni parkovani - oblasti placeného stani
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V roce 2020 byl systém rezidentniho parkovani rozsiren
o dalsi oblasti: Bezrucova, Kridlovicka, Drevarska,
Botanickd, Stankova, Zborovskd, Rybérska, Spitalka,
Trnitd, Zizkova a Chodska, které spadaji do zény B a C.
Parkovaci systém nadale podporuje rezidenty, aby mohli
lépe zaparkovat v okoli svého bydlisté. Reguluje takeé
dlouhodobé stani vozidel za Ucelem zvysSeni obratkovosti
na potrebnych mistech, a to predevsim u verejnych
instituci.

Pro navstévniky je systém prehledné rozdélen na
navsétévnické zony. Cim je parkovani blize centru, tim je
cena za néj vyssi. V regulovanych oblastech je mozné
kratkodobé zaparkovat zdarma na dobu 60 minut.
Kratkodobé parkovani Ize zaplatit prostrednictvim
parkovaciho automatu, mobilni aplikace (nativni aplikace,
online parkovaci automat) nebo platby pomoci SMS.

Princip ,kveétinky” je nadale zachovan, tedy parkovaci
opravnéni (rezidenta i abonenta) bude platit nejen
v oblasti, kde ma trvaly pobyt ¢i sidlo podnikdni nebo
provozovnu (stred ,kvétinky™), ale i ve vSech sousedicich
oblastech (,okvétni listky kvétinky“). Tim se mu znac¢né
rozsiti Uzemi, na kterém muze zaparkovat. Vyjimkou je jen
nejuzsi centrum meésta (Oblast 1-01).

Ceny parkovaciho opravnéni na rok

Rezident - fyzickd osoba s trvalym pobytem ve vymezené
oblasti (u cizincl s prechodnym pobytem).

Parkovaci opravnéni pro rezidenty

1. auto 200 K¢
2. auto 8 000 K¢

3. a dalsi auto 12 000 K¢

Abonent - podnikajici fyzickd nebo pravnickd osoba s
provozovnou ve vymezené oblasti.

Parkovaci opravnéni pro abonenty

4 000 K¢
18 000 K¢

1. auto

2. a dalsi auto

Navstévnik - kazdy, kdo v dané oblasti nepatfi mezi
abonenty nebo rezidenty. Navstévnik na motocyklu
parkuje ve vSech oblastech zdarma, ale je nutné vyridit
si opravnéni, které je vazané na registraéni znacku
motocyklu. Do nékterych oblasti historického centra je
navic nezbytné mit povoleni vjezdu.

Zéna A

Zahrnuje historické centrum Brna. Je to oblast vyjimecna
svou polohou a organizaci dopravy. Do nékterych jejich
casti je mozno zajet jen s vyfizenym povolenim vjezdu.
Moznost parkovat je jen s dlouhodobym opravnénim.
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ROZSAH CENOVE ZONY C
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Obratkové stani

V rdmci parkovaciho systému jsou v nékterych ulicich
zfizena tzv. obratkova stani. Takové misto je vyznaceno
bilou ¢arou (misto modré) a na dopravni znac¢ce muze
byt uvedeny c¢asovy interval platnosti a maximalni
povolend doba stadni. Za prednim sklem auta musi Fidic
nechat viditeIné oznacenou dobu prijezdu. Za parkovani
se neplati a mUze zde stat kdokoliv. Tato mista byvaji
v lokalitach, kde je nutné zajistit vyssi obratkovost vozidel,
napf. U nemocnice.

5 MisT
P0-PA 7-18h
MAX. 180 MIN.

7

Zakladni vzhled dopravniho znaceni pro obratkové stani.
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K+R

Ridi¢ m{ze taktéZ narazit v rdmci parkovaciho systému
na typ dopravniho znaceni K+R (Kiss and Ride; vystup/
nastup a jed), které oznacuje parkovisté, na kterém lze
zastavit za Uc¢elem vystoupeni a nastoupeni osob. Znacka
je nejcastéji umistovana u $kol, skolek nebo terminald
verejné hromadné dopravy.

2 MiSTA
PO-PA 6-8h
PO-PA 14-16h

Zakladni vzhled dopravniho znaceni K+R.

Parkovaci domy

V soucasné dobé se v dosahu centralni oblasti mésta
Brna nachazi celkem sedm parkovacich domu. Tyto
parkovaci domy nabizi navstévnikim celkem 2 636

parkovacich mist, kterd lze vyuzit pro kratkodobé, ale i
dlouhodobé parkovani.

Parkovaci domy v bezprostiedni blizkosti centralni oblasti
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Parkovaci dim DOMINI PARK, kapacita 367 mist
samostatny parkovaci dim na ul. Husova
(GPS 49.1944700N, 16.6056528E)

Parkovaci diim PINKI PARK, kapacita 88 mist , ~—
samostatny parkovaci dam s automatickym zaklada¢ovym &
systémem na ul. Kopecnd (GPS 49.1903733N, 16.6049692E)

MozZnost parkovani

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod. Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

Ceny parkovani

PO-PA 00.00-08.00 hod. 10 K&
PO-PA 08.00-00.00 hod. 30 K¢&
SO-NE 00.00-08.00 hod. 10 K&
SO-NE 08.00-00.00 hod. 20 K¢

PO-PA 08.00-22.00 prvnich 30 min. 15 K&, hod. 30 K¢&
PO-PA 22.00-08.00 hodina 20 K&
SO 08.00-13.00 prvnich 30 min. 15 K&, hod. 30 K¢
SO 13.00-PO 08.00 hodina 20 K¢

Parkovaci garaze u Janackova divadla. Parkovaci dim Rozmaryn.

Parkovaci dim Galerie Vaiikkovka, kapacita 943 mist
parkovani v nakupni galerii, pfi ul. Uzka, s centrem
spojeno pési lavkou do podchodu u hlavniho nadrazi
(GPS 49.2000569N, 16.6135436E)

Parkovaci diim IBC P¥ikop, kapacita 500 mist
/ parkovani v aredlu obchodniho centra mezi ul. Ptikop
a Kolisté, s centrem spojeno pési ldvkou
. (GPS 49.2000569N, 16.6135436E)

MozZnost parkovani MozZnost parkovani
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Parkovaci dim DOMINI PARK.

Parkovaci dim PINKI PARK.

Parkovaci garaze u Janackova divadla,

kapacita 390 mist

podzemni gardze v predprostoru Janackova divadla
s napojenim na Moravské namésti

(GPS 49.1990306N, 16.6094689E)

Moznost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

PO-NE 08.00-22.00 hodina 30 K&
PO-NE 22.00-08.00 hodina 20 K¢

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 06.00-18.00
SO 06.00-13.00

PO-PA 18.00-06.00
SO 13.00-24.00
Nedéle a svatky
00.00-24.00

Parkovaci diim Rozmaryn, kapacita 208 mist
podzemni parkovaci ddm na ul. Kounicova u Moravského
namésti (GPS 49.1996072N, 16.6054103E)

0.00-24.00 hod.

do 30 minut 20 K¢

do 60 minut 30 K¢&
kazdy dalsi zapocaty
interval 60 minut 30 K¢&

do 30 minut 20 K¢

do 60 minut 30 K¢&
kazdy dalsi zapocaty
interval 60 minut 15 K&

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 06.00-18.00

PO-PA 18.00-06.00

Sobota

Nedéle a svatky

0.00-24.00 hod.

do 15 minut zdarma
do 30 minut 20 K¢
do 60 minut 35 K¢&
do 90 minut 50 K¢&
do 120 minut 55 K¢
kazda dalsi zapocata
hodina 20 K¢

do 15 minut zdarma
do 30 minut 15 K¢&
do 60 minut 15 K¢
kazda dalsi zapocata
hodina 15 K¢&

do 60 minut 25 K¢

kazda dalsi zapocata
hodina 25 K¢

Parkovaci dam IBC Pfikop.

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 07.00-23.00

SO 07.00-13.00

SO 13.00-23.00
Nedéle a svatky

7.00-23.00 hod.

1 hodina zdarma
2 a 3 hodina 20 K¢
kazda dalsi 25 K&

1hodina zdarma
2 a 3 hodina 20 K¢
kazda dalsi 25 K&

zdarma

zdarma

Parkovaci dim Galerie Vankovka.
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Parkovaci diim Hotel Passage (dFive Slovan),
kapacita 140 mist

parkovani v objektu hotelu, ktery je situovan pfi ul.
Lidicka, ndjezd z ul. Kounicova (GPS 49.2019319N,
16.6060347E)

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

PO-NE 07.00-18.00
24 hodin

Placend parkovisté

Mésto Brno provozuje celkem Sest vyznamnych
parkovacich ploch, které jsou dohlizeny kamerovym
systémem a osazeny zavorovym systémem. Tato parko-
visté maji pfimou vazbu na dullezité vefejné instituce
a samotnou centralni oblast mésta Brna. Provoz celého
parkovaciho systému je vysoce spolehlivy s minimalni
potrebou zdsahu obsluhy. Datové spojenimeziparkovistém

ViDENSKA

Parkovaci dim Hotel Passage (dfive Slovan).

a CTD je realizovano prostfednictvim méstské optickeé
kabelové sité pro fizeni dopravy. Na pracoviste CTD
BKOM jsou prenasena data fidiciho systému parkoviste,
kamerového dohledu a hlasového spojeni. Tyto parkovaci
plochy vyznamné prispivaji pro statickou dopravu v Brné
vysokou obratkovosti vozidel a nyni nabizi navstévnikdm
celkem 716 parkovacich mist.

Placena parkovisté s kamerovym systémem.

Parkovisté typu P+G (Park and Go)

Tento systém je zalozen na navaznosti parkovisté
pro automobily na pési koridory sméfujici do centra
mésta. Cestujici, ktery zanechd na tomto parkovisti svdj
automobil, pak dale pokracuje ke svému cili cesty pésky
po chodnicich ¢i vyznacenych stezkdch pro chodce, kde je
zajisténa jeho bezpecnost.

Parkovisté jsou zaclenéna do stavajiciho systému parkovani
a jsou provozovana spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
Parkovisté jsou vybavena technologii pro vjezd a vyjezd,
automatickou pokladnou, systémem hlasové komunikace

(interkom) a jsou zfizena datova pripojeni na stavajici
server parkovaciho systému, jenz je umistén v Centrdlnim
technickém dispecinku Brnénskych komunikaci a.s.

Parkovisté Polni, které se nachazi u Justi¢niho arealu
a Uradu prace, je od kvétna roku 2020 zruseno z dvodu
zahajeni vystavby parkovaciho domu, ktery navysi
kapacity parkovacich mist oproti pdvodnimu stavu.
Parkovaci diim nabidne celkem 110 parkovacich mist a také
25 mist pro jizdni kola.

Parkovisté typu P+G BenesSova,

kapacita 80 mist

v Uzemi MMO pf¥i ul. BenesSova v sousedstvi
autobusové zastavky Brno, Grand pro dalkové spoje
(GPS 49.1926839N, 16.6140764E)

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

PO-PA 08.00-18.00
Sobota 09.00-13.00

prvnich 30 minut 20 K¢&
30-60 minut 40 K¢&
kazda dalsi zapocata
¢tvrthodina 15 K¢

mimo uvedenou dobu, zdarma
Nedéle a svatky

Parkovisté typu P+G Benesova.

Parkovisté typu P+G Vevefi,

kapacita 140 mist

tato parkovaci plocha se nachdzi pfi ul. Veveri,

v blizkosti VUT Brno (GPS 49.2072989N, 16.5925664E)

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

PO-PA 08.00-16.30 prvnich 30 minut zdarma
60 minut 10 K&

druhd zapocata a treti
zapocata hodina 20 K¢
kazda dalsi zapocata
hodina 30 K¢

mimo uvedenou dobu, zdarma
SO-NE a svatky

Parkovisté typu P+G Vevefi.




Parkovisté typu P+G Skofepka, kapacita 49 mist Parkovisté typu P+R

parkovisté v blizkosti starého autobusového nadrazi, codn Na Uzemi mésta Brna se nachazi dvé zachytné parkoviste letosni rok. Tato parkovisté maji motivovat pfijizdéjici
hlavniho vlakového nadrazi Online obje x typu P+R, a to u Ustfedniho hibitova a u Zetoru v Lisni. fidice, aby na plose na okraji mésta nechali auta a dal do
(GPS 49.1923911N, 16.6177942E) ihned vyfue””_: Parkovisté u Ustfedniho hibitova funguje jiz pét let, nové stfedu mésta pokracovali hromadnou dopravou. Celkova
Tiwey S parkovisté u Zetoru bylo vybudovano a zprovoznéno kapacita obou parkovist je 401 parkovacich mist.
G
MozZnost parkovani
Parkovisté typu P+R Ustfedni h¥bitov, kapacita 177 mist Parkovisté typu P+R Lisen u Zetoru, kapacita 224 mist
Pondeli-Nedéle 0.00-24.00 hod. zachytné parkovisté parkovisté v k.u. Styfice s pfimou zachytné parkovisté v MC Ligen, s pfimou vazbou na
vazbou na komunikace ul. Videnska a Hers$picka komunikaci ul. Trnkova
(GPS 49.1701456N, 16.5987353E) (GPS 49.1701456N, 16.5987353E)

Ceny parkovani

MozZnost parkovani MozZnost parkovani
PO-NE 07.30-17.30 prvnich 30 minut zdarma
60 minut 10 K¢

druhd zapocata a treti

zapocatad hodina 20 K¢

kazda dalsi zapocata

hodina 30 K¢

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod. Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

mimo uvedenou dobu, zdarma
Nedéle a svatky

Ceny parkovani Ceny parkovani

PO-NE 00.00-24.00 prvni 2 hodiny po vjezdu PO-NE 00.00-24.00 prvni 2 hodiny po vjezdu
vozidla zdarma vozidla zdarma
po 2 hodinach od vjezdu po 2 hodinach od vjezdu

Parkovisté typu P+G Polni, kapacita 46 mist vozidla do 12 hodin vozidla do 12 hodin

R . . . - . od vjezdu vozidla 20K¢ od vjezdu vozidla 20K¢e
parkoY|stev blizkosti Krajského soudu a Ufadu prace 29 12 roehise e viese L e
v k.U. Styfice (GPS 49.1824258N, 16.6017769E)

vozidla do 24 hodin vozidla do 24 hodin
Parkovisté je od kvétna roku 2020 zruseno z ddvodu od vjezdu vozidla 100 K¢ od vjezdu vozidla 100 K¢
vystavby parkovaciho domu.

Parkovisté typu P+G Skofepka.

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0.00-24.00 hod.

Ceny parkovani

PO-NE 07.30-17.30 prvnich 30 minut zdarma
60 minut 10 K&

druhd zapocata a treti

zapocata hodina 20 K¢

kazda dalsi zapocata

hodina 30 K¢

mimo uvedenou dobu, zdarma
Nedéle a svatky

Parkovisté typu P+R Ustiedni hibitov. Parkovisté typu P+R LiSen u Zetoru.

Parkovisté typu P+G Polni.
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Z vyznamnych dopravnich staveb realizovanych v sou-
¢innosti s Reditelstvim silnic a dalnic CR byla v z&véru
roku 2020 uvedena do provozu dlouho o¢ekadvana dalsi
cast Velkého méstského okruhu, a to |. etapa stavby
Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovreskd |. Realizaci stavby
se rozsifil usek od MUK Knini¢skd po Kamenomlynsky
most na déleny ¢tyrpruh. Byla zrealizovana lavka pres
VMO a zruSeny dva prechody pro chodce, ¢imz doslo
ke zlepsenf plynulosti dopravy. Pro rok 2021 pak zbyva
dokoncit terénni a vegetacni Upravy a ¢ast chodnikd.

Na konci roku 2020 bylo také zhotoviteli predano
stavenisté Il. etapy stavby a byly jiz zahdjeny prvni
pripravné prace. Tato etapa obsahuje predevsim
prelozku tramvajové trati do tunelu pod Wilsonovym
lesem a rozsireni dalsitho Useku stavajici komunikace na
déleny ¢tyfpruh vedeny ¢aste¢né v oboustranné galerii.
U dalsi vyznamné méstské stavby /42 Brno VMO
Tomkovo némésti, 1/42 Brno Rokytova se podafilo
zajistit vydani osmi stavebnich povoleni z celkovych
deviti. Posledni chybéjici stavebni povoleni, které je
v gesci Drazniho Uradu, by mélo byt vydano pocatkem
roku 2021. Hlavni stavebni povoleni vydané Odborem
dopravy JMK jiz nabylo pravni moci. V rdmci pripravy
stavby bylo ukon&eno vybérové rizeni na zhotovitele
stavby. Predpoklad zahajeni viastnich stavebnich praci
je v pribéhu druhého ctvrtleti 2021. Dokonceni stavby
je pak napldnovano na rok 2024.

Dopravni
stavby

9.1 Dopravni stavby

Z dalsich investi¢cnich akci mésta byla dokoncena
rekonstrukce okruzni krizovatky Charbulova - Rehorova -
Huskova - Stolcova, provedeny terénni Upravy chodniku
Zouvalka, bylo dokon&eno napojeni obsluzné komunikace
Zabovreské louky. V prabéhu roku byly také stavebné
dokonceny veskeré prelozky a rekonstrukce trubnich
vedeniatramvajova trat vradmci pokracujici stavby Tramvaj
Plotni. Prabézné pokracovala i dostavba kanalizace Brno |l
v lokalitdch Bosonohy, Brno-jih, LiSer a Tufany - Dvorska.

Z rekonstrukci komunikaci byly mimo jiné kompletné
doreseny stavebni Upravy vnitrobloku Sumavska, zrekon-
struovana ulice Opletalova, dobudovano opatreni pro
bezpe&nou migraci obojzivelnik® v oblasti Zebétinského
rybnika, komunikace Vrbi, dokonc¢en chodnik Mokra
hora - Jehnice, chodnik a odvodnéni v prodlouzeni ulice
Hostislavova, doplnéni chodniku Marikova, chodnik
Cernohorskd, dalsi ¢ast upravy parkovisté Frycajova,
parkovisté P+R Zetor, zastavka MHD Kluchova a zastavka
Krematorium, vzdy véetné prechodu pro chodce, dale
Palackého nameésti, most pres Svratku Bernackova
a v koordinaci s BVK ulice Kopaniny a chodnik na ulici
Viniéni.

Z vyznamnéjsich oprav komunikaci byla také v koordinaci
s BVK dokonc¢ena ulice Bohunicka a zahajena oprava ulice
Musilova. Po celkové rekonstrukci tramvajovych trati na
ulicich Merhautova a spodni ¢asti Veveri byla soubézné
opravena vozovka vcetné lokdlnich oprav chodnikd
a zastdvek. Rozsahla oprava vozovky byla realizovdna na
Libusiné tfidé v Kohoutovicich.

Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovieska |

VMO Zabovreskd | je soucdsti rozestavéného Velkého
méstského okruhu v Brné. Jeji realizaci bude odstranéno
uzké hrdlo mezi dvéma jiz vybudovanymi uUseky, a to
stavbou MUK Hlinky a Kralovopolskym tunelem. V tomto
Useku je trasa VMO Sirkové omezena rekou Svratkou na
jedné strané a prikrym skalnim svahem Wilsonova lesa na
strané druhé.

Stavajici silnice je pouze dvoupruhova a je podél ni
vedena tramvajova trat do Bystrce. Realizaci stavby bude
umoznéna plynuld doprava v celém severozapadnim
sektoru mésta az po vyjezd z Husovického tunelu. Navrzena
Uprava silnice /42 je prestavbou stavajiciho vedeni s cilem
zkapacitnéni uUseku VMO a zvysSeni bezpecénosti vsech
Ucastnikl provozu. Uzky koridor mezi fekou a skalnim
masivem prostorové neumozniuje prevést vedle sebe po
terénu c¢tyfproudou smérové rozdélenou komunikaci
VMO spole¢né s tramvajovou trati. V dokumentaci EIA
bylo posuzovano pres deset variant feseni a vysledkem
projednavani bylo souhlasné stanovisko MZP k varianté
s tramvaji v tunelu, s ldvkou na Zabovieské louky, s galerif
a se zajisténou prdchodnosti Gzemi.

Noveé dokonceny usek VMO.

Nazev stavby:

1/42 Brno, VMO Zabovfeska | - etapa |

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR,

statutarni mésto Brno

Hlavni projektant: PK OSSENDORF s. r. 0.

Zhotovitel: Spole¢nost Zabovieskd Brno: STRABAG a.s.,
IMOS Brno, a.s.

Investicni naklady: 415 822 070 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2018-2021

V |. etapé byly prelozeny inzenyrské sité, vybudovany
zemni valy a zrealizovdno rozsifeni stavajici silnice
na deleny ctyfpruh. Byla vybudovana nova obsluzna
komunikace, lavka u zastdvky Brafova a rekonstrukci
proslo MUK Knini¢ska.

V roce 2021 budou dale probihat dokoncovaci prace
spocivajici predevsim v dobudovani chodnikl a terénnich
a vegetacnich uprav.

Lavka pro pési pres Zabovieskou.
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Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovfeska | - etapa Il

N&zev stavby: 1/42 Brno, VMO Zabovieska | - etapa Il
Investor: RSD CR, statutarni mésto Brno

Hlavni projektant: PK OSSENDORF s r. o.

Zhotovitel stavby: Spoleénost Zabovieskd - EUROVIA +

HOCHTIEF + SUBTERRA
Investi¢ni naklady: 2 034 998 130 K¢ bez DPH
Termin realizace: 2020-2024

Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovieska - etapa Il

Na druhou etapu stavby byla vydana vSsechna potfebna
stavebni povoleni a v listopadu 2020 bylo pfedano
stavenisté zhotoviteli, ¢imz byla stavba zahajena.

Ve |Il. etapé bude dalsi uUsek stavajici dvouproudé
komunikace VMO rozsifen na Ukor soucasné tramvajové
traté na délenou ctyrfproudou komunikaci s mirnym
odsunutim od reky Svratky v mistech stavajici brehové
konzoly. Bude vybudovana nova lavka pres komunikaci
a opravena gotickd kaplicka. Timto odsunutim bude
vytvofen prostor pro nasledné vybudovani pési
promenady podél feky. Stavajici tramvajova trat bude
prelozena do nového, razeného, cca 500 metrd dlouhého
tunelu pod Wilsonovym lesem.

Tramvaj Plotni - soubor staveb, etapa 2-4

Nazev stavby: Tramvaj Plotni - soubor staveb, etapa 2-4
Investor: statutarni mésto Brno, Dopravni podnik mésta
Brna a.s., RSD CR, Teplarny Brno a.s.

Hlavni projektant: SUDOP Brno, spol. s r.o.

Zhotovitel stavby: spole¢nost Vystavba tramvajové traté

Plotni, IMOS Brno a.s., Strabag a.s., Dopravni stavby Brno
s.r.o.

Investi¢ni ndklady: 1197 447 545 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2018-2021

Tento vyznamny strategicky projekt meésta zahrnuje
rekonstrukci vsech verejnych ploch na komunikacich
ulice Dornych, Plotni, Svatopetrska a ¢asti ulice Zvonarka,
vcetnée veskerych inzenyrskych siti.

Po zprljezdnéni ¢tyfproudé komunikace ulice Dornych
v roce 2019 byly v roce 2020 soustfedény veskeré
stavebni prace na ulici Plotni, kde byla vybudovana

nova tramvajova trat se tremi zastadvkami pro MHD. Byly

Dokoncend tramvajova trat na ulici Plotnf.

realizovany zaklady novych prosklenych protihlukovych
stén, které zajisti legislativou pozadované hlukové limity
podél tramvajové trati v mistech obytné zastavby.
Rovnéz byla provedena celkova rekonstrukce veskerych
inzenyrskych siti, upravenych na parametry vyhovujici
soucasnym technickym normam, a to i na ulici Zvonarka
v Useku od krizovatky s ulici Dornych po vjezd k OC
Vankovka. Probéhlo i vysazeni nové zelené, vcetné
zatravnéni c¢asti nepojizdéného tramvajového pasu na
Svatopetrské.

Podobné jako na ulici Dornych budou i na Plotni a Zvonarce
provedeny Upravy a vystavba novych ¢asti zafizeni SSZ
a doplnén kamerovy systém DPMB a BKOM.

Stavba je v souladu s uUzemné planovaci dokumentaci
a navzdory véem nafizenym opatfenim v souvislosti s celo-
svetovou pandemii Covid-19 pokracovala bez vétsiho
omezeni s predpokladanym celkovym dokoncenim a zprd-
jezdnénim tramvajoveé traté do Komarova v lété 2021.

Nova tramvajova zastavka Zelezniéni.

Parkovaci dum na ulici Polni

Nazev stavby: PD Polni

Investor: Brnénské komunikace a.s.

Hlavni projektant: B.H.Engineering s.r.o.
Zhotovitel stavby: Metrostav a.s.

Investi¢ni ndklady: 42 425 891,14 K¢ bez DPH
Termin realizace: 2020-2021

V ¢cervnu roku 2020 byla zahdjena vystavba parkovaciho
domu na ulici Polni s kapacitou 10 stani pro osobni
automobily a 25 stani pro jizdni kola. Pripravné prace
spocivaly predevsim v demolici stavajiciho parkovisté
a demontdzi stdvajiciho parkovaciho systému. V prvni
fazi vystavby byly provedeny prelozky inzenyrskych siti
a vybudovany pfipojky. Po dokonceni zalozeni stavby

Stavba parkovaciho domu na ulici Polni.
na velkoprdmérovych pilotdch pokracovaly préace na
montazi svislych a horizontdlnich konstrukci objektu.
Tyto konstrukce tvofi prefabrikované prvky sloupd
a zelezobetonové sprahujici desky s praviaky. Do konce
roku 2020 byla vybudovédna hruba stavba objektu a
zmonolitnény  horizontdIni konstrukce vcéetné ramp
a navazujicich ploch.

Oprava mostu Bernackova pfes Svratku

Né&zev stavby:
Oprava mostu ev. ¢. BM-569 Bernackova pres Svratku

Investor: statutarni mésto Brno

Zastupce investora: Brnénské komunikace a.s.
Projektant: Projekéni kanceldf PRIS spol. s r.o.; PIS
PECHAL, s.r.o.

Zhotovitel: SIMOST + FIRESTA - Most Bernackova
(sdruzeni firem: SIMOST, s.r.0.; FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s.)

Investi¢ni ndklady: 29 855 125 K¢ bez DPH

Termin realizace: 9/2019-10/2020

Predmeétem akce byla nahrada nevyhovujici stdvajici
mostni konstrukce novou lavkou pro pési, cyklisty a inline
bruslare pri zajisténi pozadavku na prdjezd vozidel IZS.
Nova lavka byla realizovana za OD IKEA ve stejné poloze
jako stavajici mostni konstrukce, kde plynule prevadi
stavajici cyklostezku Brno - Viden pres feku Svratku.

Demolice stavajiciho mostu s provizorni ldvkou vpravo.

Nova lavka je tvorena spodni zelezobetonovou mosto-
vkou zavésenou na dvou sklonénych ocelovych obloucich
vetknutych do krajnich opér. V souvislosti s vyhledovou
Upravou koryta reky Svratky byla navrzena na vétsi délku
premosténi nez stavajici most. Soucasti nové lavky je
i verejné osvétleni, prelozky kabell a zpevnéni breh( pod
lavkou.

Po dokonceni montdze provizorni lavky s provizornim
osvétlenim a realizaci provizornich prelozek byla provedena
demolice stavajiciho 4polového mostu. Nasledovaly zemni
prace, hlubinné zalozeni, betondz krajnich opér a po
dokonéeni vyroby ocelové konstrukce lavky jeji sestaveni
na pravém brehu. Poté byla konstrukce prenesena jerdbem
do mostniho otvoru, nasledovala betonaz sprazené desky,
provedeni primopochozi izolace, montadz zabradli, ulozeni
prelozek a zrizeni nového verejného osvétleni lavky. Po
dokonéeninové lavky byla provedena demontaz provizorni
lavky a konecné terénni Upravy.

Most Bernackova po uvedeni do provozu.
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Bohunicka - rekonstrukce kanalizace a vodovodu

Nazev stavby: Brno Bohunicka | - rekonstrukce
kanalizace a vodovodu

Investor: statutarni mésto Brno
Zastupce investora: Brnénské vodarny a kanalizace a.s.

a Brnénské komunikace a.s.

Projektant: AQUA PROCON s.r.o.

Zhotovitel: FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s.
Investi¢ni naklady: 9 396 385 K& bez DPH (Pozn.: pouze
usek komunikace mimo dotceni kanalizaci a vodovodem)
Termin realizace: 08/2019-11/2020

-

Stavebni prace na ulici Bohunicka.

Prace na obnové ulice Bohunické byly zahdjeny rekon-
strukci kanaliza¢ni stoky a vodovodniho radu, kterou
zajistovaly Brnénské vodarny a kanalizace, a.s. Nasledné
byla provedena rekonstrukce komunikace. Predmétem
akce byla kompletnirekonstrukce ulicniho prostoru, systém
dopravy zlstal zachovan. Doslo k drobnym sirkovym
Upravam vozovky, zlegalizovalo se podélné parkovani
a zridil se zaliv pro autobusovou zastavku. Sitkové poméry
byly zvoleny tak, aby lokalitou byli bezpecné prevedeni
cyklisté. Soucasti akce byla i rekonstrukce verejného
osvétleni, chodnikl a odvodnéni komunikace.

V radmci stavby doslo také k Upravé krizovatky a napojeni
do ulice Prazdkova. Byl zrusen samostatny odbocovaci
pruh a vybudovan novy chodnik s mistem pro prechazeni.

Ulice Bohunicka po dokonceni praci.

Chodnik Mokra Hora - Jehnice

Nazev stavby: Vystavba chodniku podél komunikace
111/37918 ul. Blanenska v Useku Mokra Hora - Jehnice
Investor: statutarni mésto Brno

Zastupce investora: Brnénské komunikace a.s.
Projektant: IKA Brno, s.r.o.

Zhotovitel: PREMYSL VESELY stavebni a inzenyrska
¢innost s.r.o.

Investi¢ni ndklady: 15 250 000 K¢ vcéetné DPH

(pozn.: véetné majetkopravni pripravy)

Stavebni prace na novém chodniku na ulici Blanenska.

V ramci stavby byl vybudovan novy dlazdény chodnik
podél komunikace 111/37918 (ulice Tumananova
a Blanenskd) v délce 650 metrd pro zajisténi bezpecné
cesty pésich mezi MC Brno-Rec¢kovice - Mokrd Hora
a MC Brno-Jehnice. Provedena byla i Uprava odvodnéni
a vybudovdna opérna zed na zacatku useku. Chodnik
byl doplnén venkovnim osvétlenim a doprovodnou
vysadbou aleje. Ve stromoradi bylo vysdzeno 64 ks
stromd.

Nové vybudovany chodnik a verejné osvétleni na ulici Blanenska.

Okruzni kfizovatka Charbulova - Rehofova - Huskova - Stolcova

Nazev stavby:
Rekonstrukce okruzni kfizovatky Charbulova -

Rehofova - Huskova - Stolcova

Investor: statutarni mésto Brno

Zastupce investora: Brnénské komunikace a.s.
Projektant: Ing. Richard Pospisil

Zhotovitel: Inzenyrské stavby Brno, spol. s r.o.
Investi¢ni ndklady: 18 174 164 K¢ bez DPH
Termin realizace: 05/2020-12/2020

Tato akce fesila rekonstrukci okruzni krizovatky ulic
Charbulova - Rehofova - Huskova - Stolcova v MC Brno-
Cernovice.

Historicky do krizovatky vstupovalo celkem pét ulic
i viezd do arealu prilehlé Psychiatrické nemocnice Brno.
Pavodni spojeni ulic bylo tvofeno jejich napojenim do
jedné plochy.

V dUsledku nardstu intenzit dopravy a z toho plynouciho
nevyhovujiciho dopravniho stavu byla kfizovatka
priblizné pred 15 lety provizorné prebudovadna na
krizovatku okruzni. Toto prebudovani spocivalo
v instalaci stredového ostrova z prefabrikovanych
dilcd a upravé dopravniho znaceni bez zadsahu do
geometrického tvaru kfizovatky a jejich stavebnich

konstrukci. Nendro¢na a rychle proveditelnd Uprava

-

Vystavba vozovky na ul. Charbulova.

v dobé své realizace vyreSila nejpalcCivéjsi dopravni
nedostatky plvodniho usporadani, avsak s ohledem na
zvoleny charakter reseni i nadale vykazovala nedostatky.
Z tohoto ddvodu bylo rozhodnuto o zahajeni pripravy
s naslednou realizaci této akce a v ramci niz doslo
k prebudovani stavajici okruzni krizovatky do defi-
nitivniho stavu, spliujiciho soucasné pozadavky na
stavbu tohoto druhu.

Byl vybudovan okruzni pd&s, v nezbytném rozsahu
provedena Uprava vozovek napojovanych ulic, reseny
autobusové zastavky, chodniky, pfechody pro chodce,
odvodnéni vozovky, vyvolané prelozky inzenyrskych
siti a v neposledni fadé doslo na instalaci mobiliare
a provedeni sadovych Uprav.

V soucasné dobé, tedy po dokonceni realizace stavby,
Ize i na zadkladé zpétné vazby od mistnich obyvatel
konstatovat, Ze nové zrekonstruovany prostor kolem
okruzni krizovatky ziskal reprezentativni vzhled, coz
vzhledem k absenci ndamésti ¢i vétsiho zpevnéného
verejného prostoru v MC Brno-Cernovice je jisté
zadouci.

Také z tohoto dOvodu jiz méstska cast pfipravuje
rekonstrukci prilehlého parku a v souladu s architek-
tonickym fesenim Uprav této okruzni krizovatky.

s

Okruzni kiizovatka Charbulova - Rehofova - Huskova - Stolcova po dokoné&eni praci.
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Udrzba
komunikaci

10.1 Udrzba komunikaci

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. (BKOM) ma na
starosti Siroké spektrum ¢&innosti v rdmci letni a zimni
udrzby komunikaci, véetné jejich ¢isténia udrzby silni¢niho
prislusenstvi. BKOM disponuje modernim vozovym
parkem s variabilnimi nastavbami, Sirokymi moznostmi
vyuziti a zkuSenym persondlem pripravenym zajistovat
celoroéni bezpecny provoz na pozemnich komunikacich.

Zimni udrzba

Dominantni c¢innosti zimni udrzby je zabezpeceni
sjizdnosti komunikaci v silniéni dopravé pfi nepfiznivych
meteorologickych podminkdch v souladu s pozadavky
pravnich predpisC.

Posypovy vaz MB s ¢elnim pluhem Kobit.

V navaznosti na tyto pozadavky je kazdoro¢né zpraco-
vavan pro mésto Brno Pladn zimni udrzby komuni-
kac¢niho systému na Uzemi mésta Brna. Tento z hlediska
zimni Udrzby stézejni dokument je verejné pristupny
na www.bkom.cz. Nedilnou soucéasti tohoto planu je seznam
komunikaci mésta Brna rozdéleny podle méstskych ¢asti,
vcetné urceni odpovédnych organizaci za jejich zimni
udrzbu a kontakty na né, dale jsou jednotlivé komunikace
rozdéleny podle pofadi ddlezitosti a technologie posypu.
Celkova délka komunikaci udrzovanych BKOM ¢ini cca
455 km. Ty jsou rozdéleny na 21 Usekl podle dilezitosti.

Jednim z klicovych faktord zimni Udrzby komunikaci je
rychlost reakce na meteorologické podminky. Technické
zdzemi, jako velkokapacitni zasobniky s vydejem solanky
a vydejni zdsobniky pevnych posypovych materiald, které
prosly v roce 2020 rekonstrukci, zabezpecuje, Ze vsechna
posypova vozidla jsou pfipravena k zahdjeni zasahu do
30 min. Provoz vlastni nevefejné cCerpaci stanice pak
prispiva k plynulému pribéhu probihajiciho zasahu.

Posypové vozy BKOM jsou vybaveny modernimi
technologiemi umoznujicimi efektivni vyuziti posypovych
materiald. Ke standardnimu vybaveni patfi i systém GPS,
ktery umoznuje monitorovat pohyb a c¢innost vozidla
v daném case a umoznuje rychlejsi reakci na aktualni
dopravni situaci pfi zhorsujicich se meteorologickych
podminkach. Vozovy park tvofi nadkladni vozidla znacky
Mercedes-Benz s nastavbou Schmidt a vozidla znacky
Scania s nastavbami Kobit. Posyp télesa komunikace je
provadén chemickymi materidly (technicka sul a solanka)

nebo inertnimi zdrsnujicimi materiadly. Solanka je vodny roztok
technické soli nebo chloridu védpenatého, ma vyssi Ucinnost
a pusobi i pfi nizsich teplotach nez samotnd technicka
stl. V prabéhu zimni udrzby v roce 2020 bylo chemicky
upraveno celkem 42 350 km pozemnich komunikaci, pficemz
se spotrebovalo cca 5 500 t technické soli.

Zametaci stroj BUCHER CityCat 2020.

Vedle zimni udrzby na paternich komunikacich Brna
byla provddéna také zimni Udrzba vybranych chodnikd
a verejnych prostranstvi na uzemi MC Brno-stied. Inertni
posypové matridly, které jsou k zimni Udrzbé vyuzivany,
jsou potencidlnim zdrojem emisi prachovych ¢astic. Proto
jsou po skonceni zimni udrzby svéfené komunikace od
téchto materidld cistény. Celkem je prabézné c&isténo
48,79 km komunikaci a 60,372 km chodnikl. K ¢isténi
komunikaci a chodnikl slouzi zametaci stroje Karcher
MC 130. Vyhodou uvedenych strojd je nizkd hluc¢nost
a jejich schopnost eliminovat prachové ¢astice.

V roce 2020 byl k témto Uceldm pofizen novy kompaktni
zametaci stroj BUCHER CityCat 2020, ktery je schopen
zametat i dva nestejné vysoké povrchy ¢i pricné
nerovnosti. CityCat 2020 splnuje podminky certifikace EU
v oblasti redukce prachovych castic PM,, a PM,..

Sezénni ¢isténi komunikaci a udrzba krajnic
a pfikopu

Provoz na pozemnich komunikacich obecné patfi mezi
nejvyznamnéjsi zdroje imisniho zatizeni ¢asticemi prachu
PM,,. Podstatnou cast tvofi tzv. sekundarni prasnost
vznikajici opétovnym vznosem pevnych necistot z vozovky
vlivem turbulentniho proudéni za jedoucim vozidlem.
K uc¢innym prostredkim v prevenci této sekundarni
prasnosti patfi odstranéni pevnych ¢&astic z povrchu
vozovky, tj. dasledné vycisténi komunikace. V roce 2020
bylo pfi sezéonnim ¢isténi odstranéno z komunikaci cca
1200 t odpadu uli¢nich smetkUl, jejichZz podstatnou ¢ast
tvofi pevné Castice coby potencialni zdroj emisi PM, .

Sefezavani nezpevnénych krajnic a obnova prikopld jsou
¢innosti nezbytné pro zajisténi trvalého odtoku vody
z komunikaci. Tim lze predchdzet k vytvareni kaluzi,
podmaceni a podemleti krajnic, vytvareni vytlukd
a mrazovych trhlin. Nezanedbatelny pfinos je v oblasti

bezpeénosti dopravy, kdy zajisténi odtoku destové
vody z komunikace prispivd k predchazeni vzniku tzv.
aquaplaningu. Ke strojnimu sefezavani krajnic je vyuzivan
univerzalni nosi¢ naradi a nastaveb MB UNIMOG, jehoz
¢elni ndstavba umoznuje sefezavat krajnice i pod svodidly.

Frézovani povrchu vozovky silni¢ni frézou W 50 DC.

Letni udrzba

Zatimco zimni Udrzba je spojena hlavné se zabezpecenim
praci spojenych s letni Udrzbou zacind v dubnu, konci
v fijnu a predstavuje opravy povrchd komunikaci a jejich
prislusenstvi. Rovnéz je provaddéno tlakové splachovani
povrchl vybranych komunikaci.

Lokalni a velkoplosné vyspravky pozemnich
komunikaci

Velkoplosné opravy a rekonstrukce byly v roce 2020
realizovany prevazné na komunikacich s asfaltobetonovym
povrchem. Tyto opravy predstavuji strojni pokladdku
asfaltovych smési silni¢nimi finiSery do vyfrézovaného
a zarezaného prostoru. Vozovy park BKOM disponuje
kolovymi a pasovymi silnicnimi  frézami WIRTGEN
a finisery VOGELE. Nejvétsi akci realizovanou v roce
2020 byla nejen souvisld obnova krytu vozovky, véetné
nového osazeni kamennych obrub na ulici Libusina tfida,
kde bylo celkem opraveno cca 13 811 m? vozovky, ale také
akce Merhautova - Provaznikova, kde bylo opraveno
4 935 m? povrchu komunikace. Loni bylo celkové opraveno
68 559 m? vozovek a 4 935 m? chodnikd.

V soucinnosti se strojnimi opravami jsou provadény
odborné ruc¢ni prace. Ty spocivaji v pokladdce silni¢ni
pridlazby, at uz betonové, nebo klasické kameninové.
Dale jsou jejich soucasti pokladky vsech klasickych druht
dlazeb, opravy a vystavba chodnikd jak dldzdénych, tak
i s povrchem z litého asfaltu a opravy obrubnikd. V roce
2020 bylo predlazdéno cca 3400 m2chodnikd a opraveno
4 500 m? pésich komunikaci s asfaltovym povrchem.
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Mercedes-Benz s ndstavbou pro ¢isténi ulicnich vpusti.

Obnova a udrzba silniéniho p¥islusenstvi

a uliénich vpusti

Nezbytné bezpecnostni prvky pozemnich komunikaci
tvofi silni¢ni prislusenstvi. Mezi né se radi napf. zabradli,
svodidla a smeérové sloupky. Zajisténi jejich spolehlivého
provozu spocivd v jejich ¢isténi, opravach povrchd ¢i
vymeénach za nové pri zjisténi zavad. Celkem bylo loni
opraveno 938 bm svodidel a 445 bm zabradli.

Jlieni vpusti hraji vyznamnou roli v odvodnéni télesa
komunikace. Slouzi k dokonalému odvadéni destovych
vod a jako prevence zanaSeni verejné kanaliza¢ni sité
necistotami (pisek, listi nebo antropogenni ulicni odpad).
Udrzba vpusti zahrnuje jejich strojni ¢isténi pomoci
kanalového cistice a vyskovou Upravu uli¢nich vpusti,
Sachet a uzavérl. V prlibéhu roku 2020 bylo vycisténo
cca 22 000 ks uli¢nich vpusti.

Splachovani komunikaci

V obdobi duben-rfijen provadi BKOM periodické splacho-
vani vybranych usekl komunikaci. Tlakové splachovani
komunikaci pfrispiva ke snizovani imisniho zatizeni
ovzdusi casticemi prachu tim, ze zmensSuje mnozstvi
tuhych latek na povrchu komunikace a omezuje nasledné
opétovné znecisténi ovzdusi vlivem dopravy. V roce 2020
bylo realizovdno 12 trindctiokruhovych cykld. Béhem
splachovani bylo spotfebovano cca 6 800 m? vody.

Stojany na kola v lokalité Brnénska prehrada.

Stojany na kola

Rostouciobliba cyklistické dopravy se promitlaidorozvoje
¢innosti BKOM. V roce 2020 bylo v soucinnosti s MMB
vybudovano a cyklistickymi stojany osazeno 66 lokalit.
Stojany byly umistény predevsim pred frekventovana
mista, jako jsou Urady meéstskych ¢asti, skoly, zdravotnicka
zarizeni, prestupni uzly MHD, centra volnocasovych aktivit

nebo supermarkety.

Pokladka VDZ - rezidentni parkovani 1-06 Spitalka.

Dopravni znaceni a SSZ - vystavba a udrzba
Celoro¢ni péce o svislé dopravni znaceni (SDZ) predstavuje
predevsim jejich montdz, vyménu, natéry nosicd, jejich
cisténi a opravy po dopravnich nehodach nebo zdsahu
vandald. Lonsky rok byl ve znameni rozsifovani zon
rezidentniho parkovani, coz se promitlo nejen do SDZ, ale
i do praci spojenych s tvorbou a udrzbou vodorovného
dopravniho znaceni (VDZ).

V  rdmci rezidentniho parkovani byly kompletné
VDZ oznaceny a SDZ osazeny oblasti 1-06 Spitalka,
1-09 Kridlovicka, 1-10 Bezrucova, 1-15 Drevarska, 1-16
Zizkova, 1-21 Rybdarska, 2-01 Zborovska, 3-01 Stankova, 3-02
Botanicka a 3-03 Chodska.

Pri tvorbé VDZ jsou vyuzivdny znackovaci stroje vybavené
elektronikou umoznuijici presné davkovani natérovych hmot,
a tim jejich efektivnéjsi vyuziti. Pouziti rozpoustédlovych
barev prispivd k eliminaci emisi organickych latek. Celkem
byla v roce 2020 realizovana poklddka cca 13 700 m? VDZ
strukturdinim plastem a cca 31350 m? VDZ rozpoustédlovou
barvou.

Nezbytnou soucdsti fizeni provozu na pozemnich
komunikacich jsou svételnd signaliza¢ni zarizeni (SSZ).
Bézna celoro¢ni udrzba SSZ predstavuje jejich opravy po
dopravnich nehodach, vymény zdarovek ¢i natéry jejich
nosnych konstrukci. U SSZ hraje klicovou roli spolehlivost,
svételnd intenzita a energetickd naroc¢nost. V souladu
s novymi trendy jsou novad ¢i modernizovand SSZ osazovana
LED technologiemi. Moderni LED svitidla zabezpecuji
lepsi viditelnost za vsech svételnych podminek, vcéetné
slune¢ného dne, a spotfebuji cca 7x méné energie nez
konvenc¢ni zarovky s vldknem. SniZzovanim energetické
naro¢nosti SSZ BKOM take pfispiva ke snizovani emisi CO,,.

Odtahy vozidel

Odtahy vozidel zabezpecuje BKOM ve spolupraci s MP
Brno a PCR. Predmétem odtahu jsou vozidla tvofici
pfekazky silniéniho provozu dle zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.

Béhem pokladky VDZ a blokovych ¢isténi jsou provadény
tzv. technické ukony pri manipulaci s nepfeparkovanymi
vozidly. Ta nejsou odtahovana na odstavné parkovisté, ale
prekazejici vozidlo je nalozeno na odtahové vozidlo, které
odjede z mista blokového cisténi na jiné vhodné misto
v okoli, po¢kad na provedeni ¢isténi a nasledné vozidlo slozi
na plvodni misto.

Béhem lonského roku byla dvé specidlni odtahova vozidla
MB Atego pouzivdana na odtahy prekdzek silnicniho
provozu a Sest specidlnich odtahovych vozidel s ploSinou
a hydraulickym nakladacim jefdabem (HNJ) bylo vyuzivdno
pro manipulace vozidel pfi blokovém cisténi a pokladce
VDZ. V roce 2020 bylo takto odtazeno nebo prelozeno
cca 4 500 vozidel.

V prabéhu roku 2020 vstoupila v platnost dlouho
ocCekavand zména zakona o pozemnich komunikacich.
Novela upravuje a usnadnuje odtahy vozidel nezplsobilych
provozu na pozemnich komunikacich (nejméné pll roku
propadla TK) a trvale blokujicich parkovaci mista. Ocekava
se, ze z komunikaci budou postupné mizet vétsinou
nevzhledna a nepojizdna vozidla hyzdici ulice mésta Brna.

Provadéni technického Ukonu pfi blokovém ¢isténi.
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11.1 Projekty EU v roce 2020
v oblasti dopravy

C-ROADS

CZECH REPUBLIC

MEMBER OF (; C-ROADE PLATFORM

Projekt C-ROADS Czech Republic

Projekt C-ROADS Czech Republic je soucasti evropskeé
platformy C-ROADS. Jejim cilem je vytvorit mezi
jednotlivymi evropskymi projekty harmonizovany funkéni
systém pro preshrani¢ni vyuziti sluzeb kooperativnich
inteligentnich dopravnich systému (C-I1TS), pripravit tak
prostredi pro nastup kooperativnich systémué a v blizké
budoucnosti i autonomnich vozidel.

C-ITS jsou systémy zalozené na komunikaci (vyméné
dopravnich dat) mezi samotnymi vozidly, také mezi
vozidly a zafizenim na silni¢ni infrastrukture a fidicimi
Ci informacnimi centry. Tato komunikace, oznacovana
jako V2X, probiha bud na kratkou vzdalenost (DSRC)
ve vyhrazeném pasmu 5,9 GHz (ITS-G5) nebo
prostfednictvim mobilnich siti. Diky témto informacim
mohou Fidi¢i vcéas zareagovat na dopravni situaci
v jejich blizkém okoli, bezpecné ji zvlddnout a zabranit
tak pripadné nehodé. Kooperativni systémy vyznamne

prispéji nejen k plynulosti silnicniho provozu, ale také
ke zvyseni jeho bezpecnosti. Na zakladé praktickych
poznatkl z tohoto projektu by mélo v budoucnosti
dojit mj. k Upravé prislusné legislativy, aby bylo mozné
spolupracujici systémy C-ITS uvadét postupné do Sirsi
praxe bez technickych bariér.

Projekt v Ceské republice sdruzuje celkem 9 partnerd.
Koordindtorem je Ministerstvo dopravy CR, dal$imi
partnery jsou pak Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava
Zeleznic, statni organizace, AZD Praha s.r.o., Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni,
Brnénské komunikace a.s. (BKOM), O2 Czech Republic
a.s., T-Mobile Czech Republic a.s. a INTENS Corporation
s.r.o. Asociovani partneri projektu, s omezenymi pravy
a povinnostmi jsou Plzenské meéstské dopravni podniky
a.s., Dopravni podnik Ostrava a.s., SKODA AUTO a.s.
a Dopravni podnik mésta Brna a.s. (DPMB).

Brnénské komunikace a.s. se v projektu ve spolupraci
s mobilnimi operatory O2 Czech Republic a T-Mobile
Czech Republic zaméruji na vybudovani méstského
systému C-ITS na vybranych patefnich komunikacich
v pilotni lokalité DT 2. Celkova architektura navrzeného
C-ITS systému ve mésté Brné vychazi ze spolec¢nych
specifikaci vytvorenych v rdmci projektu C-ROADS CZ
a také z obdobnych systém budovanych v zahranici.

Systém je rozdélen do nékolika komponent:

« ZakladnicastijsouRSUjednotky, kterébylyinstalovany
na infrastrukturu v okoli vybranych krizovatek. Tyto
jednotky zajistuji sbér a naslednou distribuci C-ITS
zprav ve svém okoli.

C-ITS jednotky (RVU/OBU) instalované do osobnich
i nakladnich vozidel BKOM Tyto jednotky umoznuji
prijem a generovani C-ITS zprav, které budou
nasledné rozesildny dalsim vozidldm, RSU jednotkdm
nebo centralnim systémam.

e Centralni systémy, které budou umoznovat pfijem,
zpracovani, generovani a distribuci ITS zprav.

Komunikacni sité, zajistujici komunikaci mezi centralnimi
systémy a C-ITS jednotkami na infrastrukture (RSU), ve
vozidlech (RVU/OBU) a mobilnimi aplikacemi.

V roce 2019 v projektu probéhla instalace technologii
a jejich nasazeni do provozu v rdmci zakdzky Zavadéni
C-ITS systému ve meésté Brné. V roce 2020 se nasledné
uskutecnilo testovani funkénosti celého systému, prvni
komplexnitestovaniinstalovaného C-1TS systému v Brné
probéhlo za ucasti partnerd projektu v unoru 2020.
V kvétnu 2020 se uskutecnilo testovani interoperability
C-ITS za Ucasti partnerd projektu. Cilem tohoto testovani
bylo ovéfeni interoperability systémU spolec¢nosti
DPMB a BKOM, ovéreni funkcnosti preference MHD,
soulad vysilanych zprav se standardy C-ROADS. Do
testovani technologii osazenych v projektu C-ROADS
byla zapojena také vozidla Hasi¢ského zachranného
sboru Jihomoravského kraje.

Po dokonceném testovani byly ziskané vysledky
vyhodnoceny partnerem projektu - Fakultou dopravni
CVUT v Praze.

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. ziskala za realizaci
C-ITS systéma v projektu C-ROADS Czech Republic
cenu v celostatni soutézi CDS&T 2019 - Dopravni stavba,
Dopravni technologie, vyrazna inovace v doprave.

Testovani funkénosti systému C-ITS v Brné,
na snimku C-ITS jednotka OBU (on-board unit).

V radmci C-ITS systému na uUzemi mésta Brna byly
zprovoznény a testovany nasledujici ,use case”, tedy
vybrané pripady nebo udalosti, které jsou predmetem
poskytovani informaci:

Probe Vehicle Data - sc¢itdni dopravy pro potreby
aktualniho Fizeni dopravy nebo pro statistické
vyhodnoceni.

Emergency Vehicle Approaching - informovani
o blizicim se vozidlu IZS a jeho preference pfi
prijezdu svételnou kfizovatkou.

Weather Conditions Warning - varovani pred
nebezpecnymi misty vlivem pocasi.

Intersection Signal Violation - upozornéni na signal
,stlj“ a pfipadné varovani ostatnich fidi¢d o jizdé na
signal ,stdj”.

Road Works Warning - upozornéni na prace na silnici.

Hazardous Location Notification - varovani pred
nebezpecnymi misty (dopravni nehoda, prekdzka,
technicky stav komunikace apod.).

Slow and Stationary Vehicle - upozornéni na pomalu
jedouci nebo stojici vozidlo.

In-Vehicle Information - upozornéni na aktualni
statické nebo proménné dopravni znaceni.

Traffic Jam Ahead - informace nebo varovani
o dopravni koloné s jejim popisem.

Electronic Emergency Brake Light - upozornéni na
prudce brzdici vozidlo.

RSU jednotky pro potreby testovani vybranych ,use
case” jsou rozmistény v celkem 31 lokalitach na uzemi
mésta Brna.

Celkové predpokladané nadklady spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. na realizaci projektu C-ROADS Czech
Republic jsou 66,5 mil. K&, spolufinancovani Evropskou unif
ve vysi 56,5 mil. K¢.

Informace o projektu jsou dostupné na webovych strankach
www.c-roads.cz.

Projekt C-ROADS Czech Republic je spolufinancovan
z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF Transport)
Evropské unie.

Spolufinancovano Evropskou unii

Né’lstroj pro"[:)‘r"opojeni Evropy
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Investi¢ni zamér Rozvoj dopravni telematiky
v letech 2015-2020

Investicni zamer statutarniho mésta Brna s nazvem Rozvoj
dopravni telematiky v letech 2015-2020 byl schvalen
v roce 2015 s celkovymi naklady ve vysi 924,6 mil. K.
Investicni zamér je zpracovan souhrnné pro Sestileté
obdobi, s rozlisenim na aplikované subsystémy a jejich
hlavni prvky, kterymi jsou:

Kapitoly investi¢niho zaméru

I. Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD

1l. Dohledovy subsystém
a. Kamerovy dohled

b. Dohledovy subsystém pro tisekové méfeni rychlosti

111. Parkovaci subsystém
a. Navadéni na vybrana parkovisté a parkovaci domy

b. Systém regulace parkovani

IV. Centrdlni technicky dispecink a sbér dopravnich dat
a. Rozsifeni funkci dopravni ustfedny SSZ

b. RozSifeni funkci Centralniho technického dispecinku
c. Dopravni informacni centrum Brno

d. Mé¥ici body na cyklostezkach

V. Rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych cest fizeni

dopravy

VI. Informacni, navadéci a regulaéni subsystém

VIl.Povyseni dopravnich Fadiél a vyména svételnych

zdroja za LED

Vzhledem k rozsahu a slozitosti investi¢niho zaméru je
celkovy seznam akci pribézné aktualizovan.

V kapitole I. Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference
MHD bylo na konci roku 2020 zarazeno celkem 54
rekonstrukci SSZ a14 novych vystaveb SSZ. Jsou rozdéleny
celkem do 9 blokd. V roce 2020 pokracovala projektova
pfiprava i majetkopravni priprava a zajisténi dzemnich
rozhodnuti nebo vyjadreni stavebniho uradu.

V roce 2020 byly dokonéeny rekonstrukce celkem 18 SSZ
v ramci 2. a 3. etapy, které jsou podrobnéji popsany dale.

K financovani jednotlivych etap realizace investi¢niho
zameéru jsou vyuzivany takeé strukturalni a investi¢ni fondy
Evropské unie pro obdobi 2014-2020, z nich zejména
Operac¢ni program Doprava v ramci specifického cile
2.3 - Zlepseni rizeni dopravniho provozu a zvysSovani
bezpecénosti dopravniho provozu. Prispévek Evropské unie
muze Cinit az 85 % ze zpUsobilych vydajd projektu.

Pro dil¢i akce investicniho zaméru, kde je jiz pfipravena
projektova dokumentace vcetné rozpoctu a zajisténo pri-
slusné povoleni, je mozné predkladat zadosti o poskytnuti
finanéni podpory. Zadatelem o podporu a pFijemcem
dotace je statutarni mésto Brno. Celkem je za obdobi
programove obdobi 2014-2020 realizovano sest etap.

Nize je uveden prehled projektd pfipravenych nebo
realizovanych v roce 2020.

Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat
ve mésté Brné, 2. etapa

V roce 2018 byl schvalen k financovani ve vyzvé ,ITS ve
méstech” Operacniho programu Doprava projekt Rizenf
dopravy a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 2. etapa.
Tento projekt je dalsi etapou realizace investi¢niho zaméru.
Celkové naklady projektu jsou 102,3 mil. K&, z toho
predpokladand dotace 81,2 mil. K.

Ukonc¢eni realizace projektu probéhlo v zari 2020.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rizeni dopravy
a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 2. etapa

Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
7.13 Kounicova - Kotlafska

7.15 Kounicova - Zahradnikova

7.11 Drobného - Sportovni

5.07 Svatoplukova - Markéty Kuncové
0.10 Kounicova - Moravské namésti
9.03 Uvoz - Tvrdého

0.06 Husova - Nadrazni

0.44 Hybesova - Nadrazni

0.20 Husova - Udolni

0.13 Kolisté - Milady Horakové

5.40 Uprava zastavky Rokytova - pfechod pro chodce

. Dohledovy subsystém
Kamerovy dohled
KD kFizovatky 4.45 Olomoucka - Ostravska
KD kFizovatky 5.07 Svatoplukova - Markéty Kuncové
KD kFizovatky 2.06 Pofi¢i - Videnska

. Rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych
cest Fizeni dopravy
OK Kounicova/Tabor - Hradecka/Tadbor - Pod kastany/

Sumavska - Kounicova/Hrng&itska

OK Silingrovo ndmésti - parkovaci ddm PINKI PARK

. Centrdlni technicky dispecink a sbér dopravnich dat
d. Mé¥ici body na cyklostezkach
Instalace meticich bodu ke s¢&itani dopravy
na vybranych profilech cyklistickych tras, zpracovani

a prenos dat

: ) == & i - | s
Prechod kfizovatky 0.06 Husova - Nadrazni, rekonstrukce svételné

signalizace je soucasti projektu Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve
mésté Brné, 2. etapa.

Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich
dat ve mésté Brné, 3. etapa

V roce 2018 byla pripravena 3. etapa realizace investi¢niho
zdméru. Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve
mésté Brné, 3. etapa. Projekt byl v roce 2019 schvalen
k financovani ve vyzvé ,ITS ve méstech” Operacniho
programu Doprava.

Celkové naklady projektu jsou 127,0 mil. K¢, z toho
predpokladdand dotace 99,7 mil. K&.

V roce 2020 byly dokonceny stavby a rekonstrukce
vsech zarazenych SSZ. Dokonceni zbylé ¢asti projektu je
planovano do ¢ervna 2021.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rizeni dopravy
a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 3. etapa

1. Stavby a rekonstrukce SSZ vcéetné preference MHD
6.01 Bratislavska - Prikop
6.12 Drobného - Luzanecka
7.22 Hercikova - Hradecka
0.11 Lidicka - Kolisté
4.61 prechod Turanka
0.21 Kolisté - Cejl
0.22 Koliste - Bratislavska
2.02 Pori¢i - Nové Sady
3.02 Cernovicka - Ksirova
9.02 Uvoz - Udolni
7.14 Veveri - Nerudova
7.20 Veverli - Kotlafska
7.31 Uvoz - Zizkova

. Centralni technicky dispecink a sbér dopravnich dat

a. Rozsifeni funkci dopravni ustfedny SSZ

Obmeéna HW serverd, upgrade SW ustfedny,

rozsiteni funkci dopravni Ustfedny

Krizovatka 0.44 HybesSova - Nadrazni, rekonstrukce svételné signalizace
je soucasti projektu Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve mésté Brng,

2. etapa.

KFizovatka 2.02 Pori¢i - Nové Sady, rekonstrukce svételné signalizace
je soucasti projektu Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve mésté Brné,

3. etapa.

Krizovatka 7.31 Uvoz - Zizkova, rekonstrukce svételné signalizace
je soucasti projektu Rizeni dopravy a sbér dopravnich dat ve mésté Brné,
3. etapa.
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Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich
dat ve mésté Brné, 4. etapa

V roce 2018 byla pripravena dalsi etapa realizace
investicniho zaméru. Projekt byl v roce 2020 schvalen
k financovani ve vyzvé ,ITS ve méstech” Operaéniho
programu Doprava.

Celkové naklady projektu jsou 90,0 mil. K¢, z toho
predpokladanad dotace 75,4 mil. K¢.

Ukonceni realizace projektu je naplanovano na rok 2021.

P¥ehled akci zafazenych v projektu Rizeni dopravy
a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 4. etapa

Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD
3.10 Uzka - Uhelna
6.08 Provaznikova - Merhautova

6.26 Provaznikova - Jugoslavska

. Dohledovy subsystém

. Kamerovy dohled

KD ktizovatky GajdosSova - Taborska

VII. Povy3eni dopravnich fadiéd a vyména
svételnych zdroji za LED

Upgrade celkem 55 dopravnich fadi¢l

Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich
dat ve mésté Brné, 5. etapa

V roce 2019 byla pfipravena 5. etapa realizace investi¢niho
zaméru. Projekt byl v roce 2020 schvalen k financovani ve
vyzveé ITS ve méstech” Operaéniho programu Doprava.
Celkové néklady projektu jsou 46,9 mil. K& z toho
predpokladand dotace 39,4 mil. K¢.

Ukonceni realizace projektu je napldnovano na rok 2021.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rizeni dopravy
a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 5. etapa

I. Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD

7.18 Purkynova - Dobrovského

. Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
(v ramci stavby Tramvaj Plotni)
PS 140.10.01 Rekonstrukce SSZ 3.14
Dornych - Nova Agrozet
PS 140.10.03 Vystavba SSZ 3.09
Dornych - Svatopetrska
PS 140.20.01 Vystavba SSZ 3.11
Dornych - Nova (Rosicka)

PS 140.20.02 Vystavba SSZ 3.13

Dornych - Trinity business

PS 140.30.01 Rekonstrukce SSZ 3.12.

Dornych - Uzka

PS 140.30.04 Demontaz SSZ 3.09
Dornych - Svatopetrska
PS 140.40.01 Vystavba SSZ 3.06

Dornych - Plotni

. Dohledovy subsystém
. Kamerovy dohled

KD ktizovatky 3.12 Dornych - Uzka

. Dohledovy subsystém (v ramci stavby Tramvaj Plotni)

. Kamerovy dohled
PS 202.10 Kamerovy systém BKOM - Dornych
- oblast Brno-jih
PS 202.20 Kamerovy systém BKOM - Dornych
- oblast Brno-stred
PS 202.30 Kamerovy systém BKOM
- oblast Brno-stred
PS 202.40 Kamerovy systém BKOM

- oblast Brno-stred

. Koordinaéni kabely pro pfenos dopravnich informaci

(v ramci stavby Tramvaj Plotni)

SO 805.20 Opticky kabel BKOM - oblast Brno-jih

SO 805.21 Opticky kabel BKOM - oblast Brno-stred
SO 805.30 Opticky kabel BKOM - oblast Brno-stied
PS 140.10.02 Koordinacni kabel Dornych v Useku
Spésna - Svatopetrska

PS 140.20.04 Koordinacni kabel Dornych v Useku
Dornych - Nova (Rosickd) - Spésna

PS 140.30.05 Koordinac¢ni kabel Nova (Rosicka) - Plotni
PS 140.40.03 Prelozka koordina¢niho kabelu Zvonarka
v Useku Plotni - Dornych

PS 140.40.04 Koordinac¢ni kabel Dornych v Useku

Uzka - Dornych

Projekt Rizeni dopravy a sbér dopravnich
dat ve mésté Brné, 6. etapa

V dubnu 2020 byla predlozena zadost o podporu
z Operaéniho programu Doprava ve vyzvé ,ITS ve
méstech”. Zadost byla tého? roku schvédlena k financovani.

Celkové naklady projektu jsou 67,4 mil. K&, z toho dotace
54,7 mil. K¢.

Realizace projektu je planovana v roce 2021.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rizeni dopravy
a sbér dopravnich dat ve mésté Brné, 6. etapa

Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
2.63 Videnska - Strazni

0.23 Kfenova - Kolisté

2.08 Jihlavska - Na Piskové cesté

8.62 prechod Knini¢ska - Komin

9.61 prechod Stouracova, Bystrc

2.30 prejezd tramvaje Videnska
3.21 Cernovicka - Cernovické nabrezi
4.02 Kfenova - Spitdlka

4.03 Kienova - Cechyniska

. Dohledovy subsystém

. Kamerovy dohled
KD kfizovatky 7.71 Stefanikova - Domazlicka
KD kfizovatky 8.30 Vevefi - Sumavska

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operacni program Doprava

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

Projekty jsou spolufinancovany Evropskou unii pro-
stfednictvim Operaéniho programu Doprava.

Investi¢ni zdmér Rozvoj dopravni telematiky
v letech 2021-2027

V roce 2020 byla zahdjena priprava nového investi¢niho
zadmeéru pro programové obdobi 2021-2027 s pred-
pokladanymi celkovymi ndklady ve vysi 1304 mil. KE.

Parkovaci diim Polni

Priprava projektu Parkovaciho domu Polni byla zahajena
v roce 2019. Na stavbu parkovaciho domu bylo v dubnu
2019 pozadano o dotaci z programu rozvoje Brnénské
metropolitni oblasti ITI - Vystavba a modernizace
prestupnich termindld a samostatnych parkovacich
systému V. Samotna realizace zapocala v ¢ervnu 2020.

Parkovaci dim bude mit ¢tyfi podlazi a vyskou se
prizpUsobi okolni zdstavbé. V misté byvalého placeného
parkovisté s kapacitou 48 mist vznikne prefabrikovany
Zelezobetonovy otevrieny skelet. Své auto zde pohodIiné
umisti jak osoby se snizenou pohyblivosti nebo osoby
s ditétem v kocarku, pro které tu vzniknou vyhrazena
mista, tak majitelé aut s pohonem CNG a LPG. Ridi¢i
budoumocipokracovat do centratramvaiji, jejiz zastavka
se nachdazi ve vzdalenosti asi 100 metrd. Parkovaci ddm

nabidne celkem 110 parkovacich mist pro automobily.
Pocitd se i s cyklisty, pro které budou v domé umistény
stojany s celkovou kapacitou 25 mist.

Parkovaci dim Polni.

EVROPSKA UNIE - — MINISTERSTVO
Evropsky fond pro regionaini rozvoy ‘ B PRO MISTNI
Integrovany regionaini operalni program ROZVO) CR

Projekt je spolufinancovan Evropskou unii prostied-
nictvim Integrovaného regionalniho opera¢niho programu.

Projekt LOW-CARB

Projekt LOW-CARB byl zahdjen v ¢ervnu 2017 a ukoncen
v listopadu 2020. V uplynulych trech letech se zabyval
planovanim nizkouhlikové mobility ve stfedni Evropé.
Partnery projektu byly mésto Lipsko (Némecko),
meésta Skawina a Krakov (Polsko), mésto Koprivnica
(Chorvatsko), dopravni organizace z Parmy (ltalie)
a Szegedi (Madarsko). Vysledkem aktivit projektu LOW-
CARB bylo nékolik vystupl dualezitych pro budouci
tvorbu Plan0 udrzitelné méstské mobility (SUMP),
véetné nasledujicich novych nastrojd - Nastroj pro
sebehodnoceni SUMP, aplikace Reachie a Monitorovaci
nastroj SUMP. Monitorovaci nastroj SUMP byl vyvinut
v radmci projektu méstem Brnem. Tento ndastroj
napomaha koordinaci, pldnovani a zapojeni do aktivit
pri procesech Planu udrzitelné méstské mobility.

CENTRAL EUROPE e
LOW-CARB
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Financovani

Financovani provozu
a rozvoje dopravy

Rozpocet statutarniho mésta Brna k 31.12. 2020 doséahl
na vydajové strané 17 905,1 mil. K& z toho vydaje
v odvétvi dopravy cinily 4 294,1 mil. K& Vydaje na
dopravu tak byly ivroce 2020 nejvyssi ze vSech odvétvi
(24 %). Na provoznich vydajich statutarniho mésta Brna
se doprava podilela 27,1 %, ve vydajich kapitalovych
¢inil podil dopravnich investic 18,1 %. Z celkové castky,
kterou obsahovala kapitola Doprava (4 294,1 mil K&),
bylo 3 168,6 mil. K& uréeno pro kryti béznych vydajd
a1125,5 mil. K¢ na vydaje kapitdlové. Na cerpani béznych
vydajd se v dopravé kazdoroc¢né podili rozhodujici
mérou vydaje spojené s kompenzaci za zavazek verejné
sluzby, tedy zajistovani provozu verejné hromadné
dopravy osob. Na tento Ucel bylo v rozpoctu vyélenéno
2 15,6 mil. K&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci
bylo ur¢ceno 2 165,9 mil. K& a 12,6 mil. K¢ bylo vyc¢lenéno
na kryti rdznych ostatnich nezbytnych vydaju.

je projekt Tramvaj Plotni - soubor staveb. Dalsi velkou
stavbou, u které pokracuji prace, je VMO Zabovieska,
projekéné byla pripravena stavba VMO Tomkovo
nameésti a Rokytova. V kapitalovych vydajich v rozpoctu
prevazovaly vydaje urcené pro zlepseni komunikac¢ni
sité a podminek pro provoz silniéni  dopravy.
Z celkové ¢astky 1125,5 mil K& bylo na obnovu a rozvoj
hromadné dopravy vyclenéno 10 mil. K¢, na investice
do komunikac¢ni sité 1115,5 mil. K. Z celkovych vydajd,
urc¢enych v rozpoctu na rok 2020, cinil podil vydajd
na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné
dopravy osob 49,3 %, podil vydajd na zajisténi provozu
silni¢ni dopravy a rozvoje komunikac¢ni sité mésta
50,4 %.

Celkové vydaje

Doprava

Bydleni, komunalni
sluzby a uzemni rozvoj

Statni sprava a uzemni
samosprava

Kultura, cirkve a sdélo-
vaci prostredky

Vodni hospodarstvi
Vzdélavani
a Skolskeé sluzby

Ochrana zivotniho
prostredi

Finanéni operace

Socialni sluzby
a ¢innosti v socidlnim
zabezpeceni

Télovychova a zajmova
¢innost

Bezpecnost a verejny
poradek

Zdravotnictvi

Ostatni ¢innosti

CELKEM

0,3 %

0,9%

RozloZeni vydaji v méstském rozpoétu v roce 2020
(k 31.12.2020)

vydaje v mil. Ké procent %

42941 24,0
2979,0 16,6
2416,0 18,9

1540,7 8,6
1086,7 6,1

1147,2 6,4

906,3 5,1
361,4 2,0

17 905,1

Celkové vydaje

Hromadna doprava

49,3% | 2115600 000 K¢
Komunikace

50,4 % | 2165900 000 K¢
Ostatni vydaje

0.2 % ] 12600 000 K¢

Kapitdlové vydaje
Hromadna doprava

0,9% | 10 000 000 K&
Komunikace

99,1% | 1115500 000 K&

Podil dopravy na provoznich vydajich

271 %

Doprava
270 % ] 3168 600 KE

Ostatni
72,9 % | 8 515600 K¢

Podil dopravy na kapitalovych vydajich

0,3 %

Doprava
190 % | 1125500 Ke

Ostatni
81,9 % | 5095400 K¢

Struktura vvdajo na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2020 (rozpocet upraveny k 31.12. 2020)

Bézné vydaje
Hromadna doprava

66,5% | 2105600 000 K¢
Komunikace

33,2% | 1050400 000 K¢
Ostatni vydaje

0.2 % ] 12600 000 K¢
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Vzdélavani
S 3 014 Kc

Finan¢ni operace

Socidlni péce a pomoc
2456 K¢

Statni sprava

Q a Uzemni samosprava

()

6 347 K¢

Bydleni, komunalni
sluzby a Uzemni rozvoj
7 825 K¢

=)

/7 N\

Bezpecnost
@ a verejny poradek

1426 K¢é

Kultura
4 047 K¢

Zdravotnictvi
871 K¢

Doprava
MHD 11280 K¢

Zivotni prostredi
2 381 K¢

Ostatni
1365 K¢

Vodni hospodarstvi
2855 K¢

Télovychova a zajmova

% ¢innost déti a mladeze

2 219 K¢
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13.1 Letecka doprava

Uspésny rok 2019 vystiidal kriticky rok 2020. Vlivem
vlddnich narizeni a omezeni leteckého provozu v boji
s pandemii Covid-19 se stal rok 2020 historicky nejhorsim
v novodobé historii letisté. Vinou bfeznového preruseni
provozu komerénich letl s cestujicimi na palubé na véech
letistich v CR a naslednym vyvojem pandemické situace
odbavilo letisté za cely rok pouze 86 089 cestujicich. Ve
vyslednych ¢&islech jde 0 84 % méné nez v roce 2019.

Prestoze byl rok 2020 pro provoz i hospodareni letisté
kriticky, vedeni letisté spole¢né s méstem Brnem
i Jihomoravskym krajem dale jednd o spusténi novych
pravidelnych linek. Nejblize dohodé jsou jedndni o nové
lince do Kyjeva, kterd by dle poslednich informaci, a pokud
to pandemicka situace dovoli, mohla odstartovat v ¢ervnu
roku 2021. Bude ji provozovat leteckd spole¢nost Sky Up.
Pokracuji i jednani o dalsich destinacich, kde jsou prioritni
mésta v severnim Poryni-Vestfalsku, centrdlni Francii a na
britskych ostrovech.

Listopad 2020 vsak konec¢né prinesl pozitivni zpravu
o nové pravidelné nakladni lince DHL do némeckého
Lipska. Nova linka DHL vznikla jen dva mésice po
dokonceni projektu revitalizace starych, nevyuzitych
a chatrajicich prostor letisté do moderniho kabatu. To jen
utvrdilo teorii, ze by letisté nemélo sazet na jednu formu

Ostatni druhy

dopravy

B 737-800 Smartwings.

B 747 Silk Way West Airlines.

dopravy, ale mélo by se stat i multifunkénim komplexem
pro vsechny druhy letecké dopravy podle souc¢asnych
potreb trhu. Komeréni doprava pro bézné cestujici je
pro letisté stale prioritou, ale v dobach krize ji ndkladni
doprava vhodné dopliuje. Po startu linky DHL zacala
Cisla rdst a za prosinec letisté odbavilo o0 290 % vice
nakladu nez v roce 2019. Celkovée doslo v roce 2020 ke
zvyseni na vice jak 4 000 tun oproti loAskym 3 500.
Letisteé se snazi vidét svou budoucnost pozitivné. Vyvoj
trhu nakladni doprave preje, a pokud se k ni v pristim
roce opét pridaji i pravidelné linky a charterové lety,

bude se jednat o provozné i ekonomicky vyrazne

pozitivnéjsi pohled, nez je tomu nyni. B 757 DHL.
Odbaveni cestujici
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13.2 Nakladni zelezni¢ni doprava

Brno a Zelezni¢ni nakladni doprava

V roce 2020 se zelezni¢ni nakladni doprava v uzlu
Brno, zajistovanad spole¢nosti CD Cargo, nesla ve
znameni rozsahlych vylukovych a stavebnich praci. Slo
jednak o nakladku stavebniho materidlu v brnénskych
zelezni¢nich stanicich, a pak také o stavebni prace
pfimo v brnénském uzlu, kterych se CD Cargo se svojf
technikou a zaméstnanci Ucastnilo. V prvnim pfipadé
Slo napriklad o prepravy kameniva ze stanice Brno-
Kralovo Pole do Ostravy-Bartovic, které probihaly
béhem celého roku 2020 od ledna az do listopadu,
v dubnu 2020 do tratového useku Blansko - Adamov,
kde CD Cargo zajistilo i sypani $térku do opravované
koleje, ve stejném meésici do Frydku-Mistku, Veseli
nad Moravou a Slavi¢ina. Dalsi nakladky kameniva
probihaly v Modficich, odkud sméfovaly v dubnu
taktéz do useku Blansko - Adamov, Brno-Chrlice -
Brno hl.n. a dalsich, vzdy véetné zajisténi souvisejicich
vykonl béhem stavebnich praci. Déle byly realizovany
vykladky kameniva béhem oprav pfimo v srdci Brna, na
hlavnim nadrazi, kde se jinak nakladni viaky CD Cargo
vyskytuji jen velmi zridka. V dubnu a kvétnu to byly
prace na oprave koleje ¢. 3, kdy sem byl pfepraven stérk
z Vyskova, a konec¢né v ¢ervnu to byl stérk z Modfic.

brnénskych stanicich

Stanice

Brno-Malomérice

Brno-dolni nadrazi

Terminal Brno / LKW Walter

Blazovice

Zelezniénim uzlem Brno projizdi cela fada tranzitnich nakladnich vlaka CD Cargo.

Status vyznamného bodu brnénského uzlu si stale
drzi Terminal Brno zpracovavajici vlaky intermodalini
dopravy, predevsim intermodalni navésy LKW
Walter do/z Rostocku. V prepravach namornich
kontejnerl zUstalo zachovédno spojeni Brna s Mélnikem
a termindlem Bilk v Budapesti, ke kterym pribylo nové
vyznamné spojeni do slovinského pristavu Koper.

Vyznamnym zakaznikem Zeleznice v blizkém okoli Brna
zC0stala samoziejmé& cementdrna Ceskomoravského
cementu v Mokré. Z pfipojné stanice Blazovice odjizdély
mimo jiné zasilky cementu na rekonstrukci dalnice D1.
V roce 2020 smérovaly do stanic Benesov u Prahy,
Sazavou. Pokracovaly rovnéz prepravy komunalniho
odpadu ze Svitav a Zadbrehu na Moravé do stanice Brno-
Slatina, odkud byl odpad ve specidlnich kontejnerech
odvazen do blizké spalovny. Podobné prepravy by
v budoucnu mély mit vzestupny trend.

Pandemie Covid-19 méla velky vliv na leteckou dopravu.
To znamenalo i vyrazné snizeni pfepravenych objemd
leteckého paliva z bratislavského Slovnaftu na vilecku
letisté Brno-Turany. Oproti 163 vozdm v roce 2019 to
v lonském roce bylo jen 40 vozU.

Kong¢ici Tranzitni

Pfeprava silni¢nich ndvést LKW Walter..
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Uzel Brno - vykony ZST v roce 2020

Blazovice

Termindl Brno
Brno-MaloméFice
Brno-Kralovo Pole
Brno-Slatina

Brno hlavni nadrazi

Brno-Chrlice

Celkovy soucet

podej+dodej
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Pocet vozu Brno hl.n.
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