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Vazené ¢tendrky, vazeni ctenari,

rok 2025 prinesl v Brné vyrazny posun v oblasti
dopravy i verejné infrastruktury. Probéhla rada
investic, které dale zlepsuji bezpecnost a funkénost
dopravni sité ve mésté. Za zminku stoji zahajeni
stavby prodlouzeni tramvajové trati do sidlisté
Kamechy. Soucasti projektu o délce priblizné 1,4 km je
vystavba mostu mezi ulicemi Vejrostova a Semberova
a priprava razeného tunelu o délce 320 m, jehoz
realizace se pripravovala v zavéru roku 2025. Projekt
bude uveden do zkusebniho provozu v roce 2027.

V projektové pripravé pokracovalo prodlouzeni
tramvajové trati pod Hady, probihaly bezbariérové
Upravy zastavek MHD a byl resen navrh Uprav pro
zvysSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v ulici
Jemelkova. Ve spolupraci s DPMB byla predstavena
také novd koncepce <cistych pohond méstské
hromadné dopravy. Dalsi zmeény souvisely s pfipravou
klicovych ¢asti Velkého méstského okruhu.

Vyznamny posun nastal také v rozvoji cyklistické
infrastruktury. Vzniklo pfriblizné 20 km novych
cykloopatreni, z nichz dvé tretiny predstavovaly
cykloobousmeérky, zejména v oblastech Brno-stred,
Kralovo Pole a Brno-sever. Nové moznosti propojeni
prinesly také smisené stezky podél Svratky, oteviené
diky dokonceni protipovodnovych opatfeni, véetné
nové trasy u VMO Zabovieska. Vyznamnym prvkem
byla také kratkd oddélend stezka na Renneské tride,
kterd propojila lokalni Usek s trasou od ulice Jihlavska.
Pokracovala pfiprava nové cyklostrategie a byly
usporadany verejné konzultace s aktivnimi cyklisty.
Sdilend kola si udrzela stabilni zdjem a pocet vypUjcek
zUstal obdobny jako v roce 2024.

Do systému rezidentniho parkovani pribylo v roce
2025 dvanact novych oblasti v méstskych ¢astech
Zidenice, Zabovresky, Medldnky, Jundrov, Komin
a Brno-sever. VSechny byly zafazeny do navstévnické
zony C s regulaci ve vsedni dny od 17:00 do 6:00.

Schvalen byl také harmonogram rozsifovani systému
pro rok 2026, kdy pribude dalsich osm oblasti.

V  projektu Rozvoj dopravni telematiky byly
zrekonstruovany svételné signalizace na sedmi
krizovatkach, napriklad Jana Babdka - Tabor,
Kounicova - Sumavska nebo Hers$picka -
Jihlavskd. Pokracovalo také zverejnovani novych
i aktualizovanych dat na portalu data.brno.cz, véetné
interaktivnich vystupl tykajicich se dopravnich
nehod, cyklodetektord ¢i parkovacich domU. Sdilena
kola byla podporovana i nadale, coz prineslo mimo
jiné i cennd data o pohybu cyklistl ve mésté.

Dopravni vychova byla béhem roku dostupna pro déti
vSech vékovych kategorii. Ty mohly vyuzit programy
Méstské policie Brno v Aredlu dopravni vychovy
a vzdélavani na Riviére, stejné jako doplnkovou
vyuku Odboru dopravy. O vikendech se konaly akce
zameérené na détskou bezpecnost v dopravé, zaroven

probihaly i kampané podporujici ohleduplnost.
Soucasti Evropského tydne mobility byl tradiéni
brnénsky Den mobility v parku Anthropos a takeé
findle soutéze pro dospélé ,Bezpecné Brnem®. Paty
ro¢nik online soutéze ,Bezpecné Brnem Junior” opét
provéril znalosti zakd brnénskych zakladnich $kol.

Tento Uvod nabizi pouze struc¢ny vybér z nejdl-
lezitéjsSich aktivit v oblasti brnénské dopravy v roce
2025. Mnohem podrobnéjsi informace najdete na
nasledujicich strankach rocenky.

Prejeme prijemné cteni.
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Ing. Bc. Pavel Pospisek
vedouci Odboru dopravy
Magistratu mésta Brna

Ing. Ludék Borovy
generadlni reditel spolecnosti
Brnénské komunikace a.s.
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Zakladni udaje o mésté Brné

Zakladni ukazatele (k 31.12. 2025)

Dopravni vybaveni na tzemi mésta Brna - rok 2025 (k 31.12.

2025)

Jednotky

Hodnota 2025

ZAKLADNI
UDAJE

O MESTE
BRNE

Délka komunikac¢ni sité - délka inventarni

z toho silnice na uzemi mésta Brna

z toho silnice I. tiidy v majetku Ceské republiky

z toho silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky
udrzované spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo Uuzemi mésta Brna

z toho mistni komunikace v majetku mésta Brna

z toho mistni komunikace dopravné vyznamné - ZKS

z toho mistni komunikace Il., Ill. a IV. tfidy (MK - ostatni) véetné ¢asti
chodnikUl, zatazenych cyklostezek, parkovist a dalsich ploch

z toho mistni komunikace IV. tfidy - samostatné chodniky pf¥i
statnich silnicich

Délka dalnic
Pocet mostu a lavek
Tunely
silniéni
Délba prepravni prace - motorova i nemotorova tramvajové
doprava (dl’e poétlu v§ech cest na Uzemi mésta ermeliaEn ey
za pracovni den, Udaje z roku 2025)

Odlucovace ropnych latek - ORL a odluc¢ovace lehkych kapalin - OLK
verejnd hromadna doprava (VHD)

Po¢ licnich i
individudlni automobilova doprava (IAD) @EEHE UINERTIE YRus
pésky Silni¢ni prikopy

jizdni kolo / kolobézka Svislé dopravni znac¢eni véetné svételnych znacek (10 ks)

Vodorovné dopravni znaceni - celkova plocha vzorku

Pocet dopravnich nehod

Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach Svételna signaliza¢ni zatizeni, vSechna ptipojend na CTD

smrtelnych Silni¢ni zelen
tézkych
lehkych

Relativni nehodovost

(pocet nehod pripadajicich

na 1 milion ujetych vozokilometr()

km
km

km

10,2
162,8
445

18,3
848,4
206,8

541,8

99,8

20,1

5

2

103 920
128

28 220
26 900
60 881
415 082
163
104,3




1.2 Zakladni dopravni vztahy

Doprava je velmi dynamicky jev, pfi jehoz analyze nelze
sledovat jen jednu statistiku Cioblast, ale jde o komplexni
vyhodnoceni vsech dostupnych analytickych pristupd.
V soucasnosti se do tohoto procesu stale vice zapojuji
moderni informaéni technologie. Proto jsou pro
dopravni analyzy kromé konvenc¢nich postupld o to
vice vyuzivana treba geoloka¢ni data od mobilnich
operatorl, data z navigaénich systémd vozidel,
senzorova data detekujici vozidla nebo pokrocilé formy
modelovani a vyuziti umélé inteligence.

Mésto neni uzavieny systém, proto nova populacni
progndza do roku 2071 sleduje mobilitu v Sirsich
souvislostech. Scénadre vyvoje pocitaji s poklesem
na 301 tisic obyvatel pfi nulové migraci, stabilitou,
nebo rlstem diky atraktivité pro mladé. Dopravu je
vsak nutné pladnovat komplexné s ohledem na silnou
dojizdku ze zazemi i dalkovy tranzit. Zvlastni kategorii
je pak dynamicky dorucovaci byznys, kde sluzebni vozy
zatézuji sit témeér nepretrzitym provozem, coz doplnuje
tradi¢ni potfeby rezidentd i navstévnika.

Vice o popula¢ni progndze na
https://data.brno.cz/pages/populacni-prognoza

Co fFikaji data mobilnich operatoru?

Kolik je v Brné lidi? Na tuto zdanlivé jednoduchou otdzku
existuje nékolik spravnych odpovédi. Cesky statisticky
Urad udava priblizné 400 tisic osob, Ministerstvo vnitra
zhruba 380 tisic osob (pouze ob¢ané CR), dle registru
obyvatel ma v Brné trvaly pobyt témér 435 tisic lidi
(v€etné osob zaregistrovanych na urednich adresach).

Dle dat mobilniho operatora se v Brné nachazi ve $picce
pres 500 tisic pritomnych osob. Naopak o vikendu klesa
pocet obyvatel i pod 300 tisic. Timto zplsobem lze
analyzovat i narazové akce typu vanocni trhy nebo MS
silni¢nich motocykld.

Vice o méreni na https://www.kamdojizdime.cz

Cestovni ¢as - TOMTOM Traffic Index
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[ Primér ¢asu na 10 km jizdy v Brné

Jaky druh pfepravy v Brné pfevazuje?

Data o dopravnim chovani mésto Brno ziskdva pomoci
opakujicich se dotaznikovych Setreni, kterd zadava
Odbor dopravy MMB. Sbér dat pro zjistovani podild
prepravni prace byl realizovadn podle jednotné metodiky
jiz Sestkrdt - nejnovéji na prelomu léta a podzimu 2025.
Diky této dlouhé ¢asové radé (od roku 2010) Ize presné
sledovat vyvoj mobility ve mésté.

Aktudlni vysledky z roku 2025 ukazuji, ze délba
prepravni prace se oproti roku 2022 zménila jen mirnég,
ale v ddlezitych smérech. Byl zaznamenan nardst podilu
vefejné hromadné dopravy (VHD) o0 3 % a mirny narust
individualni automobilové dopravy (IAD) o 1 %. Tento
Vyvoj naznacuje zpomaleni ¢i zastaveni predchoziho
trendu poklesu vyuzivani MHD. Naopak u pési dopravy
a samostatného vyuzivani jizdnich kol byl zaznamenan
marginalni pokles.

900 s

1263 s 1277 s
820 s
I 7375 6995
2023 2024 2025

B Pramér ¢asu na 10 km jizdy v metropolitni oblasti

Zdroj: https://www.tomtom.com/traffic-index/ranking

Novinkou v Setreni pro rok 2025 bylo podrobnéjsi
sledovani modernich prepravnich sluzeb (napf. Uber,
Bolt) a hlubsi analyza bariér, které obyvateldm brani
v casteéjsim vyuzivani cyklodopravy.

Vice informaci a kompletni data na
https://data.brno.cz/pages/delba-prepravni-prace

Jak houstne automobilova doprava v Brné?
Projet Brnem autem 10 kilometrd trvalo v roce 2025
prdmérné 21 minut a 17 vtefin, coz je témér totozné
jako v roce prfedchozim. Za pomérné vysokym cislem
i v mezindrodnim srovnani stoji zejména mnoho
realizovanychopravainvesticdodopravniinfrastruktury.
Mimo realizace VMO se také rozsifuje napfiklad dalnice.
Dopravni index sleduje i celou metropolitni oblast, kde
10 kilometrd trvd v prdméru 11 minut a 39 vterin. To je
naopak méné nez v roce 2024.

Dopravni s¢itace a senzorova méfreni
Pro efektivni planovani infrastruktury a zvysovani
bezpecnosti vyuzivd mésto Brno sit automatic
kych dopravnich sc¢itacd a senzord. Tatc
technologie umozniuje v redlném case sledova
intenzitu pohybu automobild, cyklistd i chodct
V soucasné dobé platforma pracuje s daty z vice
nez 30 automatickych scitacd, jejich pocet bude
v ¢ase rust. Tato technologie je kromé analytiky
automobilové dopravy vhodnd také pro méren
intenzit chodcl a cyklistl.

Klicovym aspektem celého systému je ochran:
soukromi zalozend na principu ,privacy by
design”. Senzory neukladajl zaddné videozaznamy
ani fotografie; pripadné obliceje ¢i registracn
znacky jsou okamzité a nenavratné smazany
Vystupem jsou pouze anonymizovanad statisticke
data o hustoté dopravy a smérech pohybu. Tato
data jsou verejnosti pristupnd prostfednictvim
centralniho dashboardu, ktery slouzi jako dilezity
podklad pro koordinaci projektd udrzitelné
mobility a rozvoj mésta.

Dashboard s aktudlnimi daty:
https://data.brno.cz/pages/dopravniscitace

Méfeni intenzit pési dopravy

Méreni pomoci senzoru probiha jiz nékolikdtym
rokem na nejrusnéjsi brnénské ulici Masarykova
v centru mésta. Z dlouhodobych méreni vyplyva,
7e pramérné za den projde touto ulici kolem
25 tisic lidi. Maximum bylo naméreno 20. prosince
2024, kdy ulici proslo pres 42 tisic lidi. O vikendech
klesd pocet chodcl prdmérné o 3 tisice, obecné
ma velky vliv na intenzitu chodcl také pocasi.

Vice v podrobném ¢lanku na https://data.brno.cz
pages/pesi-v-centru

Srovnani poétu navstévnika roénikid Ignis Brunensis (v letech 2024 a 2025)
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1.3 Kvalita ovzdusi v Brné

Statutarnimeésto Brno provozuje celkem pét stanicajeden
mobilni mérici viz, které doplnuji celostatni sit imisniho
monitoringu. V Brné se nachazeji dalsi ¢tyri automaticke
monitorovaci stanice Ceského hydrometeorologického
Ustavu. Data ze vSech automatickych stanic jsou
predavana do Informacéniho systému kvality ovzdusi
(ISKO).

predevsim prachoveé Castice PM,, (Castice o prdméru do

Sledovanymi $kodlivinami v ovzdusi jsou
10 um), PM,, _ (astice o prdméru do 2,5 um), oxid dusicity
(NO2), prizemni ozon (O,), celkoveé oxidy dusiku (NO )
a meteoveliciny (rychlost a smér vétru, teplota, relativni
vihkost a tlak). Nékteré stanice méri jesté oxid sifiCity

(80,) a oxid uhelnaty (CO).

Doprava je jednim z hlavnich zdrojQ, které ovliviuji kvalitu
ovzdusi ve méste Brné. Je hlavnim zdrojem oxidu dusicitého
(NO,) a oxidd dusiku (NO ) a v nemalé mife i prachovych
¢astic rlznych velikostnich frakci. Jednim ze zpdsobd, jak
snizit produkci skodlivych latek z dopravy v osidlenych
oblastech, je odklon tranzitni dopravy na obchvaty.

V roce 2024 byly dokonceny dalsi Useky Velkého méstského
okruhu (VMO) na Zabovfeské a premosténi Tomkova
nameésti. Nékteré automatické stanice imisniho monitoringu
jsou umistény pfimo u vytizenych komunikaci, aby byl
k dispozici prehled o vyvoji koncentraci skodlivych latek
v téchto oblastech. Z hlediska vyhodnocovani je ddlezité
sledovat dlouhodoby vyvoj koncentraci. Po jednom roce
provozu estakady nad Tomkovym naméstim mlzeme
porovnat vysledky méreni koncentraci na dopravni stanici
Brno-Svatoplukova. Dlouhodoby vyvoj naznacoval pokles
koncentraci, pficemz od roku 2019 se koncentrace drzi
pod imisnim limitem. Obchvat byl otevien v prdbéhu roku
2024, ¢imz doslo k odklonu znacné ¢asti dopravy z ulice
Svatoplukova. Lze tak sledovat vyvoj koncentraci, které se
blizi imisnimu limitu platnému od roku 2030.

Rok 2025 byl z celkového pohledu kvality ovzdusi opét
velmi dobry, na Uzemi aglomerace Brno nedoslo u zadné ze

sledovanych znecistujicich latek k prekroceni soucasného
(mysleno  pfi
dostatecném mnozstvi dat pro hodnoceni). Z pohledu

zakonem stanoveného imisniho limitu
novych evropskych imisnich limitd, které budou platné od
roku 2030, nads cekad jesté spoustu prace. K jejich plnéni
pomuze ve velké mife realizace dopravnich opatfeni jako
odklon tranzitni dopravy z centralni ¢asti mésta, ale i funkéni
systém parkovaci politiky, rozvoj pési a cyklistické dopravy

nebo podpora hromadné dopravy.

Efektivni vyuzivani MHD mizZe pomoci shizit
emise CO, ve mésté Brné

Dopravni situace je ve méstech kvUli cetnym uzavirkdm
a opravdm casove velmi narocna. Mnoho lidi tedy voli
méstskou hromadnou dopravu jako alternativni zpdsob
prepravovani. Mésto Brno jde tomuto trendu naproti
a pro své obcany nabizi dotaci na zakoupeni neprenosné
rocni jizdenky v hodnote 1425 K¢.

Vyvoj primérné roéni koncentrace NO, na stanici Svatoplukova (zdroj: OZP MMB)
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Na motivaéni programy pro ob¢any mésta Brna nové také upozornuje
hybridni trolejbus polepeny ilustrovanymi motivy.
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Od roku 2022, po pauze zpUsobené pandemii covid-19,
pozorujeme kazdoroéni nardst zadjmu o dotaci zhruba
05 %. Celkem bylo v roce 2025 podadno 43 761 zadosti, coz
predstavuje meziro¢ninarlst o témér 2 tisice zddosti oproti
predchozimu roku. Mésto Brno tak obc¢any podpofilo vice
nez 62 miliony korun. Dotace je jednim z motivacnich
programd, jak lidem nabidnout alternativni zpdsoby
pfepravy a diky tomu take snizit emise CO,, které by pfi
svych cestach autem obc¢ané vyprodukovali.

Podrobné statistiky a vice informaci naleznete na
strankach ekodotace.brno.cz. Na motiva¢ni programy
pro ob&any mésta Brna nové upozornuje také hybridni

trolejbus polepeny ilustrovanymi motivy.

Pocet Zadosti o dotaci na zakoupeni nepfenosné rocni jizdenky podanych v roce 2025
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https://ekodotace.brno.cz/

VEREJNA
DOPRAVA

2.1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje v Brné

Verejna doprava na Uzemi mésta Brna je nedilnou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK). Ten zajistuje dopravni obsluznost nejen
v rdmci Jihomoravského kraje, ale podili se také na zajisténi
dopravnich vazeb do navazujicich Uzemi sousednich krajd,
a to vcetné spojeni do Rakouska a na Slovensko.

Koordindtorem Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje je spole¢nost KORDIS JMK, a.s.
(KORDIS), kterd byla zalozena Jihomoravskym krajem
a méstem Brnem v zari roku 2002.

Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vlastnim Uzemi
Jihomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010 po
jednotlivychetapach.Jizvprvnietapéod1.1.2004 byl plné
integrovan systém méstské hromadné dopravy (MHD)
na Uzemi mésta Brna a jeho nejblizsiho okoli zajistovany
Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. (DPMB).

IDS JMK i ve mésté Brné vyuziva principu vzajemné
provazanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi
podminkami a pravidelnym intervalem mezi jednotlivymi
spoji. Vramci IDS JMK je linkovy systém méstské hromadné
dopravy v Brné zajistovany DPMB doplnén o regionalni
autobusové a viakové linky, které maji radidlni paterni
charakter a umoznuji tak rychlou dopravu z regionu do
Brna, a to i v intravildnu mésta Brna. Pro cesty na Uzemi
mésta Brna Ize na jeden jizdni doklad IDS JMK pouzit rdzné
druhy dopravy.

V roce 2025 byly do IDS JMK implementovany
dlouhodobé pripravované zmény tykajici se zejména
Zelezni¢ni dopravy. Dotkly se i mésta Brna. V ndvaznosti
na nové dlouhodobé smlouvy na zajisténi vliakovych
linek IDS JMK objednavanych Jihomoravskym krajem
se jednalo o modernizaci a elektronizaci odbaveni
cestujicich obdobné jako dle vzoru fungujiciho jiz vice
let ve mésté Brné.

Vlakovéa nadraziivétsinaregionalnich viakd obsluhujicich
meésto Brno byly jiz v roce 2024 vybaveny validatory ¢&i
automaty zajistujicimi prodej elektronickych jizdnich
dokladl a v roce 2025 byl tento pfechod na elektronizaci
jizdného Uspésné zavrsen. Cestujici tak vedle papirovych
jizdnich dokladd a mobilnich aplikaci ziskali dalsi
moznost, jak si jizdni doklad pohodIné pofidit.

V budové brnénského hlavniho nadrazi byly rozsireny
sluzby Kontaktniho centra IDS JMK provozovaného
KORDIS JMK. To resi nejen problematiku predplatnich
jizdenek, ale kromé jizdenek pro Jihomoravsky kraj
nové prodava papirové jizdenky do libovolné zelezni¢ni
stanice v CR nebo jizdenky Vefejné dopravy Vysoc&ina.
Centrum slouzi pravé pro ty cestujici, ktefi nemohou
nebo nechtéji vyuzivat elektronické jizdni doklady.

Pri cesté do Brna pritom jiz nemuseji vybirat, jakou
jizdenku potrebuji. V rezimu ,Jezdi jednoduse”, jak
se tento model odbavovani nazyva, staci jen prilozit
kartu pfi nadstupu. Pri prestupu na brnénskou méstskou
dopravu cestujici pfi nastupu do dalsiho vozidla rovnéz
jen prilozi kartu k validatoru. Rozdil oproti brnénskému
LPipni a jed!” spocivd v tom, Ze pfi ukonceni cesty
je potrfeba se vzdy ,odpipnout”. Oba systémy jsou
propojeny v Dopravnim zuctovacim centru IDS JMK
a cestujicimu se automaticky vygeneruje jizdenka
potfebnd na celou cestu napfiklad z Kufimi pfes Brno
az do Zelesic.

Dalsi zménou pro cestujici bylo zavedeni pravodcich
IDS JMK. Ti zajistuji poradenstvi a prepravni kontrolu
v regionalnich vlacich. A to jak v modernich, kamerami
zabezpecenych jednotkdch Moravia, tak i v dalsich
vlacich zajizdéjicich do Brna.

Cestujicimi oblibeny model nastupu vsemi dvefmi do
regionalnich autobusd zajistujicich dopravu v tésném

okoli Brna se v roce 2025 opét rozsiril. Na konci roku
2025 byl nastup vsemi dvefmi a moznost nakupu
jizdniho dokladu ve validatoru umoznén na celkem
13 regionalnich autobusovych linkdch. Ve spolupraci
s DPMB se hledaji moznosti, jak sladit pravidla i se spoji
DPMB vyjizdéjicimi mimo Brno.

V roce 2025 nadale probihala spoluprace KORDIS JMK
s Dopravnim podnikem mésta Brna a Technickymi sitémi
Brno na spole¢ném provozovani e-shopu prodavajiciho
elektronické predplatni i jednordzové jizdenky.
Tato spoluprdce zjednoduSuje cestovani Brnandm
i mimobrnénskym cestujicim, ktefi diky jednotnému
systému a vzajemnému sdileni dat o platnych jizdenkach
zastfeSovanym koordindtorem mohou s jednim jizdnim
dokladem vyuzivat brnénskou méstskou dopravu,
regionalni vlaky, autobusy i do systému zapojené
dalkové vlaky.

Jednotka Moravia pfipravena na brnénském hlavnim nadrazi k odjezdu
po lince S2 smér Letovice. Brno ma diky této lince rychlé, cetné a pravidelné spojeni
napriklad s Moravskym krasem.




Pocet linek IDS JMK na izemi mésta Brna

Tramvajové linky
(z toho vyjizdi mimo Uzemi mésta Brna)

Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo
uzemi mésta Brna)

Méstské autobusové linky denni
(z toho vyjizdi mimo Uuzemi mésta Brna)

Méstské autobusové linky noéni
(z toho vyjizdi mimo Uzemi mésta Brna)

Regionalni autobusové linky
zajizdéjici na uzemi mésta Brna
Vlakové linky

(oznacené S + oznacené R) 13 (5 + 8)

Pfepravni vykon cestujicich IDS JMK
na Uzemi mésta Brna

Cestujici mohou na Uzemi mésta Brna vyuzit rGzné druhy
dopravy na jediny jizdni doklad IDS JMK.

Pfepravni vykon
v oskm

Druh dopravy

Tramvaje 1449 934 296 471 %

Trolejbusy 364 268189 1,8 %
Méstské autobusy 879 886 597 28,6 %

Regionalni autobusy 215 821614 7,0 %

Vlaky 169 896 165 55%

Celkem 3 079 806 861 100,0 %

* Objem pfepravniho vykonu subsystéma MHD zobrazuje podil souvisejici

pouze s Uzemim mésta Brna.

Centralni dispecink IDS JMK

Centrélni dispecink IDS JMK (CED) je prikladem velmi
dobré spoluprace mezi KORDIS, DPMB, spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. a dalsimi subjekty v oblasti
sbéru a vyhodnoceni dat o provozu verejné dopravy
a jejich predavani verejnosti a dalsSim zainteresovanym
subjektdm. Hlavnim uUkolem CED je sledovat polohy
a pfipadna zpozdéni vozidel a zajistovat navaznosti
spoji. To je nutné predevéiim mimo mésto Brno.
Névaznosti jsou nastaveny i v fadé pfipadd ve mésté
Brné. Data o poloze vozidel prebird Centralni dispecink
z Ridiciho a informaé&niho systému provozovaného DPMB,
od vice nez 800 autobusl provozovanych priblizné
22 regiondlnimi autobusovymi dopravci, ze 37 jednotek
Moravia, ze 13 jednotek Stadler spole¢nosti ARRIVA
vlaky, ptimo z vlakt Ceskych drah a rovnéz z databazi
Ceskych drah a Spravy zeleznic. CED tak v soucasné
dobé pokryva regionalni i ddlkovou dopravu zarazenou
do IDS UMK v Jihomoravském kraji véetné Brna a dalsich
sedmi méstskych doprav. Toto reseni je jedineé¢né nejen
v ramci Ceské republiky, ale i v celoevropském kontextu.
Umoznuje snadno poskytovat data o polohdch vozidel
a zpozdéni spoju vyvojardm aplikaci, kterym odpadaji
starosti s implementaci rdznych systému.

Na CED jsou napojeny prostfrednictvim standardizovaného
rozhrani (API) i dalsi informacni systémy - naptiklad
elektronické panely na zastavkadch (ELP) nebo mobilni
aplikace zobrazujici polohu a odjezdy vozidel. Data
z Centrédlniho dispecinku ¢asto vyuzivaji studenti a dalsi
zdjemci pro vytvareni vlastnich aplikaci.

Dispecersky sal sestava z 5 pracovist, ktera resi nejen ndvaznosti mezi regionalnimi
autobusy a vlaky, ale rovnéz zodpovidaji telefonické dotazy a podnéty cestujicich,
hledaji ztracené predméty nebo komunikuji s dopravci a dal$imi dispecinky.

Centralni dispecink denné pomaha tisicdm cestujicich
pfi zajisténi prestupl a pfi zjistovani odjezdd jejich
spojl. Koncept centralniho sbéru a vyhodnoceni dat
se osveédcil, a proto podle brnénského vzoru provozuji
své vlastni centrdini dispecinky i dalsi kraje a mésta. Na
konci roku 2024 doslo na CED k dalsi zasadni zmeéné -
byl do né&j redislokovan dispecer Ceskych drah, jehoz
Ukolem je fidit provoz jednotek Moravia a dalsich vlakd
na jizni Moravé. CED tak ziskal pfimy a okamzity pristup
k informacim tykajicim se nejen mimoradnych udalosti na
tratich.

2.2 Méstska hromadna doprava zajistovana DPMB

Zakladni udaje

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (DPMB), zajistuje
dopravni obsluznost na Uzemi mésta Brna i v c¢asti
navazujici brnénské aglomerace. Spoleéné s zelezni¢nimi
a dalsimi autobusovymi dopravci se podili na provozu
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného uzemi
i objemem dopravnich vykonl zaujimd dominantni
misto ve skupiné dopravct pdsobicich na uUzemi
Jihomoravského kraje.

Dopravni a pfepravni vykony

Dopravnia prepravnivykony zajistuje spole¢nost DPMB
na zakladé Smlouvy o verejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich uzavrené mezi statutdrnim méstem Brnem
a DPMB na obdobi do roku 2039. Vzhledem k tomu,
Ze do dynamického provozu verejné dopravy neustale
vstupuje fada faktord, je rozsah dopravni obsluznosti
prabézné upresnovan prostrednictvim dodatkd k této
smlouvé, které reflektuji vsechny vyznamné skuteénosti.

Rozsah provozu v roce 2025 se v zasadé nelisil od
predchozich let, vyrazné jej vsak ovlivnila rozsahla
dopravni omezeni a uzavirky komunikaci, jejichz
pocet zacal klesat az ke konci roku. Vyluky vyvolané
realizaci rady investi¢nich akci zasahly soubory
linek napri¢ vsemi druhy dopravy. Presto prepravni
nabidka odpovidala skute¢né poptavce cestujicich
a v primérené mire naplnovala jejich potreby na uzemi
meésta Brna. Provoz byl ovlivnén také dalsimi zménami
mensiho rozsahu, které spocivaly zejména v Upravach
provoznich parametrd jednotlivych linek a spojd podle
aktualnich potreb.

Pravidla upravujici zavazky dopravce a cestujicich jsou
zakotvena ve Smluvnich prepravnich podminkach IDS
JMK a v Tarifu IDS JMK. Pro stanoveni prislusné ceny

Dopravni vykony tramvaji, trolejbust a autobusovych linek DPMB na Uzemi mésta i regionu
(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB - na uzemi Brna i regionu za rok

(tis.)

Celkové provozni naklady DPMB
(mil. K&)

za prepravu je celé Uzemi Jihomoravského kraje
rozdéleno do jednotlivych tarifnich zén, pro vybér
a Uhradu ceny je stanovena struktura jizdnich dokladd.
Uzemi mésta Brna je rozdé&leno do dvou ,jadrovych”
zdn, 100+101.

V roce 2025 dosahly trzby MHD 1,066 mld. K&, coz je
nardst o témér 11 mil. K& ve srovndni s rokem 2024.
Vyznamny vliv na rdst trzeb ma také rozsifovani
zon rezidentniho parkovani, které motivuje obcany
i navstévniky mésta k vysSsSimu vyuzivani verejné
dopravy.

Pomér mezi trzbami za predplatni a jednorazové
jizdné zGstal stabilni. Podil predplatniho jizdného
¢inil 58 % a jednorazového jizdného 42 % z celkovych
trzeb. V roce 2025 pokracoval rlst ro¢nich jizdenek,
a to na ukor jizdenek ctvrtletnich. U mési¢nich
jizdenek byl vyvoj obdobny jako v predchozim roce.
V poslednich letech pozorujeme zretelny rlst obliby
ro¢nich jizdenek. Dulezitym, byt obtizné vycislitelnym
faktorem je nepochybné podpora ze strany Magistratu
meésta Brna, ktery poskytuje kazdému platci poplatku

376 361

Struktura pfedplatitelG (osoby) 167 906
- zakladni 85 787
- studenti 63157
- seniofi do 70 let 18 962

569 408

Struktura pfedplatného
dle druhu jizdniho dokladu (ks)

- mési¢ni 250 943
- Ctvrtletni 177 001

- ro¢ni 141 464

za sbér odpadu ve mésté Brné vyraznou slevu na roéni
zakladni neprenosnou jizdenku na MHD. Trzby MHD
i pocty predplatiteld od roku 2023, ktery byl prvnim
rokem neovlivnénym pandemii covid-19, kazdoroé&né
rostou.

V oblastijednorazovych jizdenek pokracuje rlst prodeje
prostrednictvim systému ,Pipni a jed!”, ktery umoznuje
pohodIné zakoupeni jizdenky pfimo ve vozidle pomoci
bézné platebni karty. Podil jizdenek zakoupenych



prostfednictvim tohoto systému v roce 2024 poprveé
prekroc¢il 50 % z celkového prodeje jednordzovych
jizdenek.Vroce 2025 dosahl podil systému ,,Pipni ajed!”
na celkovych trzbach za jednorazové jizdné jiz vice
nez 54 %. Ostatni prodejni kanaly, jako jsou napfiklad
papirové jizdenky nebo SMS jizdenky, zaznamenavaji
postupny pokles.

Struktura vynosi DPMB

- podil kompenzace na vynosec
- podil trzeb (%)

- ostatni (%

Trzby z jizdného - MHD (mil. K¢&) 1066
- predplatni jizdné (mil. K&) 622 (58,3 %)

- jednorazové jizdné (mil. K&) 444 (41,7 %)

Elektronické odbavovani cestujicich

Od 1. ¢ervence 2020 spustil Dopravni podnik mésta
Brna druhou etapu elektronického odbavovani, ktera
umoznuje zakoupit jizdenku pfimo ve voze bezkontaktneé.
Staci po nastupu prilozit kartu k validatoru.

Bezkontaktni nakup jizdenek pfimo ve vozech byl
velkym krokem kupfedu v modernizaci brnénskeé
mestské hromadné dopravy. Cestujicim pfinasi vétsi
pohodli a méné starosti pfi ndkupu jizdenek. Papirové
jednorazové jizdenky pritom zdstavaji i nadéle
v platnosti.

Z celkovych trzeb za predplatni i jednorazové jizdenky
se podil trzeb realizovany prostfednictvim systému
L,Pipni a jed!” neustadle zvySuje a dosahuje jiz 23 %. Na
trzbach za jednordzoveé jizdné se podili vice nez 54 %.

Vyvoj trzeb v MHD v obdobi 2019-2025 (v tis. K&)
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Dalsim vyznamnym krokem k modernizaci prodeje
jizdenek byla Uplna elektronizace predplatnich jizdenek,
kterd byla dokonc¢ena na zacatku roku 2022. Jizdenky
jsou prodavany prostfednictvim portdlu méstskych
sluzeb Brno iD, ktery také zaznamenava vyrazny rilst
poctu uzivatell. Ke konci roku 2025 bylo evidovano
807 456 aktivnich uzivatelskych Uc¢tl, coz je narlst
0 22 % oproti roku 2024.

1065 660
1034 593 1054 720
929766 I
2022 2023 2024 2025

Zakaznici prostrednictvim tohoto portdlu realizovali
transakce v celkovém objemu presahujicim 1 mld. K¢, z ¢ehoz
71 % bylo realizovano online pres internet. Zbyvajicich 29 %
transakci uskutecnili zakaznici na pobockach.

Pokud secteme elektronické predplatni jizdenky
s jizdenkami ,Pipni a jed!”, tvori podil elektronického
jizdného na celkovych trzbach 81 %.

Vyvoj podilu trzeb za jizdenky Pipni a jed! na celkovych trzbach za jednorazové jizdenky
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. Pipni a jed!

Od 1. cervence 2020 spustil Dopravni podnik mésta Brna
druhou etapu elektronického odbavovani.

. Ostatni jednorazové
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Vozovy park (stav k 31.12. 2025)
Zajisténi prepravnich vykond MHD je realizovano vozidly
s nasledujicim podilem v jednotlivych trakcich:

Tramvaje

Trolejbusy

Autobusy

Celkem

Kromé porizeni novych vozidel MHD kazdoro¢né
probihaji modernizace tramvaji a trolejbusd ve vlastni
rezii, které prispivaji k zajisténi provozuschopnosti
vozidel v pristich obdobich.

* ndkup 15 ks obousmérnych nizkopodlaznich
tramvaji 45T

« kompletace 6 ks kloubovych nizkopodlaznich
tramvaji Drak v Ustfednich dilndch DPMB

* kompletace 2 ks trolejbusd Mério v trolejbusovych
dilndch DPMB

* ndkup 10 ks parciadlnich nizkopodlaznich trolejbust
Skoda 327Tr

* ndkup 10 ks minibusd SOR ICN 9,5

Program historickych a retro vozidel DPMB
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., pokracoval v roce
2025 v rekonstrukci historického trolejbusu Skoda 9Tr.
Jednd se o vozidlo, které v Brné slouzilo v bézném
provozu v letech 1980-1997. Po vyrfazeni bylo prodano
na Ukrajinu do mésta Rivne, kde mistnim obyvatelim
slouziloaz doroku 2019. V témzeroce sejejbrnénskému
dopravnimu podniku podarilo odkoupit zpét.

S ohledem na nizsi kvalitativni standardy tamni Udrzby
bylo vozidlo zejména po strance karoserie a pojezdu
v silné opotfebeném stavu. Proto po jeho odstrojeni
probéhla renovace karoserie u externiho dodavatele. Ta
byla dokonc¢ena na jare 2023. V dilndch v trolejbusové
vozovné v Kominé nasledovaly montazni prace,

pasovani dobovych komponent, vyroba a sestavovani
pojezdu trolejbusu apod. V roce 2025 byly zajistovany
nékteré chybéjici dily. Findlni dokon&eni se predpoklada
v roce 2026.

Stavajici historickd a retro vozidla DPMB se spole¢né
Ucastnila tradi¢ni akce Dopravni nostalgie, kterd je
v rédmci festivalu Ignis Brunensis poradana kazdoroc¢né
v poloviné c¢ervna. Historické tramvaje, trolejbusy
a autobusy byly nejprve vystaveny v centru mésta
k prohlidce, v odpolednich hodindch navazely zajemce
o navstévu zazemi vozovny v Medlankach.

Trolejbus 9Tr ev. ¢. 3136 pti zkusebni jizdé.

V letnim obdobi byla v nepracovnich dnech v provozu
tramvajovd linka H4, na kterou jsou nasazovany
historické tramvaje ze 40. a 50. let - témér vyhradné
se jednalo o dvoundpravovy motorovy viz c&islo 107
z roku 1943. Béhem letnich vikendl byla pro zpestfeni
cestovani nasazovadna také retro vozidla na vybrané
pravidelné linky, konkrétné na tramvajovou linku 10
a trolejbusovou linku 32. V adventnim case se velké
oblibé tési Vanocni tramvaj v podobé retro vozu T3,
ktery na okruzni trase centrem mésta svou vyzdobou
prispiva k vytvareni svatecni atmosféry pro obyvatele
i navstévniky Brna.

Bezbariérova doprava

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti
patfi mezi zakladni parametry kvality prepravy
v prostredcich verejné hromadné dopravy. Nejedna
se pouze o obcany - vozitkare, ale rovnéz o cestujici
s koc¢arky nebo napt. hGre pohyblivé seniory. Nedilnou
soucasti interiéru vozidla méstské hromadné dopravy
je proto jeho usporadani véetné umisténi prislusného
prostoru vybaveného i prislusnymi technickymi prvky
umozniujicimi a usnadniujicimi bezpecnou prepravu
vyse uvedenych skupin cestujicich. Vozidlo vybavené
bezbariérovym interiérem vyznamné prispivd mimo
jiné i ke zvyseni bezpecnosti a ke zrychleni odbaveni
v zastavkach.

V rédmci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany
dodavky vozidel s bezbariérovou Upravou vstupu i ¢asti
interiéru. Vozovy park DPMB disponuje (v priméru) 90%
podilem vozidel s moznosti bezbariérového vstupu.

Vozovy park s bezbariérovou tipravou vstupu a ¢asti interiéru

- tramvaje 220 (74 %)

- trolejbusy 137 (100 %)
- autobusy 333 (100 %)

Celkem 690 (90 %)

Prislusné spoje zajistované bezbariérovym vozidlem
jsou garantovdny na Urovni verejného jizdniho
radu. U autobusovych a trolejbusovych linek jsou
nizkopodlazni vozidla garantovdna na vsech spojich
s vyjimkou historickych linek a spojd zajistovanych
v sezoné tzv. retro vozidly. V pribéhu kalendarniho
tydne je stupen garance uveden v tabulce na nasledujici
strané.



Poéet garantovanych bezbariérovych spoji

- pracovni dny
- soboty

- nedéle

Seniorbus

DPMB ve spolupracis Odborem socidlni péce Magistratu
meésta Brna provozuje od roku 2016 prepravni sluzbu
pro brnénské seniory a drzitele prakaza ZTP a ZTP/P
pod nazvem SENIORBUS. Az Sest vozidel je denné
v provozu od 6 do 22 hodin, v¢etné vikendl a svatkd,
a je k dispozici pro cesty po Brné za libovolnymi cili.
V roce 2025 bylo realizovdno rekordnich 17 tisic jizd,
pricemz klientskd zakladna se nadale rozrista. Sluzbu
zajistuje deset stalych ridicl, kteri kromé rizeni
poskytuji klientdm i doprovod a pomoc pfi nastupovani
¢i prepravé zdravotnich pomucek.

Novy viiz sluzby Seniorbus v dobijeci stanici elektromobilG.

V roce 2026 bude pokracovat obnova vozového parku
novymi elektrovozy Volkswagen ID. Buzz. Soucasné
bude probihat testovaci provoz nové objednavkoveée
aplikace, kterd s vyuzitim optimaliza¢nich algoritmd
umozni efektivnéjsi planovani jizd jednotlivych vozidel.

Pfeprava jizdnich kol

Méstska hromadna doprava zajistovana DPMB nabizi jiz
od roku 1996 moznost prepravy jizdnich kol ve vsech
spojich po celou provozni dobu pfislusnych linek.

Aktudlni rozsah sité a linkovy systém
Linkovy systém je =zalozen na principu patefni
sité tramvajovych linek, kterd je doplfovana siti
trolejpusovych a autobusovych linek. Systém je
organizovan jako prestupni, se siti prestupnich
uzlG. Zakladni schéma prestupniho systému bylo
zprovoznéno ke dni 2. 9. 1995,

Provozni délka sité celkem (km)

Provozni délka sité mimo Uuzemi Brna (km)

Pocet vypravenych vozidel
(denni prdmér ve $pi¢ce)

Z hlediska linkového vedeni byl rok 2025 pomérné
stabilni a doSlo pouze k nékolika zménam mensiho
rozsahu. Z vyznamnéjSich Uprav lze uvést napriklad
rozsireni smérové nabidky z oblasti CTP Office Park
Spielberk a z oblasti Technologického parku. Nadale se
posiluje vyznam patefni tramvajové dopravy a dochazi
k dalsimu rozvoji elektromobility.

Od prosince 2025 doslo k posileni tramvajové dopravy
na Lesnou, coz bylo spojeno s Upravou autobusovych
linek v dané oblasti. Podpora cisté mobility bude
pokracovat i v ndsledujicim obdobi a bude naplhovana
predevsim prostrednictvim implementace programu
podpory TRANSGov Moderniza¢niho fondu. Navzdory

realizovanym i pldnovanym opatfenim zlstavaji zakladni
systémoveé parametry linek méstské hromadné dopravy
obdobné.

DPMB realizoval v roce 2025 na linkdch méstskeé
hromadné dopravy celkem 140 vyluk a 267 provoznich
omezeni, prficemz provozni omezeni na rozdil od vyluk
nemaji primy vliv na cestujici. Nej¢astéjsim ddvodem
vyluk bylo ¢astec¢né ¢i uplné uzavreni komunikace nebo
tramvajové traté za Ucelem opravy Civetsirekonstrukce.

Z nejvyznamnéjsich akci roku 2025 pripomenme
kompletni rekonstrukci ulice Udolni v Useku od Husovy
po Jirikovského. Po témeér Sestnacti meésicich se sem
tésné pred Vanoci vratila tramvajova doprava. Verejna
doprava byla v roce 2025 ovlivnhéna realizaci celé rfady
investi¢nich akci v oblasti rekonstrukci a oprav meéstske
infrastruktury vice nez v predchozich letech, vycet
véech vyznamnych projektd by zabral znaény prostor.
Za vsSechna omezeni lze uvést napriklad letni vyluky
tramvaji, kdy bylo béhem tfi a pal mésice opraveno
témeér pét kilometrl tramvajovych trati. Na opravenych
Usecich do Modfic, Zabrdovic a na Kounicoveé je provoz
diky novym kolejim zajistovan pohodInéji, méné hlu¢cnée
a rychleji.

V roce 2025 bylo rovnéz realizovano 100 zvlastnich
dopravnich opatreni. Kromeé rady sportovnich Cci
kulturnich akci Slo také o rozsahla opatreni pfi tradicnim
festivalu Ignis Brunensis, véetné soutéznich ohnostrojd
na Brnénské prehradé. Rovnéz obnovend Grand Prix
Ceské republiky na Masarykové okruhu po péti letech
provérila verejnou dopravu v moravské metropoli -
pro zajisténi co nejplynulejsi dopravy navstévnikd
na Automotodrom nasadil DPMB béhem vikendu
60 autobusl a 15 dispecerd.

Tramvajova doprava

Tramvajova sit provozovand DPMB je svym rozsahem
druha nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se
nachazi i na Uzemi sousedniho mésta Modrice. Celkova
délka koleji (jednokolejné) je 175 km (z toho 15,8 km
je délka koleji v obou vozovnach). Provoz tramvajové
dopravy byl zahdjen v roce 1869, nejprve ve verzi
konské drahy, od roku 1884 ve verzi parni tramvaje a od
roku 1900 pak jiz plné v trakci elektrické.

Tramvaj pro Brno, ,,Drak”, ve vozovné Pisarky.

Tramvajovy systém je usporadan jako radialné okruzni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapdch. Ve 40. letech 20. stoleti byl v centralni ¢asti
dokoncen tramvajovy okruh, ktery se stal zdkladnim
prvkem kolejové sité. Na vnéjsich okrajich sité je
umisténo 16 tramvajovych radial. Do primého kontaktu
s centrdlnim tramvajovym okruhem se dostava 10 radial.

Pomoci centrdlniho tramvajového okruhu jsou
jednotlivé diametrdini linky trasovany do pfislusnych
radial. Prestup mezi jednotlivymi linkami v centrdlni
¢astije umoznén pomoci nékolika spolecnych zastavek.
Centralni tramvajovy okruh je nejzatizenéjsi c¢&asti

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)
Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu

Délka linek méstskych trolejbust (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno)

Denni prmér vypravenych voza do $pi¢ky

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis.a v %

Prepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v rémci DPMB)

Pocet a podil prepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (tis. a v % v ramci DPMB)

Pramérny roé¢ni prob&h na 1vlz - trolejbus (km)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

tramvajového systému. Jeho propustnost je limitujici
pro moznost tvorby prepravni nabidky na jednotlivych
radidlach. Zdzemi pro odstaveni i udrzbu tramvajovych
vozidel tvori dvé vozovny (aredly Pisarky a Medlanky).
Ustfedni dilny se nachdzeji v aredlu vozovny Medlanky.

Tramvajova doprava je patefnim prvkem celého systému
méstské hromadné dopravy v Brné. V jednotlivych
prestupnich bodech je zajistén prestup na navazujici
trolejbusové a autobusové linky.

Tramvajové linky jsou provozovany v celotydennim
rezimu v dennim provozu. Dopravni obsluznost mésta je
v noé¢nich hodinach zajistovana samostatnym systémem
noénich autobusovych linek. Vnéjsi Useky radidl jsou
zatizeny provozem se $pickovym intervalem 2,5-5 minut
mezi spoji. V Usecich radial v centralni ¢asti dosahuje
intenzita provozu intervalu 1,6 az 2 minuty mezi spoji.

V souvislosti s predpokladdanym rozvojem mésta Brna,
nejen z hlediska rozlohy, ale i hustoty obyvatel (napf.
vyuzitibrownfieldd), je nezbytny trvaly rozvoja podpora
paterniho systému, tj. tramvajové dopravy. Aktualné
probihd stavba nové tramvajové trati z Bystrce na
sidlisté Kamechy, kterd usnadni cestovani desetitisicdm
mistnich obyvatel. Trat bude dlouha 1,4 km a tramvaje
po ni poprvé vyjedou na konci roku 2027. Kromé této

v ramci DPMB)

n

71,0 (47 %) / 1,23
126,6 (1,23)

221

14 248 (39 %)

2 381541 (55 %)
PALRVANEIR))

46 762
05:00-23:00 hod.

stavby se planuje pokracovat ve vystavbe tramvajovych
trati v nové urbanizovanych oblastech a posilovat
sitovost a stabilitu systému vytvorenim spojovacich
tramvajovych trati.

Nové dodana tramvaj Skoda 45t ve smyéce Ustfedni hibitov.

Na tramvajové linky MHD bylo v roce 2025 v pracovnich
dnech ve $pi¢ce vypravovano primérné 221 vozidel,
coz predstavuje 41% podil z celkové prdmérné denni
Spickové vypravy vozidel DPMB.
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Trolejbusova doprava

Trolejbusova sit v Brné je svym rozsahem nejvétsi
v Ceské republice. Celkovéd délka trolejbusové sité je
62,2 km (délka komunikaci, na kterych jsou provozovany
pravidelné trolejbusové linky, ovSem nové je Cc¢ast
vykond realizovana bez trolejového vedeni), z toho je
3,1 km na katastru mésta Slapanice. Provoz trolejbusové
dopravy byl zahdjen v roce 1949.

Trolejbusovy systém je usporadan jako (dominantné)
radidlni. Jeho struktura wvznikala v jednotlivych
historickych etapach souvisejicich predevsim
s urbanizaci jednotlivych ¢asti mésta. Jednotlivé
trolejbusové radidly navazuji v hlavnich prestupnich
uzlech na paterni tramvajovou sit. ZvIastni postaveni
zaujimaji trolejbusové linky vedené ve vychodozapadnim
sméru po severnim okraji centrdlni casti mésta.
Trolejbusové linky jsou provozovany v celotydennim
rezimu - v dennim provozu.

Vyznamnym aktudlnim pocinem je pokracujici projekt
elektromobility, jehoz vysledkem je pravidelny provoz
parcialnich trolejbusd na lince 30 na Sadovou a do
Sobésic. Projekt dlouhodobé prokdzal spolehlivost
a prinos pro cestujici, coz potvrdilo i podrobné roé¢ni
vyhodnoceni. Ekologizace dopravy timto zpUsobem

Pocet dennich linek (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)
Provozni délka sité autobusl na Uzemi mésta i regionu (km)
Délka linek méstskych trolejoust DPMB (km)

Denni pradmér vypravenych vozl do $pi¢ky

Ujeté vozokilometry trolejbust v siti DPMB za rok (tis.av % v

Prepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a v % v rdmci DPMB)

Pocet a podil pfrepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (tis. a v % v rémci DPMB)

Primérny roéni probéh na 1vUz - trolejbus (km)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajisStovana autobusy)

ramci DPMB)

bude pokracovat i v nasledujicich letech, kdy parcialni
trolejbusy nahradi nékteré dalsi autobusové linky.
V ndvaznosti na novou trolejbusovou trat na Cernovické
terase, vedenou ulicemi Teézebni, Vlastimila Pecha,
Ericha Roucky, Tufanka a Svédské valy (vystavba 2026~
2027), by parcialni trolejbusy v blizké dobé meély zajistit
provoz napfiklad k Letisti Turany a k logistickym aredldm
v této oblasti. Vyhledové je rovnéz uvazovan provoz
parcidlnich trolejbusd na trase stdvajici autobusové
linky 67 Ci okruznich linek 44 a 84.

Na trolejbusové linky bylo v pracovnich dnech roku
2025 ve $pickovych dobéach vypravovano primérné 92
vozidel, coz predstavuje 17% podil z celkové pramérné
denni $pickoveé vypravy vozidel DPMB.

Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych vozidel
tvori v soucCasnosti tfi vozovny umisténé v lokalitach
Komin, Husovice a Slatina. Vyprava vozidel na jednotlivé
linky je nyni komplikovanéjsi v dtsledku havarijniho
stavu vozovny Komin, situace je vsSak stabilizovana
a nema dopad na cestujici. Trvalé feseni spociva
v modernizaci a rozsifeni vozovny ve Slatiné a nasledné
vystavbé nové vozovny v Kominé.

13

62,2/ 3,1
100,4 / 3,1

92

5409 (15 %)
537 358 (12 %)

48 388 (13%)
37 610
05:00-23:00

21 LSEN Jeouy

Parcialni trolejbus 32Tr pfi vylukovém opatfeni u Vojenské nemocnice.

Autobusova doprava

Autobusovy subsystém plnivramciceléhosystémuMHD
na Uzemi mésta Brna funkci napajec¢ové a doplnkové
dopravy kdopravé paterni,jezje prezentovanadopravou
tramvajovou, c¢astec¢né | dopravou trolejbusovou.
Vybrané autobusové linky jsou v ramci Integrovaného
dopravniho systému JMK nedilnou soucasti priméstské
autobusové dopravy, s niz jsou vzajemné provazany
a soucasné navazany na dopravu zelezni¢ni. Pro pokryti
zvysSené prepravni poptavky se kapacitni méstské
autobusy rovnéz podileji na dopravni obsluze turisticky
atraktivnich oblasti v okoli mésta Brna. Provoz prvnich
autobusovych linek byl zahajen v roce 1930.

Na autobusové linky bylo v pracovnich dnech roku
2025 ve $pi¢ce vypravovano pramérné 224 vozidel,
coz predstavuje 42% podil z celkové primérné denni
Spickoveé vypravy vozidel DPMB.

Pocet autobusovych linek DPMB
- na Uzemi mésta Brna (pouze) denni / noéni

- na Uzemi mésta Brna i v regionu denni / no¢ni

Provozni délka sité autobusl na Uzemi mésta i regionu (km)

Délka autobusovych linek DPMB (km)

- délka linek celkem denni / noé&ni

- délka linek z toho pouze na Uzemi regionu - denni / no&ni

Denni primér vypravenych vozu do $pi¢ky

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok (tis.av % v

PFepravni vykon autobusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a v % v rdmci DPMB)

Pocet a podil pfepravenych osob autobusy v siti DPMB (tis.a v % v rdmci DPMB)

Primérny roéni prob&h na 1 viz - autobus (km)

Rozsah provozu (denni od-do hod., no¢ni od-do hod.)

ramci DPMB)

V rédmci struktury vozového parku je do pravidelného
provozu zafazeno 160 autobusl s pohonem CNG. Pro
jejich plnéni je vyuzivana plnici stanice v aredlu Slatina.
Novinkou roku 2025 jsou minibusy SOR ICN 9,5. Tyto
vozy nasly uplatnéni nejen na linkach s nizsi frekvenci
cestujicich, kde nahradily dosluhujici minibusy typu
Dekstra LF, ale predevsim na vylukovych linkach (napft.
x41, x75, x91 ¢i x94), kde provoz standardnich autobus(
neni mozny. Vyhodou je, ze oproti svym pfedchidcim
nové minibusy nabizeji vyssi prepravni kapacitu a komfort
pro cestujici.

V roce 2025 si DPMB spole&né s cestujicimi prfipomnél
25 let provozu brnénskych nocnich rozjezdd v jejich
soucasné podobé. Za tuto dobu prepravily nocni
autobusové linky priblizné 150 miliond cestujicich.
Jednd se o charakteristicky brnénsky fenomén, kdy od
hlavniho nadrazi ve stejny okamzik vyrazi 22 autobusu,
které rozvazeji cestujici do vsech ¢asti mésta.

30/7
7/4
337,8

436,4 / 252,3
29,5/17,6
224

16 673 (46 %)

1424 401 (33 %)
116 852 (31 %)
50 342

05:00-23:00 / 23:00-05:00 hod.
so+ne 23:00-07:00 hod.

Deponovani, Udrzba a servis autobusd jsou zajistovany
ve dvou autobusovych vozovnach - Medlanky a Slatina.
Slatinskd vozovna v nejblizsi dobé projde rozsirenim
a vyraznou modernizaci, coz zefektivni organizaci
provozu i udrzbu vozidel. Soucasti projektu je vystavba
nového dvoupodlazniho parkovaciho objektu pro
autobusy a trolejbusy, obnova technického zdzemi
a Upravy dopravniho napojeni arealu.

Minibus SOR ICN u Fec¢kovického nadrazi.
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Lodni doprava
Lodni doprava vyuziva plochu udolni prehrady na fece
Svratce v oblasti Knini¢cek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénské
prehradé je elektricky pohon. Tato skute¢nost ma
znac¢ny ekologicky vyznam, nebotje Uc¢innym opatrenim
proti znecistovani vodarenské nadrze pro Brno ropnymi
produkty a prispivd k Cc¢istoté ovzdusi a snizovani
hlu¢nosti v rekreacni oblasti mésta Brna.

Soucasny lodni park se skladd z Sesti vétsich
dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht,
Viden, Morava a mensi jednopalubové lodi Brno.

Pocet lodi
Plavebni draha (km)

Pocet pristavist

Pfepravené osoby / rok 283 495

Ujetd vzdalenost 37 298
(lodni km, bez komerénich plaveb)

Setkani lodi DPMB pod hradem Vevefi.

Ridici informaéni systém dopravy

Ridici informac&ni systém RISII implementovany v roce
2019 je zakladnim fidicim nastrojem nejen operacniho
stfediska fizeni provozu, ale také Fridicd jednotlivych
vozidel. Dispecerdm poskytuje prehled o poloze
vSech vozidel MHD, jejich jizdnim fadu a pripadnych
odchylkédch od néj, stejné informace poskytuje i fidicdm
jednotlivych vozidel prostfednictvim palubniho
pocitace instalovaného v kazdém vozidle. Soucasti
systému je i moznost fonického ¢i textového spojeni
mezi dispecinkem a vozidly prostrednictvim méstské
radiové sité Tetra.

Systém dale umoznuje predavani vybranych informaci
prostrednictvim aplika¢cniho rozhrani, a to napfriklad
elektronickym informaénim paneldm nebo mobilni
aplikaci DPMBIinfo, kterd je uréena pro sSirokou verejnost.
Zejména se jednd o aktudlni polohu vozidel, aktudlni
odjezdy ze zastdvek a informace o mimorddnostech
nebo planovanych zménach v dopravé.

V roce 2025 byla dokoncena interni analyza v radmci
pripravy nové generaceridicihoainformaénihosystému.
Na rok 2026 je naplanovano vypsani vybérového fizeni
aimplementace celého systému by méla byt dokoncena
na prelomu let 2028 a 2029.

V roce 2025 probéhla dodavka celkem 84 ks
elektronickych informac¢nich paneld na zastavky MHD.
Cast novych panell nahradila starsi panely, které jiz
byly za hranici zZivotnosti, ¢ast byla instalovdna na
zastavky, kde dosud panely chybély.

Automatické pocitani cestujicich

V pribéhu roku 2025 probihalo postupné zavadéni
systému automatického pocitani cestujicich. V ramci
tohoto projektu jsou do vsech vozidel v siti méstské
hromadné dopravy instalovany senzory snimajici pocty
nastupujicich a vystupujicich cestujicich, nedilnou
soucasti systému je také vyhodnocovaci software.

Udaje o poé&tech cestujicich ziskané z vozidel je mozné
jednak zobrazit v redlném case, coz usnadni napfriklad
praci dispecerl na operacnim stredisku fizeni provozu,
jednak bude mozné je zpétné vyhodnocovat a na
zakladé ziskanych dat ptijimat opatreni pfi planovani
provozu a konstrukci grafikond.

Aktualni obsazenost jednotlivych vozidel je také
zobrazovana Siroké verejnosti prostrednictvim mobilni
aplikace DPMBinfo, a to formou piktogramd v barevné
odstupnované skale.

V poloviné zari byla ukoncena realizace |. etapy, kdy byly
systémem APC osazeny vsechny tramvaje. Instalace do
véech autobusl a trolejbusd by méla probéhnout do
konce 1. ¢tvrtleti roku 2026.

Poskytovani dopravnich informaci
Informacéni operatofi DPMB pomadahaji cestujicim uz
10 let. Pracovisté, které zverejnuje okamzité informace
o provozu, vzniklo jako reakce na komplikace zplGsobené
extrémnimi  povétrnostnimi  podminkami. Kalamitni
situace v lednu 2015, kterd ochromila dopravu ve mésté,
ukazala potrebu rychlejsiho a efektivnéjsino informovani
cestujicich. Dnes je nedilnou soucasti provozu DPMB
a hraje klicovou roli pfi komunikaci s verejnosti.

V roce 2025 bylo zverejnéno témér 4 800 informaci
o mimoradnych udalostech a probéhlo necelych
650 vstupl do vysilani rozhlasové stanice. Kromé
elektronickych paneld jsou pro informovani vyuzivany
webové stranky a profily na socidlnich sitich Facebook
a X. Portfolio informacnich sluzeb dopliuje mobilni
aplikace DPMBinfo, kterd v ¢eském i anglickém jazyce
nabizi informace z celého regionu. V roce 2025
byla spusténa novad verze této aplikace s modernim
grafickym rozhranim. Uprav se ma v roce 2026 dockat
také prostredi webovych stranek.

Zakladnim principem funké&nosti systému je online
spolupréce fidicich systémd DPMB i KORDIS JMK.

Dopravni energeticky systém

Ménirny zajistuji transformaci a usmeérnéni vstupniho
napéti 3x 22 kV na 3x 520 V, nasledné na 1x 600 V
DC. DPMB spravuje a vlastni celkem 31 méniren
o celkovém trakénim vykonu 110,14 MVA (71 trakénich
transformatord o vykonu 1100-1650 kVA).

Na ménirndch je instalovdno celkem 368 napdjecu.
Vyznamnym parametrem soustavy meéniren je i jejich
vzdjemna zastupitelnost v pripadé vypadku.

Pro optimalizaci fizeni skupiny meéniren je vyuzivan
Fidici systém SAT, ktery umoznuje mj. i dalkovou spravu
jednotlivych energetickych zarizeni.

Kabelova sit zajistuje prenos elektrické energie pomoci
napajecich a zpétnych kabeld. Kabelova sit disponuje
celkem 1 014 919 m kabell, z toho je 587 289 m
napajecich a 427 630 m zpétnych.

Trolejové vedeni se sklddd ze 160 (101 ED - 59 TB)
provoznich Usekl. Trolejova sit DPMB je mj.
charakterizovdana vzajemnou provazanosti tramvajové
a trolejbusové trakce.

Provoz energetického systému MHD (DPMB) zajistuje
energeticky dispecink. Systém je schopen prabézné
reagovat na vnitfni i vnéjsi vlivy spojené s provozem
MHD. Nedilnou soucasti systému je i spolupréce
s provozovatelem nadfazené regiondlni distribucéni
soustavy (E.ON Distribuce, a.s.).

Pfehled vyznamnych investic, rekonstrukci
a oprav infrastruktury MHD v roce 2025

Tramvajové traté

Modernizace TT Videnska, usek Bohunicka - Moravanské Lany - smycka Modfice.

Modernizace TT Videnska,
usek Bohunicka - Moravanské lany - smycka Mod¥ice

-V letnich mésicich roku 2025 probéhla za pouhych
106 dni vyznamna a tolik potrebnd modernizace
tramvajové trati v ulici Videnskd, a to v Useku
Bohunickd - Moravanské lany - smyc¢ka Modrice.

- Soucasti projektu byla kompletni modernizace
tramvajového svrsku, sanace podlozi, odvodnéninebo
Uprava nastupist na bezbariérova, byl zrealizovan
zcela novy systém trolejového vedeni, takzvana
fetézovka.

- Tyto Upravy umozni zvyseni tratové rychlosti vozU
v daném uUseku, a tim i znac¢né zkraceni dojezdovych

¢asu.

-V ramci projektu byla dale provedena obnova
kabelové napdjeci sité.

- Délka modernizovaného uUseku cinila 4 km.

Rekonstrukce tramvajové trati Kounicova
usek Nerudova - Sumavska

V obdobi od kvétna do srpna probéhly stavebni
Upravy tohoto Useku tramvajové trati, které byly nutné
nejen z ddvodu $patného technického stavu koleji, ale
i panelového zakrytu.

V ramci opravy byly osazeny standardni odhlu¢novaci
prvky, jako jsou pryzové bokovnice a antivibrac¢ni
rohoze, coz ma velky vliv na snizeni hlu¢nosti
z dopravy.

Byl instalovan novy asfaltobetonovy zakryt tramva-
jové trati.

Stavbu DPMB koordinoval se spoleé¢nosti Brnénské
vodarny a kanalizace, kterd béhem pldnované vyluky
trati provedla opravu ¢asti kanalizace a vodovodu.

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. soubézné
opravila povrchy na jizdnich pruzich priléhajicich
k tramvajové trati a zbudovala zcela nové trolejbusové
zastdvky Moravskd zemska knihovna.

Bezbariérova zastavka Nerudova.
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Rekonstrukce tramvajové trati Udolni

- Vroce 2025 byly zrealizovdny objekty drah pfi stavbé
rekonstrukce ulice Udolni v Useku Uvoz - Jostova.

- Probéhla kompletnivyména koleji za pouziti standard-
nich odhlu¢novacich prvkd.

- Obnovou prosly i zastavky Uvoz a Obilni trh, které
jsou nyni bezbariérové.

Rekonstrukce ulice Udolni v prostoru tramvajové zastavky Uvoz.

Instalace elektronickych paneld - Ill. etapa

-V rdmci zvyseni informovanosti cestujicich o aktualni
situaci v dopravé DPMB osadil 47 zastdvek MHD
elektronickymi informaénimi panely (15 zastavek
zcela nové, 32 vyména ELP |. generace za nové).

- Celkové se jednalo 0 84 kusU informacnich paneld.
- Cestujici tak ziskaji okamzité informace o odjezdech,

pripadné mimorddnych udalostech.

Bezbariérové zastavky
V roce 2025 byla provedena bezbariérovd Uprava
zastavek:

- Zastavka Podstranska (oba sméry)

Pfistfesky pro cestujici MHD

V roce 2025 doslo k realizaci dalsich pristreskd pro
cestujici v zastavkach:

- Podstranska, do centra

- Zilkova, do centra

- Zilkova, z centra

- Moravanska, do centra

- Moravanskeé lany, do centra
- Modricka-cihelna, do centra
- Modfice-TyrSova, do centra
- Ofechovska, do centra

Pristfesek v zastavce Zilkova.

Kabelové trasy a ménirny

Uprava kabelové trasy ul. Libusina t¥ida

Ucelem stavebnich Uprav je vyména trakénich
rozvodUl na ul. Libusina trida v useku mezi ulicemi
Borodinova a Talichova. Kabelova sit v tomto Useku je
jiz na hranici zivotnosti a stdva se poruchovou.

Realizaci této akce dojde ke stabilizaci systému
napajenivdanéoblastiauvedenido stavu vyhovujiciho
pozadavkdm pro prenos trakéniho vykonu k dalsimu
bezpecnému provozovani kloubovych trolejbusl
v MC Kohoutovice.

V roce 2025 byly zrealizovany tfi z celkovych ¢&tyr
etap. Posledni etapa je pldnovdna na rok 2026.
Celkova délka upravované trasy cini priblizné 1,8 km.

Vyznamné strategické projekty

Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc - Kamechy

-V roce 2025 byly zahdjeny stavebni prace na velmi
vyznamné stavebni akci, a to prodlouzeni tramvajové
trati z ECerovy na sidlisté Kamechy.

- Tramvajova trat o délce 1400 metrd.

- Tunel v délce pres 300 metr0.

- TFi nové zastavky.

- Stavba bude dokonc¢ena v prosinci 2027.

Projekt je zafazen mezi strategické projekty mésta Brna.
Ucelem stavby je zvysit kvalitu a spolehlivost dopravni
obsluhy na Uzemi Bystrce a Zebétina. Nova tramvajova
trat bude paterni linkou dopravni obsluhy MHD
v doté¢ené lokalité. Moderni tramvajova trat vybavena
nejlepsimi dostupnymi zafizenimi a technologiemi bude
castecné vedena v podzemnim tunelu.

Vizualizace Useku se zastavkou Ri¢anska.

Hlavnim cilem projektu je novostavba tramvajové trati,
a to prodlouzeni stavajici tramvajové drahy ze smycky
Ecerova v Bystrci do nové smycky pfri ulici Hostislavova
v sidlisti Kamechy. Délka prodlouzeni v nové trase
¢ini 1,4 km. Smluvni vztah investora a zhotovitele
je realizovan v rdmci mezindrodniho smluvniho

standardu FIDIC (tzv. ,Zluté knihy®). Mimo vlastnf
stavbu tramvajového télesa, véetné jeho tunelové trasy
o délce 320 m, jsou soucasti Upravy dotéené pozemni
komunikace, mosty, prelozky inzenyrskych siti a dalsi
stavbou vyvolané investice. Stavba je navrzena jako
dvoukolejnd tramvajovad trat na samostatném télese
mimo pozemni komunikace.

Projekt je spolufinancovan z Operac¢niho programu
Doprava 2021-2027. V mésici unoru 2025 byly zahajeny
pripravné stavebni prace, realizace stavebnich praci
naplno zacala od Fijna 2025, a to prelozkami siti,
vodovodu, kanalizace, zalozenim stavby obou mostd,
které v budoucnu zajisti nové vjezdy do bystrckého
sidlisté. Oddeélené od dopravy jsou budovany pristupy
pro pesi, cela lokalita bude nové koncipovana jako
bezbariérovd. Tramvajovd smycka Ecerova bude
modernizovdna, a to vcéetné novych koleji, zastavek
s pristfesky pro cestujici i sadovych uUprav v lokalité.
Dale byl pfipraven terén pro koridor budouci tramvajovée
trati. Od listopadu 2025 byly zahajeny pripravné prace
pro razbu tunelu. Vlastni stavebni prace na razbé tunelu
Kamechy byly zahajeny v unoru 2026. Projekt bude
dokonc¢en a tramvajova trat uvedena do zkuSebniho
provozu v prosinci 2027.

Vizualizace Useku se smyckou Kamechy
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Modernizace vozovny Slatina
V roce 2025 byla dokonc¢ena také priprava projektu
.Modernizace vozovny Slatina“. Nové zdzemi umozni
efektivnéjsi provoz, zvysi kapacitu aredlu a zaroven
prinese moderni a energeticky uUsporné reSeni pro
méstskou hromadnou dopravu.

Soucasti  projektu  modernizace vozovny bude
dvoupodlazni parkovaci objekt o uzitné plose 32 tisic
metrl ctverecnich. Soucdasti modernizace bude také
nova mycka vozidel a hala pro denni Udrzbu a oSetreni
vozU vybavena nejnovéjsimi  technologiemi pro
diagnostiku voz{, monitoring technického stavu vozidel,
rychlé zjistovani poruch a efektivnéjsi planovani udrzby.
Modernizovany aredl se zaroven stane vyznamnym
architektonickym prvkem pfi pfijezdu do meésta.

Smluvni vztah se zhotovitelem stavby je realizovan
v mezinarodnim smluvnim rezimu Design & Build FIDIC.
Projekt predpokladd spolufinancovani z Operacniho
programu Doprava 2021-2027. Stavebni prace byly
zahdjeny v lednu 2026, dokonceni stavby a predani
do zkusSebniho provozu se predpokladd, ze probéhne
v cervnu 2028.

Vizualizace modernizovaného aredlu vozovny Slatina.

u

2.3 Regionalni autobusova a zelezni¢ni doprava v Brné

Regionalni autobusova doprava

Kromé meéstskych autobusovych linek provozovanych
DPMB v ramci MHD zajizdi na uzemi mésta Brna rovnéz
28 regionalnichlinek IDS JMK. Vesmeés se jednd o radiadlni
linky z vétSich meést Jihomoravského kraje. Tyto linky
provozuji regionalni autobusovi dopravci a maji ciselné
oznaceni vys$si nez 100. V Brné jsou ukonceny bud na
Ustfednim autobusovém nadrazi Zvonatka, nebo na
vyznamnych prestupnich uzlech uvnitf Brna, kde je
mozny prestup na linky meéstské dopravy.

V roce 2025 doslo z davodu novych smluvnich
vztahd mezi méstem Brnem a Jihomoravskym krajem
k drobnym upravam vedeni linek méstské dopravy
do regionu. Linka méstské dopravy 51 byla nahrazena
dvéma novymi linkami. Prvni s oznacenim 161 je vedena
v trase Brno, Bystrc, Zoologicka zahrada - Poplvky -
Brno, Nemocnice Bohunice. Druha s oznacenim 502
vede v trase Brno, Nemocnice Bohunice - Ostopovice
- Moravany - Brno, Ofechovska - Brno, Ustfedni hibitov
a zpét. Provoz obou linek zajistuji vyhradné regionalni
dopravci a linky jsou zarazeny do rezimu ,Jezdi
jednoduse”, kdy je v pracovni dny od 5 do 20 hodin
povolen nastup vsemi dvermi. Jizdenky si cestujici
kupuji primarné ve validatoru a pricesté ze zon 100 nebo
101, pripadné do nich, Ize pouzit pro koupi jizdenky jen
prilozeni karty bez vybéru konkrétni jizdenky. Systém
je propojen s brnénskym ,Pipni a jed!”. V |été 2025 se
tento model rozs$ifil na dalsi linky 402 a 405.

Od zacatku roku 2025 do regionu prestaly jezdit
vybrané spoje nocnich linek N89, N95 a N96. Obsluhu
Kobylnic a Prace v noc¢nich hodinach zajistuji spoje
linky 48, obsluhu Sokolnic a Ujezdu u Brna zajistuji
v noc¢nich hodinach spoje linky 74. Nocni spoje linek 48
a 74 jsou vedeny v Brné na zastavku Hanacka, kde je
pripoj na linku N95. Rusi se nocnf spojeni na lince N96
do Podoli.

Pocet provozovanych autobusovych linek na tizemi mésta Brna

Dopravce
DPMB

ADOSA
BDS-BUS

BORS Breclav
CSAD Hodonin
CSAD Kyjov Bus
CSAD Tisnov
CSAD Usti nad Orlici
DOPAZ

SDS Opava
Tourbus
TRADO-BUS
ZDS - PSOTA

Vyznamny dopravni uzel Stard osada je jiz témér ctvrt stoleti mistem, kde se
regionalni autobusy linky 201 setkavaji s tramvajemi, trolejbusy a autobusy
Dopravniho podniku mésta Brna. Brilané tuto linku radi vyuzivaji

pro cestu na vylety do Ochoze, Kftin ¢i Jedovnic.

Méstské denni
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Smycka Zoologicka zahrada je hlavnim mistem, kde se v Bystrci
setkdvaji regionalni autobusy s méstskou dopravou. Na fotografii je
zachycena linka 161 odjizdéjici odtud pFes Zebétin, Poplvky a Troubsko

k bohunické nemocnici.
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Pocet regiondlnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regiondlnich linek
na uzemi mésta Brna (km)

Délka regiondlnich autobusovych linek

na Uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(prdmér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost
regionalnich autobust po Brné (km/h)

Ujeté vozokilometry regionalnimi 2824 790,5

dopravci v Brné

404 535,2
14,3 %)

- z toho na méstskych dennich linkach

2420 255,3
(85,7 %)

29771165

- z toho na regionalnich linkach

Pocet prepravenych osob regionalnimi
autobusovymi dopravci v Brné

4:30-23:30

Rozsah provozu
(rozsireni pred nepracovnim dnem) (3:00)

Mésto Brno je také ddlezitym uzlem pro déalkovou
vnitrostatni i mezindrodni dopravu. Tyto spoje jsou
vypravovany ze dvou autobusovych nadrazi - Ustfedniho
autobusového nadrazi Zvonarka, které bylo v roce 2020
rekonstruovano, a autobusového nadrazi u hotelu Grand
na ulici Benesova.

Zelezniéni doprava (osobni)

Mésto Brno je bezesporu ddlezitym zelezni¢nim uzlem jak
pro osobni, tak i pro ndkladni zelezni¢ni dopravu a prochazi
jim ddlezity tranzitni koridor.

Zelezniéni sit na Uzemi mésta Brna tvofi 6 zelezni¢nich trati
o celkové délce 60,9 km. Na téchto tratich je vedeno 5 linek
IDS JMK s oznac¢enim S (vétsinou osobni viaky) a 8 linek
IDS JMK s oznacenim R (rychliky a vétsina spésnych viakd),
jejichz délka na uzemi mésta Brna je 142,7 km. Vlakové
spoje, kterych je za jeden pracovni den zhruba 628, pIni
predevsim funkci rychlé patefni dopravy z méné ¢&i vice
vzdalenych mist regionu do centra Brna. Do pfestupnich
uzll jsou navic vedeny napajecové autobusové linky, tudiz
vyznam zelezni¢ni dopravy v rdmci IDS JMK je zasadni.

Pohled ze stanovisté strojvedouciho na rozestavény tratovy
usek Brno-Lesna - Brno-Maloméfice.

Na uzemi mésta Brna se nachazi 11 Zelezni¢nich stanic
a zastdvek. Zelezniéni dopravu je tedy mozné také
pouzivat pro rychlou pfepravu mezi zastavkami lezicimi
uvniti mésta Brna, zejména ze vzdalenéjsich méstskych
&asti, napt. Chrlice nebo Reckovice.

Funkci spravce zelezni¢ni infrastruktury zajistuje od
1. 1. 2020 Sprava zeleznic, statni organizace (do roku
2019 pod ndzvem Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace).

Dominantnim dopravcem v zeleznié¢ni osobni dopravé je
spole¢nost Ceskédrahy, a.s., kterd zajistuje vozbu dalkovych
i regionalnich linek. Nejvétsi novinkou v dalkové dopravé
je od prosince 2025 vznik pfimych spojd do rakouského
Villachu. Dalsim dopravcem je spole¢nost RegioJdet, a.s.,
jez zabezpedluje provoz linky R8 Brno - Bohumin a také
vlastni mnozinu spojd Praha - Brno - Bratislava / Viden -
Budapest. Okrajové vykony v regionalni dopravé na uzemi
meésta Brna pak zajistuje dopravce ARRIVA vlaky, s.r.o.

V roce 2025 byla dokonc¢ena celkovd modernizace
stanice Brno-Kralovo Pole, kterd probihala etapovité tak,
aby nebyl prerusen zelezniéni provoz. Zacatkem Fijna
byla zprovoznéna nova nadrazni budova, v prosinci pak
bylo dokonc¢eno posledni nastupisté a kolejové Upravy.
Béhem modernizace doslo také k prodlouzeni podchodu
az do Myslinovy ulice, tato ¢ast podchodu vsak bude
zprovoznéna az po vystavbeé lavky pres ficku Ponavku.

Pokladka novych koleji ve stanici Brno-Kralovo Pole.

Pocet vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (S + R)
Provozni délka Zeleznicni sité s osobni dopravou na Uzemi mésta Brna (km)
Délka vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (km)

Pocet vlakovych spojl (pramér za pracovni den)

Pramérna cestovni rychlost vlakl po Brné (km/h)

Ujeté vliakokilometry v Brné celkem
- z toho linkami S v rdmci IDS JMK
- z toho linkami R v rdmci IDS JMK
- z toho spoji mimo IDS JMK*)

Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsireni pfed nepracovnim dnem)

13 (5 + 8)

60,9

142,7

628

44,9

2 484 487

1660 921 (66,9 %)
608 328 (24,5 %)
215 238 (8,7 %)
26 309 192
4:30-23:30 (0:15)

Kromé vlak{i zatazenych do linek IDS JMK jsou pfes Brno vedeny i vlaky dopravet Ceské dréhy, a.s., a RegioJet a.s., ve kterych Tarif IDS JMK neplati. Vlak( dopravce Ceské

drahy, a.s., bylo v roce 2025 19 parU a jednalo se o viaky kategorie EC (EuroCity), IC (InterCity) a rj (railjet). Spole¢nost RegioJet a.s. provozovala v roce 2025 10 parC vlak

vedenych pres Brno. V roce 2019 bylo dohodnuto, Ze ve vlacich spole¢nosti RegioJet Ize v Useku Brno - Breclav (linka R50) pouzit jizdni doklady IDS JMK zakoupené

prostrednictvim aplikace Poseidon.

Prvni dva vlaky u pravé zprovoznéného nastupisté ¢. 2, dne 30. 4. 2025.

Stavebni jdma budouciho podchodu a schodisté k nastupisti ¢. 3.

Soucasné s modernizaci krdlovopolského naddrazi probihala
béhem prvni poloviny roku také rekonstrukce prilehlého
tratového uUseku Brno-Kralovo Pole - Brno-Malomeérice.
Tato akce, béhem niz byla kromé Zelezni¢niho svrsku
opravena také zastavka Brno-Lesn3, si vyzadala omezeni
provozu linky S3, kterd mezi stanicemi Brno-Kralovo Pole
a Brno hl. n. mohla jezdit pouze ve 30minutovém intervalu.
V obdobi od zacatku ¢cervna do konce srpna prosel dalsi
opravou most pres ulici Pori¢i a feku Svratku. Tato oprava
si také vyzadala castecné omezeni zelezni¢ni dopravy -
nékteré vlaky linek S4 a S41 byly ve spi¢kdch pracovnich
dnl vedeny na dolni nadrazi, pficemz mezi hlavnim
a dolnim nadrazim byla zajisténa ndhradni autobusova
doprava. Vybrané viaky S4 pak byly nahrazeny autobusem
v Useku Strelice - Brno.

Rozsah regionalni dopravy na Uzemi mésta Brna se v roce
2025 mirneé zvysil, a to diky zménam na lince S4 Brno -
Zastavka, kde byl po zdsadni modernizaci a elektrifikaci
trati zaveden novy dopravni model. Provoz na lince S4 je
nove zajistovan modernimi elektrickymi jednotkami.

Cast nastupisté ¢. 3 a podchod pred betonazi.
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Frekvence cestujicich Vyvojpoctu prepravenych cestujicich v jednotlivych fazich Nastupy a vystupy do/z vlakl v brnénskych 200 - 750
vyvoje IDS JMK, v€etné podilu jednotlivych trati, je obsahem Zelezniénich stanicich 750 - 1000
35 000 H vyluka, omezeni dopravy % Vvyluka, nahradni autobusové doprava nasledujiciho grafu. Pokles poctu cestujicich na zeleznici Stanice a zastavky na Uzemi mésta Brna zajistuji nejen 1000 - 1500
v letech 2015 az 2019 je dan rozsahlou letni vylukovou dopravni obsluhu prilehlého uUzemi, ale soucasné 1500 - 2000
¢innosti v Brné a okoli, pfi niz byly vlaky nahrazovany umoznuji pfestup na dalsi ¢asti linkového systému IDS 2000 - 2500
30000 autobusy. Vyrazny pokles poctu prepravenych cestujicich JMK, zejména na méstskou dopravu. Nejddlezit&jsi 2500 - 3000
g 0 zhruba 30 % v roce 2020 a o cca 25 % v roce 2021 oproti Zelezni¢ni stanici v Brné je Brno hlavni nadrazi, kterou 3000 - 4000
roku 2019 je zpUsobeny omezenim mobility obyvatelstva Vyuziva nejvice cestujicich pfi ndstupu a vystupu z viakd. 4000 - 5000
25000 z dlvodu pandemie covid-19. Na podzim roku 2022 se jiz Druhou a treti nejvyznamnéjsi stanici v Brné jsou 5000 - 6000
pocet cestujicich vratil na Uroven pred pandemii covid-19 Brno-Zidenice a Brno-Kralovo Pole. Poc¢et nastupujicich vice nez 6000
i pfes rozsahlou vyluku Brno - Blansko, pfi které cestujici a vystupujicich cestujicich ve stanici Brno-Kréalovo Pole 2
90000 vyuzivali misto vlakd nahradni autobusovou dopravu. byl v roce 2025 negativné ovlivnén probihajici vystavbou Zasta
. Vyrazny rostouci trend znacici navrat cestujicich do vlakd nové odbavovaci haly, byl tak snizen komfort pro cestujici,
u pokracuje i v prabéhu let 2023 az 2025. ktefi tuto stanici vyuzivali.
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Nedilnou soucdsti cinnosti spole¢nosti KORDIS jsou
pravidelné marketingové prazkumy zjistujici nazory
a postoje cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je prdzkum
dopravniho chovani a spokojenosti cestujicich s méstskou
dopravou v Brneé.

Vysledky téchto prdzkum potvrzuji prevédzné pozitivni
ohlasy a hodnoceni IDS JMK ve mésté Brné vykazuje
rostouci ¢i stabilni trend.

V roce 2025 byl prizkum proveden na vzorku 749 osob na
100 lokalitach ve mésté Brné, a to i formou elektronického
vysokou spokojenost
Brnand i dojizdéjicich s brnénskou méstskou dopravou. Jeji
pozitivni hodnoceni je jiz od roku 2019 prakticky neménné.
V roce 2025 bylo na Urovni 2,53 na pétibodové skale od
1 do 5.

dotazovani. Prlzkum potvrdil

Spokojenost cestujicich se sluzbami IDS JMK v Brné

Zabér na moderni Brno. Nové jednotky Moravia ¢ekajici na odjezd do v§ech
sméru umisténé pfed modernimi budovami Spielberk Office Centra.
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Nejnovéjsi tramvaj Dopravniho podniku mésta Brna Skoda 45T
projizdi Novymi sady prozafenymi zelenou zatravnénou plochou.
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AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Do roku 2008 se pocet motorovych vozidel registrovanych
na Uzemi mésta Brna vyrazné zvysoval, poté nasledoval
pozvolny rdst. V roce 2013, po zavedeni nového registru
vozidel, doslo k administrativhimu snizeni absolutniho
poctu dopravnich prostfedkd. Obdobi let 2014 az 2024
pak prineslo opétovny pozvolny nardst registrovanych
vozidel. Koncem roku 2025 pripadal osobni automobil
na 1,6 obyvatele a motorové vozidlo na 1,3 obyvatele.
Tato hodnota vsak zcela neodpovida redlné skute¢nosti
stupné automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém
poltu nejsou zapocdcitana firemni vozidla, kterd jsou
evidovana v jinych krajich a provozovdna na uUzemi
meésta Brna. Jedna se hlavné o vozidla prazskych firem,
kterd jsou evidovana v Praze.

Pro c¢asovou kontinuitu stavebni c¢innosti ve vztahu
k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich
disproporci mezi potrebou a nabidkou je od roku 2004
Magistratem meésta Brna stanovena hranice pro pouziti
soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné na
hodnotu ka =1,25.

Ranni $pi¢ka na ulici Uvoz.

Pocet
osobnich
vozidel

9142

14 453

28 970

46 300

66 745

76 253

90 061

17 704

134 013

144 308

160 766

174 749

182 844

191 353

198 734

206 481

212727

222 684

23112

236 893

240 534

248102

Pocet
motorovych
vozidel

26 709
37177
63 493
77 066
98 719
108 079
123792
154 323
164 430
188 872
218 742
226 630
235961
243 843
251191
258 705
264 690
276 424
291133
297 216
300 469

308 500

Osobnich
vozidel na
1000 obyvatel

29
44
86

129

Motorovych Pocet obyvatel
vozidel na na 1osobni
1000 obyvatel vozidlo

85 34,3
22,8
11,6
7.8
5,6
5,0
4,4
3,3
2.8
2,5
2,3

2,2

Pocet obyvatel
na 1 motorové
vozidlo

n,7
8,9
53
v
3,8
3,6
3,2

2,5
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Ulice Nové sady.

Poéty evidovanych vozidel byly ziskavany z internetovych stranek MDCR
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3.2 Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy

Vyvoj automobilové dopravy v Brné je sledovan za
pomoci kfizovatkovych a profilovych scitani. Pro celoro¢ni
sledovani dopravy slouzi rdzné typy detektord umisténé
na svételné rizenych krizovatkach, v tunelech a na dalsich
mistech. Zakladnim ukazatelem vyvoje automobilové
dopravy jsou dopravni vykony na celé komunikaéni
siti - ujeté vozokilometry. Udaje o vykonech se vztahuiji
k obdobi prdmérného pracovniho dne. Dalsim nastrojem
k zjistovani trendd vyvoje jsou kordonova sc¢itani. Jedna se
o uzavrené okruhy, kde se zjistuji pocty vozidel na vstupech
a vystupech daného okruhu. V Brné jde o vnéjsi kordon na
hranicich mésta a vnitfni kordon v trase Malého méstského
okruhu. S¢itdni kordond probihd vzdy jednou za dva roky.

Z grafuje patrné, ze dopravni vykony do roku 2011 neustale
stoupaly. Zlom nastal v roce 2011, kdy pocet vozokilometr{
zacal klesat. Od roku 2015 maji pocty vozokilometrd opét
stoupajici tendenci. V roce 2020 z ddvodu pandemie
covidu-19 nastal pokles, ktery se o rok pozdéji opét zménil
v narust, jenz pokracuje i v roce 2025.

Dopravni vykony za prumérny pracovni den (vozokm)
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Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na
komunikacich v Brné strmé stoupaly a v roce 2000
1990.
V nasledujicich letech byly zmény pozvolnéjsi. Od roku

dosahly dvojnasobné hodnoty oproti roku

2004 do roku 2010 se meziro¢ni narlsty pohybovaly

Vyvoj intenzit v Brné (1990-2025)
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kolem 6 %. V roce 2011 dosahlo zvyseni intenzit pouze
2 %. V roce 2012 intenzity dopravy zacaly stagnovat
a v roce 2013 dokonce nastal pokles. Rok 2025
zaznamenal narlst 0 3%. V roce 2024 intenzity dopravy
v porovnani s rokem 2023 vzrostly 0 2 %.
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V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny intenzity na nejvice
zatizenych komunikacich a krizovatkach ve mésté Brné
v roce 2025.

Nejzatizenéjsi uroviiové kfizovatky v Brné

Pofadi KFizovatka Vozidel za den

Dornych - Zvonarka 61000

60 000

Poric¢i - HerSpicka

Kolisté - Kfenova [SyAelele}

Zidenicka - Rokytova 56 000

Hers$picka - Jihlavska Sy elele]

Pofadi Usek Vozidel za den

Zabovieska 68 000

Videnska 66 000
Hradecka 64 000
Zidenicka 64 000

Ostravska Sy ele]e}

NejzatizenéjSi mimourovihové kfizovatky v Brné

Pofadi Kfizovatka Vozidel za den

D1 - Videnska 140 000

D1 - Bratislavska radiala 125 000
Zabovreska - Hradecka 94 000
BiteSska - D1 87 000

86 000

Sportovni - Porgesova
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Vyvoj intenzit dopravy na vnéjsim a vnitinim dopravnim kordonu _ 3.3 Skladba a éasové Val‘iace dopl‘avnl'ho proudu VOZidel
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

4.1 Cyklisticka doprava

V roce 2025 se cyklistickd opatfeni rozvijela vyznamnym
tempem v porovnani s ostatnimi roky. Doslo ke zménam
formou dopravniho znaceni i ke zménam stavebniho
charakteru, které cyklistdm prinesly drobnd zlepseni.
Mezi nejvyznamneéjsi realizace patfi pruhy pro cyklisty
na ulici Kardsek a Provaznikova, stezka podél ulice
Zabovreskd nebo protipovodrovd opatfeni na fece
Svratce. Formou dopravniho znaceni byly ve mésté
Brné vyznaceny nové cykloobousmeérky o celkové
délce 3 500 m. Cykloobousmeérky prispivaji k lepsi
prostupnosti Uzemi pro cyklisty a velmi ¢asto zkracuji
jejich cesty. Jsou navic casto zavadény ve zklidnénych
zonach, a proto se jednad o bezpecné opatreni.

Ulice Karasek.

Ulice Karasek

Na ulici Kardsek v méstské casti Reckovice a Mokra
Hora byly zfizeny jizdni pruhy pro cyklisty. Opatreni je
vyznaceno pouze vodorovnym dopravnim znacenim
aje reseno jako jednopruhova obousmérnd komunikace
s jizdnimi pruhy pro cyklisty po stranach. Vozidla jezdi
VvV jizdnim pruhu vedeném v ose komunikace a cyklisté se
pohybuji na okraji komunikace. Tyto pruhy pro cyklisty
zaroven slouzi k vyhybani protijedoucich vozidel,
pricemz ridi¢i nesméji ohrozit cyklisty jedouci v téchto
pruzich. Stejny typ opatreni byl realizovdn v roce 2017
na ulici Technickd. Délka opatfeni je priblizné 500 m.
Ulici Kardsek prochazi cyklisticka trasa ¢. 5231 vedouci
z Veverské Bitysky pres Kurim, Lelekovice a podél reky
Ponavky az k nadrazi Brno-Kralovo Pole. V budoucnu na
tuto cyklotrasu navaze stezka spojujici ulici Myslinova
s Obchodnim centrem Kréalovo Pole.

Ulice Provaznikova.

Ulice Provaznikova

V roce 2025 byla dokoncena stavba Velkého méstského
okruhu Tomkovo namesti v meéstské casti Brno-
sever. Na nové vzniklé komunikaci propojujici ulici
Provaznikova s krizovatkou na Tomkové namesti
vznikl pruh pro cyklisty ve stoupani smérem k ulici
Merhautova. Tento pruh je znacen pouze vodorovnym
dopravnim znacenim. Na rozdil od vyhrazeného pruhu
pro cyklisty nenivyznacen svislym dopravnim znacenim.
Zaroven pokud neni prilehly jizdnf pruh pro automobily
dostatecné Siroky, mohou vozidla pojizdét i pruh pro
cyklisty, ale nesméji cyklisty v daném pruhu ohrozit.
Délka opatreni pro cyklisty je 250 m. V opaéném sméru
opatrenipro cyklisty neniacyklisté se pohybuji v jizdnim
pruhu spole¢né s automobilovou dopravou. Soucasti
stavby byla i legalizace pohybu cyklistd na chodnicich
spojujicich ulice Cacovicka a Kaloudova. Tyto chodniky
jsou znaceny svislym dopravnim znac¢enim C 9a/b
Stezka pro chodce a cyklisty spolecna.
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Ulice ZabovFeska

Podél ulice Zabovieska pFi stavbé Velkého meéstského
okruhu (VMO) vznikla v prostoru mezi fekou
Svratkou a meéstskym okruhem stezka pro chodce

a cyklisty. Stezka zac¢ind u Kamenomlynského mostu
a konc¢i u lavky pres VMO do ulice Kamenomlynska.
U Kamenomlynského mostu navazuje na cyklotrasy
vedouci podél reky Svratky. Délka stezky je priblizné
700 m. V budoucnu by mohla byt prodlouzena az do
ulice Pisdrecka k Anthroposu a byt vhodnou alternativou
pro stezku Eurovelo ¢. 4 vedouci po ulici Veslarska.

Ulice Botanicka.

Ulice Botanicka

Na ulici Botanickd byla stdvajici stezka pro chodce
acyklisty v useku meziulicemi Sumavskd a Zahradnikova
predlazdéna a preznacena. V narozich krizovatek a po
celé délce stezky byly upraveny hmatové prvky pro
nevidomé a slabozraké. Vodorovné dopravni znaceni
oddélujici chodce a cyklisty bylo odstranéno. Svislé
dopravni znac¢eni C 9a/b Stezka pro chodce a cyklisty
spole¢nd bylo nahrazeno znacenim C 7a/b Stezka pro
chodce + E 13 dodatkova tabulka, umoznujici vjezd
cyklistl. Pfechody pro chodce spojujici mezikfizovat-
kové Useky stezky byly preznaceny vodorovnym
dopravnim znacenim V 8c Sdruzeny prechod pro
chodce, tak aby cyklisté nemuseli u kazdého prechodu
sesedat z kola a prechazet pésky, pricemz kolo povedou
vedle sebe.

Ulice Bauerova.

Ulice Bauerova

Na ulici Bauerova v méstské ¢asti Brno-stfed vzniklo
opatreni pro cyklisty v pridruzeném dopravnim
prostoru v uUseku od koupalisté Riviéra po lavku pro
pési pres ulici Bauerova k Velodromu. Opatfeni bylo
realizovdno jako spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty
oznac¢enad svislym dopravnim znacenim C 9a/b. Stezka
ma asfaltovy povrch a sitku 3 m. Stezka byla realizovdna
jako soucast stavby Velkého meéstského okruhu na ulici
Bauerova. Po dokonc¢eni navazujiciho Useku stezky od
lavky u Velodromu smérem k ulici Videnskad by tato
trasa mohla byt alternativou k soubézné mezinadrodni
cyklotrase Eurovelo ¢. 4.

S LA R

Ulice Renneska tFida.

Ulice Renneska tfida

Na ulici Renneska trida v méstské ¢asti Brno-stred pred
domy s ¢isly orienta¢nimi 29 a 31 vznikla délena stezka
pro chodce a cyklisty za Ucelem zvysSeni bezpecnosti
cyklistd i chodcd vychéazejicich z domd na chodnik.
Tato stezka je vyznacena svislym dopravnim znacenim
C 10a/b Stezka pro chodce a cyklisty délend. Rozdéleni
dopravniho prostoru znazornuji odlisné povrchy
a piktogramy chodce a kola. Plochy, kde se chodci
pohybuji v prostoru pro cyklisty, jsou zvyraznény
cervenym podbarvenim. Soucasti stavebnich Uprav byla
i realizace hmatovych Uprav pro nevidomé a slabozraké
nebo Uprava najezdu z komunikace na stezku pomoci
snizeného obrubniku. Stezka je jednosmérnd a slouzi
cyklistim jedoucim z jihozdpadni ¢asti mésta podél
tramvajové trati linky ¢. 7 a 8 smérem do centra mésta.
Délka stezky pro chodce a cyklisty je priblizné 100 m.

Ulice Dornych

Pred supermarketem Lidl na ulici Dornych v méstské
¢asti Brno-stred vznikla nova stezka pro cyklisty. Je
znac¢ena svislym dopravnim znac¢enim C 8a/b Stezka
pro cyklisty a je trasovdna mezi chodnikem podél
ulice Dornych a parkovistém pred supermarketem.
Tato stezka propojuje jiz zrealizované stezky podél
Svitavského ndhonu od ulice Mlynska k ulici Kalova. Na
realizaci této stezky se podilela spole¢nost CTP.

Ulice Dornych.

NabrFezi Svratky.

NabfFezi Svratky

V ramci protipovodnovych opatreni na nabrezi reky
Svratky v méstské ¢asti Brno-stfed v Useku od Riviéry
po zelezni¢ni most u ulice Uhelnd vznikly nové stezky
pro chodce a cyklisty. Pohyb cyklistd je omezen pouze
na stezky s piktogramem jizdniho kola. Tyto stezky
mimourovnoveé kiizi komunikace Herspickd, Renneska
tfida a Videnska, ¢imz chodcim a cyklistdm zvysuji
Uroven kvality dopravy pri cestdch podél reky Svratky.
Na nabrezi vznikly stezky v délce priblizné 3 km,
které jsou soucasti mezinadrodni cyklotrasy Eurovelo
¢. 4. Intenzita cyklistd v nékterych Usecich nabfezi je
2 600 cyklistd za den. Samostatnou akci byl zménén
dopravni rezim v podjezdu pod ulici HerSpicka, ktery
nebyl soucasti stavby protipovodnovych opatreni na
fece Svratce. Svislé dopravni znaceni C 9a/b Stezka pro
chodce a cyklisty spole¢nad bylo nahrazeno znacenim
C 7a/b Stezka pro chodce + E 13 dodatkova tabulka,
umoznujici vjezd cyklistd. Zaroven bylo odstranéno
vodorovné dopravni znaceni, které oddélovalo
cyklisticky provoz od pésich.
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Ulice Komarovska.

Ulice Komarovska

Na ulici Komarovskd v méstské casti Brno-jinh byla
dokoncena rekonstrukce komunikace v uUseku mezi
kfizovatkami s ulicemi Komarovské nabrezi a Kalova.

Ulice Krkoskova.

Ulice Krkoskova

V méstské ¢casti Brno-sever byl po rekonstrukci ulice
Krkoskova umoznén obousmérny provoz cyklistd na
jednosmérné komunikaci. Svislé dopravni znaceni B 2

Cykloobousmérky

V roce 2025 byl obousmérny provoz cyklistd na
jednosmeérné komunikaci zaveden také na ulicich
1. kvétna, Arne Novaka, Beethovenova, Bilého, Blatného,
Bulharska, Bystfinova, Bratfi Capkl, Durdakova,
Foustkova, Fugnerova, Gallasova, Glocova, Gorkého,
Grunty, Havlickova, Heinrichova, Helceletova, Horni,
Jubilejni, Kamechy, Kampelikova, Kartouzska, Kldcelova,
Klusackova, Kotérova, Kovarovicova, Kozi, Mahonova,
Merhautova, Moutnicka, Mozartova, Pavlikova, Pfizova,
Raj, Resslova, Roubalova, Sekaninova, Skorkovskeého,
Skryjova, Smetanova, Sokolska, Soukupova, Selepova,
Skroupova, Smahova, Tyrdova, Uhyrkova, Vackova,
Venhudova, Vini¢ni, Wagnerova a Wanklova.

Stojany pro cyklisty

V roce 2025 byl zahajen proces realizace novych stojant
pro kola na celkem 42 lokalitach. Vznikla stojanova
mista se samostatnymi stojany ocelové konstrukce ve
tvaru U nebo stojanova mista v kombinaci s ,prazdnym®
prostorem bez ocelové konstrukce urCenym pro
odstaveni sdilenych kol.

Brno-jih

Brno-Malomérice a Obrany

Brno-stfed

Brno-Kohoutovice

Brno-Kralovo Pole

Brno-Medlanky

Brno-sever

Brno-Zidenice

Lokality stojan( pro kola v jednotlivych méstskych &astech (zdroj: BKOM).

Nehodovost cyklistt
V roce 2025 bylo zaznamenano na Uzemi mésta Brna

Stojany pro kola na ulici Kytnerova.

W
.I if'l‘!ll A
i

Stojany pro kola na ulici Hudcova.

Nasledky nehod cyklistti v Brné v letech 2016-2025

Nové zde byl zaveden dopravni rezim zény 30. Soucasti a IP 4b bylo doplnéno o dodatkové tabulky E 12a/b, Stojany vznikaly pfedeviim pred &kolami, knihovnami, §elkem 198 do'proavm'ch ne’hod, pri kter}'/ch byl ?'eSDOh 140
rekonstrukce bylo vybudovani parkovacich zaliva, které legalizuji obousmeérny provoz na jednosmeérnych lékdrnami nebo obchody. Celkem bylo v roce 2025 Jevden z ucastnikd dopravni neho’dy CylfljSt,a' v duvsle’dku
zelené a pficného prahu s cilem zklidnéni dopravy komunikacich. Celkova délka opatfeni pro cyKklisty je vybudovano 101 ocelovych stojan(i pro cyklisty v 19 techvt,o nehod bylo £aznamenanc .tezke zranent ve 120
v této ulici. V Useku 50 m byla ulice pro automobilovou pfiblizné 320 m. Soucasti rekonstrukce komunikace lokalitach. Prilozenad tabulka udava pocet lokalit se 4 pr{padech a ve 29 pfipadech se jednalo o zranéni
dopravu zjednosmeérnéna. Svislé dopravni znaceni B 2 bylo vybudovani chodnikd, zelené, parkovacich zalivd stojany pro kola rozdélenych po jednotlivych méstskych lehke. 100
a IP 4b bylo doplnéno o dodatkové tabulky E 12a/b, a méstského mobiliare. ¢astech. Nejvice stojand vzniklo v méstské ¢&asti ) ) ) )
tak aby byla zajisténa plosna prostupnost Uzemim pro Brno-stied a Brno-Kohoutovice. Nejcastejsi pricinou dopravni nehody byl zejména 80
cyklisty. Opatfeni navazuje na piktogramové koridory nespravny zpUsob jizdy, a to v 38 pripadech, a nedani
na ulicich Svatopetrska a Plotni, které mohou vyuzit pfednosti v jizdé, u 29 pfipadld. Ve 3 pripadech 60
cyklisté sméfujici z jizni ¢asti mésta Brna do centra. byla pficinou dopravnich nehod srazka s chodcem
a nespravné predjizdéni. 40
20
(6]

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

. Smrtelnd zranéni . Tézkad zranéni . Lehka zranéni . Pocet dopravnich nehod
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Nova strategie rozvoje cyklistické dopravy
V roce 2025 pokracovaly prace na noveé Strategii rozvoje
cyklistické dopravy. Tato strategie bude klicovym
dokumentem pro feseni cyklistické dopravy. Jednim
z dOvodl jejiho pofizeni je aktualizace a nahrazeni
Generelu cyklistické dopravy na Uzemi mésta Brna
(2010) a zpresnéni Planu udrzitelné méstské mobility
meésta Brna (2018). Cyklostrategie bude reagovat na
chybéjici aspekty predchozi strategie a prizplsobeni
se soucasnym potfebam cyklodopravy. Jeji pofrizeni
je rozdélené na dvé faze. Analytickou, kterd popsala
soucasny stav a problémy k rfeSeni, a navrhovou, kterd
konkrétné formuluje cile, jichz ma byt dosazeno, a bude
obsahovat konkrétni kroky, metody a prostredky,
které povedou k naplnéni stanovenych cild. Dokonc¢eni
navrhové c¢asti je naplanovano na rok 2026. Strategie
vznikne interné na OD MMB a zapojena bude
i spolec¢nost Brnénské komunikace a.s., pro zpracovani
dopravniho modelu a navrhu technickych opatreni.

Strategie bude v budoucnu slouzit zejména jako:

« zpfesnéni Planu mobility mésta Brna a Uzemniho
pldanu mésta Brna v oblasti cyklistické dopravy

* zpresnéni Koncepce rozvoje cyklistiky
v Jihomoravském kraji

« podklad pro zadani zmén funkéniho vyuziti v Uzemi
ze strany mésta a jeho organizaci

« podklad pro zadani zmén v Uzemi ze strany nizsich
¢i vys$sich samospravnych celkd a jejich organizaci
(méstské ¢asti, kraj, stat, resp. SZ, RSD, SUS apod.)

« podklad pro ostatni odvétvové méstské strategie

* metodika pro projek¢ni ¢innost na vefejnych
¢i soukromych zamérech na Uzemi mésta

* informace pro vefejnost o planech mésta v oblasti
cyklodopravy

e seznam projektd dle priorit pro rozvoj cyklistické
dopravy

Kampan propagujici cyklistickou dopravu

Udrzitelna dopravni vyzva: Do prace na kole

Mésto Brno dlouhodobé podporuje udrzitelné zplsoby
dopravy, které prispivaji ke zdraveéjSimu zivotnimu stylu
i ke snizeni dopravni zatéze. Kromé rozvoje cyklistické
a pésiinfrastruktury se aktivné zapojuje do motivacnich
vyzev, které inspiruji obyvatele k castéjsimu pohybu
bez motorovych vozidel. Mezi klicové iniciativy patfi
kvétnovd kampan Do prace na kole, kterd pomaha
nejen ke zméné dopravniho chovani, ale také prinasi
cenna data pro planovani cyklistické dopravy.

Do prace na kole

- méfeni intenzity cyklistické dopravy

Kvétnova soutéz Do prace na kole, pordadand
organizaci AutoMat, motivuje k pravidelnému vyuzivani
udrzitelnych dopravnich prostfedkd na cesté do
zaméstnani. Mésto Brno tuto vyzvu podporuje nejen
jako motivaéni aktivitu, ale i jako zdroj cennych
dopravnich dat.

Kazdoroc¢né se do akce zapojuji stovky tymd slozenych
ze zaméstnancCl firem a instituci. Vystupy z této
vyzvy poskytuji prehled o tom, kudy a jak intenzivné
cyklisté v Brné jezdi. Mésto tato data nakupuje
a vyuziva pro dopravni analyzy, ¢imz ziskava prehled
o nejvytizenéjsich cyklotrasach a jejich vyvoji v ¢ase.

Data jako nastroj pro planovani dopravy

Analyza dat z Do prace na kole prinasi zajimavé
poznatky, které koresponduji s dalSimi zdroji dat
o pohybu cyklistd, které ma mésto Brno k dispozici, jako
je s¢itani cyklistd spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
kazdé dva roky ¢i data ze sportovnich aplikaci Strava
Metro.

Provoz sdilenych kol

Mésto Brno od roku 2022 aktivné podporuje bikesharing
a spolupracuje s poskytovateli Nextbike a Rekola. Cilem
je zvysit dostupnost této formy dopravy a motivovat
obyvatele k vyuzivani udrzitelnych zpUsobl pfepravy.
V ramci podpory maji uzivatelé moznost vyuzit dvou
30minutovych jizd denné zdarma.

Prvni rok pilotniho projektu (2022) ukazal velky zajem
vefejnosti - zaznamenano bylo pres 100 000 jizd
s prdmérnou dobou vypUjcky 16 minut. V roce 2023
byla podpora rozsifrena a pocet jizd vzrostl na 148 00O0.
V roce 2025 byla podpora dostupna od brezna do fijna.
V tomto obdobi byl vycerpan rozpocet vyclenény na
tuto sluzbu a uskutecnilo se vice nez 180 00O jizd.

Analyza ukazuje, Zze Nextbike pokryva S§irsi uzemi
meésta vcetné periferii, zatimco Rekola se soustfedi na
centrum. V roce 2025 Nextbike provozoval 231 stanic
a vice nez 600 kol, Rekola méla 173 stanic a 140 kol.
Data slouzi nejen k optimalizaci sluzby, ale i k planovani
cyklistické infrastruktury.

Prehled aktualniho provozu sdilenych kol a dalsi
podrobnosti najdete na: brnoinmotion.cz/sdilenakola.
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https://storymaps.arcgis.com/stories/5d8aee15122d4df0ab0ee29172d9c88b/

CHODCI

5.1 Chodci

Chlze je nedilnou soucasti kazdé cesty. Umoznuje
presouvat se zjednoho mista na druhé tim nejzakladnéjsim
a zaroven nejspolehlivéjsim zpldsobem. Pésky se
presouvame z domova na zastavku MHD ¢i k autu
a poté pokracujeme opéet pésky do cile nasi cesty - do
Skoly, zaméstnani, na Urad, nakup, naddrazi nebo treba
na prochdzku. Z tohoto prostého faktu vyplyva potreba
ddsledné chranit a zlepSovat podminky pro pési chlzi ve
meéstech.

Mésto Brno dlouhodobé podporuje udrzitelné zplsoby
dopravy, které prispivaji ke zdraveéjsimu zivotnimu stylu
a ke snizeni dopravni zatéze. Kromé rozvoje cyklistické
a peési infrastruktury se aktivné zapojuje do motivacénich
vyzev, jez inspiruji obyvatele k castéjsimu pohybu bez
motorovych vozidel. Mezi klicové iniciativy patfi vyzva
10 000 kroku, kterd pomaha nejen ke zméné dopravniho
chovani, ale také pfinasi cenna data pro planovani pési
dopravy.

Mésto Brno se do celostatni vyzvy zapojuje od roku 2021
a jeji obliba mezi obyvateli kazdoro&né roste. U&astnici
se registruji dvakrat ro¢né, a to v dubnovém a Fijnovém

kole, a své kazdodenni trasy nasledné zaznamenavaji bud

automaticky prostrednictvim mobilni aplikace, nebo ru¢né
zadavanim celkového poctu krokd do systému.

Zatimco prvni dva roky se nesly ve znameni stabilni
zakladny fanouskld chlze, posledni sezony ukazuji stéle
vetsi oblibu této vyzvy.

2021-2022: Stabilni start se zapojenim

priblizné 300 ucastniky.

2023: Vyrazny skok na vice nez 400 aktivnich chodcl
a narast poctu tymd (pfes 100).

2024: Dalsi rekord s vice nez 600 zapojenymi
Ucastniky.

Rijen 2025: Dosavadni maximum s 800 registrovanymi
Ucastniky.

V rédmci oprav komunikace byly v ulici Koméarovska (MC
Brno-jih) a v ulici Drevaiska (MC Brno-stied) vybudovany
pricné prahy v mistech pro prechazeni, které slouzi jako
prvek pro zklidnéni dopravy a usnadnéni prechazeni.
V ulici Drevarskd byla soucasné vybudovana zvysena
krizovatkova plocha s misty pro prechazeni.

Ulice Komarovska.

Ulice Komarovska.

Ulice Drevaiska.

Dalsim prvkem pro zvyseni bezpecénosti prechazejicich
chodcd na pfechodech pro chodce je zfizeni svételného
signalizacniho  zafizeni. Toto opatreni, spole¢né
s rekonstrukci zastavek MHD, bylo realizovéano napriklad
na prechodu pro chodce v ulici Hviezdoslavova
(MC Brno-Slatina).

Ulice Hviezdoslavova.
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Ve mésté Brné byly zrealizovany Upravy pfechodd pro
chodce s cilem zvyseni bezpecnosti pohybu chodcu.
Tyto Upravy spocivaly ve vytvoreni ochrannych délicich
ostrivkd na prechodech pro chodce uzitim dopravniho
znaceni a zafizeni. Toto feseni bylo pouzito napriklad
na ulici Krasného (MC Brno-Zidenice). Dalsim moznym
opatfenim ke zvyraznéni pfechodu pro chodce je Cervené
podbarveni, které bylo realizovdno napfiklad v ulici
Veletrzni (MC Brno-stred).

Ulice Krasného.

Ulice Veletrzni.
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ORGANIZACE
A RIZENI DOPRAVY,

DOPRAVNI TELEMATIKA

6.1 Svételna signalizac¢ni zaFizeni

=w O o

Pocty Fadicl a zpusob jejich pFipojeni

V soucasné dobé je na Uzemi mésta Brna provozovano
163 svételnych signalizacnich zafizeni (5SZ). Zarizeni
jsou provozovana na 10 samostatné stojicich prechodech
pro chodce, 151 kfizovatkdch a také na dvou fizenych
vyjezdech Hasi¢ského zachranného sboru (HZS). Vsechny
radi¢e jsou pripojeny na Centralni technicky dispecink
(CTD) provozovany spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Pocéty a vyrobci fadiéll provozovanych v Brné
V Brné jsou instalovany fadi¢e SSZ od vyrobcl Yunex
(Siemens) v poctu 81 kust a Cross v poc¢tu 80 kusu.
Zarizeni firmy Yunex maji oznaceni MS (2 radice), C800V
(1 radi¢), C900V (12 radict), C940 ES (27 radicl) a SX
(39 radicl). Zarizeni firmy Cross maji oznaceni RS-4
(80 fadic). Ostatni zafizeni jsou od firmy AZD - 2 kusy
fadic¢d typu MR-11.

Cilem postupného budovani a rekonstrukci SSZ ve mésté
Brné, z pohledu jednotného systému ovladdani a rizeni
fadicl svételné signalizace, je v plné mife vyuzivat
jednotny datovy systém prenosu informaci mezi radicem
a ridici ustfednou pomoci univerzalniho rozhrani.

Rekonstruovana kfizovatka se SSZ Ostravska - Otakara Sevéika.

Zpusob pFipojeni SSZ na Fidici dopravni podéitaé

p.C. Typ Fadice Pripojeno kabelem Pfipojeno pomoci sité mobilniho Momentalné bez pfipojeni Celkem

na DU SCALA

operatora na DU SCALA

pFimo

12

25

SX 37
RS-4 52
MR-11 2

LTE -> pfimo

2
2
28

Radi¢id celkem:

Pfripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fidici
dopravni pocitaC je u 32 SSZ realizovano pomoci sité
mobilniho operatora a na 128 SSZ pomoci sdélovacich
kabell, 3 SSZ jsou momentédlné bez pripojeni z ddvodu
kolapsu historického komunikacniho zafizeni (starsi nez
35 let). Tabulka vyse uvadi zplsob pripojeni jednotlivych
zatizeni. Pro pripojeni fadi¢d SSZ je z hlediska rychlosti
odezvy a celkové funkénosti preferovdno pripojeni
optickymi kabely. Tento zpdsob pripojeni je na uUzemi
meésta budovan jednotnou kabelovou siti véetne vyuziti
kolektord.

V roce 2016 doslo k rozsifeni funkci Dopravniho
informacniho centra Brno, které mimo jiné umoznuje
prebirat informace z dopravni Ustfedny o stavu
SSZ. Tato komunikace umozniuje vyuziti téchto
dat naptiklad k informovani fidicd, ze je SSZ mimo
provoz. Zajimavosti z roku 2017 je nahrada moralneé
i technicky nevyhovujiciho zafizeni vyjezdu Hasi¢ského
zachranného sboru na ul. Lidicka. Doslo zde k vyméné
stavajiciho zarizeni za plnohodnotny systém doplnény

kamerovym dohledem, umoznujici bezpeény vyjezd
zasahovych vozidel HZS. Vlastnosti tohoto systému jsou
rozsiteny o preferenci volného prijezdu vozidel HZS pres
nasledujici svételné fizenou krizovatku Lidicka - Pionyrska.

Provozni doba SSZ

Sveételna signalizacni zafizeni nemuseji byt v provozu
v dobé, kdy dlvod, ktery ved! k jejich zfizeni, zanika.
Rezim provozu SSZ z nefizeného do provozu fizeného
(tzv. tydenni automatika) byl vytvoren na zakladé
dlouhodobych zkusSenosti. Tento plan prepindni je
pribézné aktualizovan dle okamzité potieby vychazejici
ze zmeény charakteru dopravy v daném misté. Tato
aktualizace podléha oznamovacimu a schvalovacimu
fizeni na OD MMB.

Na nehodovych a nepfehlednych stdvajicich fizenych
krizovatkach byl zvolen rezim nepfetrzitého provozu.
Takovy rezim fizeni vychazi z provoznich zkuSenosti,
statistik nehodovosti, stavebniho usporadani krizovatky
(napf. $patné rozhledové poméry) a z pozadavk(




. . ; Seznam kFizovatek se SSZ s provozni dobou
. . v . . . Seznam kFiZzovatek se SSZ v rezimu NONSTOP CELOCERVENA 5:15-22:30
SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENI [:—:Eﬁérfu"rfiﬁce

UTVAR DOPRAVNIHO INZENYRSTVI

Nazev

Stara dalnice - Kohoutovicka

Kastanova - Popelova

Chodska - Domazlicka

DPMB, kdy vyjezdy vozidel z vedlejsi komunikace
nepfrijatelné zvysovaly riziko dopravnich nehod. Rovnéz
v pfipadech, kdy v dobé vypnuté sveételné signalizace
vozidla po hlavni komunikaci projizdéji velkou rychlosti,
je toto opatreni Uc¢elné. V nepretrzitém provozu je 101
krizovatek se SSZ.

Za nepretrzity rezim fizeni lze povazovat i rezim
.celocervené”, pouzity na 3 SSZ. Tento rezim je vyuzivan
v no¢nich hodindch s nizkou intenzitou provozu, kdy je
vozidel systémem vzdalenych detektord. Tento zplsob
Fizeni vede ridi¢e ke snizeni rychlosti tim, ze pfislusna
faze volna je okamzité zarazena pouze vozidlidm
jedoucim povolenou rychlosti. Vyhody spocivaji ve
zkraceni cekacich dob a poctu zastaveni a také ve
snizeni hluku a emisi.

Nej¢asteéjsi provozni dobou na sveételnych signaliza¢nich
zafizenich v Brné ve vSedni dny je doba 5:15-22:30.
Konkrétné je spusténa na 24 krizovatkach.

Na ostatnich SSZ je doba spusténi odlisnd nejcastéji
z davodu pozadavku pro bezpecény prdjezd vozidel.

Provozni doba

NONSTOP CC
NONSTOP CC

NONSTOP CcC

Na vsech méstskych okruzich v Brné jsou SSZ az na
vyjimky spousténa v ¢ase 5:15 nebo jsou v nepretrzitém
provozu. Na koordinovanych tazich je cilem jednotny
Cas fizeni. Na ostatnich krizovatkach je nej¢astéji provoz
fizen po skupindch nékolika kfizovatek dle provoznich
zkusenosti a hustoty silnicniho provozu v dané lokalité.
Napfiklad skupina 4 SSZ na ul. Her$pickd ma jednotnou
provozni dobu 5:15-22:30.

O vikendech je provozni doba obvykle zkracovana
a také rezim Fizeni je optimalizovan pro nizsi hustotu
provozu, a to vyuzitim signadlnich pldnd s kratsi délkou
cyklu. V soucasnosti se ve velkém poctu do radicd SSZ
implementuje rezim ,Trvald zelena s vyzvami“ nejen na
hlavnich tazich. U tohoto zpUsobu Fizeni je v hlavnim
sméru trvale signdl volno. U&astnici silniéniho provozu
z vedlejsich smérd obdrzi ,volno“ pouze na zakladé
vyzvy pomoci detekce vozidel. Takovy zpdsob Fizeni
je Ucelny v pripadech, kdy silny proud vozidel nebo
chodcl hlavniho sméru musi byt pferusovan pozadavky
z vedlejsiho sméru pouze zfidka. Rezim ,Trvald zelena
s vyzvami“ se aplikuje jiz na mnoha kfizovatkach ve mésté
(napt. Drobného - Luzanecka, Provaznikova - Mathonova,
Kolisté - Bratislavska atd.).

Nazev Provozni doba

Husova - Nadrazni 5:15-22:30

Husova - Pekafska 5:15-22:30
Husova - JoStova 5:15-22:30
Husova - Udolni 5:15-22:30
Nové sady - HybeSova 5:15-22:30
Veslafska - Pisarecka 5:15-22:30
Pisdrecka - A. Prochazky 5:15-22:30
Pori¢i - HerSpicka 5:15-22:30
Herspickd - OC Hornbach 5:15-22:30
Herspicka - Jihlavska 5:15-22:30
Herspicka - Bidlaky 5:15-22:30
Uhelnd - Opusténa 5:15-22:30

Hnévkovského - Sokolova 5:15-22:30

Ripska - VIarska

5:15-22:30
GajdosSova - Bubeni¢kova 5:15-22:30
Merhautova - Jugoslavska 5:15-22:30
Jugoslavska - Vranovska 5:15-22:30
Cejl - Francouzska 5:15-22:30
nam. 28. fijna - Traubova 5:15-22:30
Kounicova - Zahradnikova 5:15-22:30

Uvoz - Zizkova

5:15-22:30

NON - STOP PROVOZ

@ NE
O ANO

Dalsim dlvodem jsou nizké intenzity v urcitych casech,
Stankova - Pionyrska

kdy je na nékterych mistech v daném case vyhodnéjsi
a plynulejsi nefizeny provoz. Jednotlivé doby spusténi SSZ
na krizovatkach a prislusné pocty krizovatek jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach. Doba vypnuti se sjednocuje
a ridi obdobnymi podminkami, jako je doba spusténi SSZ.

Rekonstrukce a vystavby SSZ probihaji v ramciinvesti¢nich
zameér( statutdrniho mésta Brna ,Rozvoj dopravni
telematiky v letech 2021-2027". Dalsi informace tykajici se
téchto investi¢nich zdmérl a realizace jednotlivych etap
jsou uvedeny v kapitole 11.

5:15-22:30
Hradecka - rampa Hradecka 5:15-22:30

Uvoz - Tvrdého 5:15-22:30
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Casy zapinani a vypinani svételnych signaliza¢nich zafizeni ve v§ednich dnech

Pondéli-Patek

Doba spusténi SSZ Pocet SSZ

4:30 20:00

4:45 21:00

5:00 2115

5:10 22:00

5:15 22:30

5:30 23:00

6:00 23:30

7:00 NONSTOP
NONSTOP NONSTOP CC
NONSTOP CC*

*CC - rezim celocervena

Nové vybudovana kfizovatka se SSZ Cernovicka - Lomena (dfive pfechod Cernovicka).

Doba vypnuti SSZ

Nazev ustfedny/centraly

DU pro Fizeni SSZ
(Scala - Siemens)

Ustfedna pro Fizeni
tunelovych staveb

Usttedna parkovacich
automatd

Ustfedna kamerového
systému

Ustfedna videodetekce

Ustfedna zavorovych
systémuU

Ustfedna automatickych
zadrznych systému

Kamerovy systém pro
monitorovani viezdu do
z6n s dopravnim omezenim
v centrdlni ¢asti mésta Brna

Centrdla dohledu nad
optickymi kabelovymi
trasami

Sbér dopravnich dat
(strategické detektory)

Mérici body na cyklostezkach

Videodetekce dopravy

C-ITS back office

Dopravni informacni
centrum Brno

Pocet napojenych zafizeni

164 dopravnich Fadicu
na kfizovatkach

7 tuneld

134 parkovacich automata

621 kamerovych bodd

335 kamerovych bodU

5 parkovist a 3 parkovaci
domy

16 vysuvnych sloupkd

19 profilt (33 kamer)

90,5 km optickych
kabelovych tras

98 detektord

13 profilt/17 detektort
174 kamerovych bodu
61 C-ITS systému na
krizovatkach

6.2 Centralni Fizeni dopravy

Pfehled dopravnételematickych systémua umisténych na CTD

Zakladni funkce/&innosti

fizeni dopravy na krizovatkach prostfednictvim SSZ, preference
jizdy vozidel VHD na kfizovatkach, zadavani VIP tras,
monitoring provoznich stavl dopravnich fadi¢l a technologie
vybaveni SSZ kfizovatek

fizeni dopravy a technologického provozu v tunelech,
monitoring provoznich stavd technologie tuneltd

monitoring provoznich stava parkovacich automatu

dohled nad dopravni situaci v tunelech a na vyznamnych
usecich pozemnich komunikaci, monitoring provozniho stavu
kamerovych bodu

detekce nestandardnich provoznich a dopravnich stavd
v tunelech, monitoring provoznich stavl systému videodetekce

monitoring fizeni dopravniho provozu parkovisté na vjezdu,
vyjezdu a odbaveni parkujicich, hlasové spojeni s parkujicimi,
monitoring technického stavu parkovaci technologie

ovladani polohy vysuvnych sloupkd, monitoring technického
stavu zafizeni

snimani a ¢teni RZ vozidel, predavani dat do Systému
organizace a bezpecnosti dopravy, monitoring provozniho
stavu kamerovych bodu

monitoring technického stavu optickych kabell, automaticky
systém smérovani datovych tokl

rychlost dopravniho proudu/intenzita dopravy/kategorie
vozidel

intenzita dopravy, kategorie (chodec/cyklista)

sc¢itani a vyhodnocovani dopravnich dat ziskanych z dopravnich
kamer na pozemnich komunikacich mésta Brna

ptijem, zpracovani, generovani a distribuce C-ITS zprav

zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, poskytovani
informaci prostfednictvim webové a mobilni aplikace

Rizeni dopravy ve mésté Brné je zajisténo prostfednictvim
Centralniho technického dispecinku (CTD) s nepfetrzitym
provozem 365 dni v roce.

V soucasné dobé CTD pomoci Ustfedny SSZ fidi provoz
na krizovatkdch prostrednictvim 164  dopravnich
fadict, od roku 2000 zabezpecluje fizeni dopravniho
a technologického provozu tunelovych staveb.

Z urovné CTD jsou fizeny, ovladany a monitorovany dalsi
dopravnételematickée systémy, viz kap. 6.3.
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6.3 Dalsi dopravnételematickeé systémy

Tunelové stavby

Mezi zakladni dopravni vybaveni tunell patfi predevsim
dopravni znaceni nebo senzory mérici dopravni
parametry, napf. rychlost, kategorii a vysi vozidel. Hlavnimi
castmi  technologického vybaveni jsou predevsim
vetrani a osvetleni tunelu. V neposledni rade z hlediska
bezpecného provozovéni tunell jsou systémy méreni
fyzikalnich veli¢in a systémy videodetekce.

Videodetekce jako softwarovd nadstavba kamerového
systému v Brné je vyuzivana pro silnicnitunely. V soucasné
dobé na tunely prostrednictvim CTD dohlizi 335 kamer.
Poc¢ty kamer v jednotlivych tunelech jsou uvedeny
v tabulce nahore.

Dopravni dohledovy kamerovy systém
Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho
integrovaného celku, ktery nese oznaceni Meéstsky
kamerovy dohledovy systém. Ten kromé dopravniho
kamerového dohledu obsahuje také kamerové systémy
Méstské policie Brno a Dopravniho podniku mésta
Brna. Postupné jsou zde integrovany také bezpecnostni
kamerové systémy, které vznikly na uzemi nékterych
mestskych ¢asti.

Dopravni kamerovy subsystém v Brné sestava ze Ctyr
zakladnich ¢asti, které jsou uvedeny v tabulce uprostred.

Vsechny dopravni dohledové kamery pini vyhradné funkci
dohledu nad silnicénim provozem. V ramci jednotného
dopravniho kamerového systému jsou integrovany jak
starsi analogoveé, tak nové digitalni kamery s vysokym
rozliSenim a moznosti dalSich funkci (napf. videodetekce).

Parkovaci systémy
Meéstsky parkovaci systém se sklada z nasledujicich dvou
technologii:

Pfehled tunelli monitorovanych a Fizenych z CTD

Nazev tunelu

Pisarecky tunel
Husovicky tunel
MUK Hlinky
Kralovopolsky tunel
Kampus

VMO Zabovieska
tramvajova cast

VMO Zabovieska
silniéni ¢ast

Druh dopravniho
kamerového dohledu

Kamery na pozemnich
komunikacich

Kamery v silni¢nich
tunelech

Kamery v tramvajovych
tunelech

Kamery na méstskych
parkovistich
a v méstskych garazich

Délka tunelu

500 m
600 m
300 m
1200 m

619 m

500 m

galerie 247 m
ekomost 80 m

Pocet kamer
v systému

244

Rok uvedeni do
provozu

sSwW
platforma

Omnicast

Omnicast

Omnicast

Omnicast

1998
1)
2006
2012
2023

2023

2023

Pocet kamer v systému

Rok uvedeni systému
videodetekce do provozu

videodetekce

34 2007
45 2007
22 2006
2012
2022

2023

2023

e Parkovaci automaty

V souvislosti se zavedenim nového systému parkovani
v centralni ¢astimeésta Brna od 1. zafi 2018 byla na Uzemimésta
provedena obnova s doplnénim stavajicich parkovacich
automatl. V centrdlni ¢asti mésta jsou v poctu 134 ks
instalovany parkovaci automaty s bezdratovym napojenim
na dohledovou ustfednu umisténou na CTD. Obousmerné
datové spojeni je realizovano prostrednictvim GSM.

Pfehled parkovacich automatd napojenych na CTD
MC Poéet parkovacich automati

MC Brno-stied

MC Brno-Komin

MC Brno- sever (Lesnd)

e Zavorové systémy s automatickym
odbavenim

V Dblizkosti centrdini ¢asti mésta jsou v provozu dvé
parkovaci plochy v majetku mésta Brna vybavené
automatickym zavorovym systémem (ul. Benesova
a Veveri) a tri parkovaci domy (PINKI PARK, DOMINI
PARK a ACADEMY PARK). Od roku 2015 je v provozu prvni
parkovisté typu P+R v Brné v lokalité pri ulici Videnska
v lokalité u hrbitova, dalsim v poradi je parkovisté P+R
Lisen u Zetoru. V roce 2021 byla v misté pavodni parkovaci
plochy dokonc¢ena vystavba parkovaciho domu P+R
RIVER PARK.

VSechny uvedené parkovaci kapacity jsou napojeny
prostfednictvim dohledové centraly na pracovisté CTD.
Prehled méstskych parkovacich kapacit je uveden
v tabulce vpravo nahore.

Ke standardu technického  vybaveni méstskych
parkovacich ploch a objektl patfi automaticky zavorovy
systém, automatickd pokladna, hlasovd komunikace
sobsluhouna CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna),
kamerovy dohled (pokladna, viezdovy a vyjezdovy stojan),
kabelové datové propojeni parkovisté s CTD. Parkovisté
i parkovaci domy jsou navic vybaveny i technologifi pro
udrzeni prehledu vzdalené obsluhy CTD o vjizdéjicich
a vyjizdéjicich vozidlech v souladu s vydanym parkovacim
listkem.

Vyznamné soukromé parkovaci objekty v blizkosti centra
mésta Brna jsou uvedeny v tabulce vpravo dole.

Z uvedenych soukromych parkovacich objektl jsou na
CTD datové napojeny garaze Janackova divadla. Tento
objekt poskytuje informace o volnych parkovacich mistech
k vyuziti v méstskych informacnich systémech.

Navadéni na vybrana parkovisté

Systém navadéni na vybrand parkovisté v Brné tvori
soubor smeérovych informacnich tabuli proménnych
i pevnych. Plvodni systém byl vybudovén v roce 2006

Pfehled méstskych parkovacich objektii napojenych na CTD

Nazev méstského parkovaciho objektu s automatickymi zavorovymi systémy

Parkovisté Benesova

Parkovisté Veveri

P+R parkovaci dim RIVER PARK

Parkovisté Skofepka

Parkovisté P+R Ustfedni hibitov
Parkovisté P+R LiSen u Zetoru
Parkovaci diim PINKI PARK
Parkovaci diim DOMINI PARK

Parkovaci dim ACADEMY PARK

Ulice

Benesova
Vevefi
Polni

Skorepka

Videnska
Trnkova
Kopecna
Husova

Vevefi

Pfehled vyznamnych soukromych parkovacich objektl v blizkosti centra Brna

N&azev soukromého parkovaciho objektu s automatickymi Ulice
zavorovymi systémy

Garaze Hotel Passage Lidicka
Parkovaci dim Rozmaryn Kounicova
Gardaze IBC Prikop Prikop
Parkovaci gardze u Janackova divadla Rooseveltova
Parkovaci ddm Millenium Center HybesSova
Obchodni dim Tesco Uzka
Obchodni galerie Vankovka Dornych, Trnita

Mecova

Kryté parkovisté Velky Spali¢ek

Pocet parkovacich mist
v objektu

80

49

od roku 2025 je uzavieno
z ddvodu vystavby nového
parkovaciho domu

175
224

88

Pocet parkovacich mist Datové propojeni

v objektu s CTD BKOM

140
208
500
399

114
356
1000

108

61



62

aje v soucasnosti mimo provoz. V soucasné dobé probiha
pfiprava vybudovani nového navadéciho systému. Jeho
realizace se predpoklada v letech 2027-2028.

Automatické zadrzné systémy

Historické jddro mésta je na hranici pési zény ochranéno
proti neopravnénému vjezdu vozidel automatickymi
zadrznymi systémy. Rozvoj dopravniho zatizeni centralni
oblasti mésta prinesl nutnost regulace prijezdu vozidel.
Tato zdéna je charakterizovana preferenci pési dopravy
a omezenim vjezdu vozidel. Souc¢asti systému je 16 profild
svysuvnymisloupky a 7 profild s pevnymi sloupky. Celkové
dotvari zadrze ochranny systém pési zony.

Ukéazka profilu zadrzného systému Udolni - Spilberk.

Kamerovy systém pro monitorovani vjezdu
do zén s dopravnhim omezenim v centralni
casti mésta Brna

V roce 2021 byl zprovoznén kamerovy systém na
viezdech do centrdlni ¢asti mésta Brna. V 19 profilech
je umisténo 33 kamer s aplikaci pro ¢teni registracnich
znacek vozidel. Data z téchto kamer jsou odesilana do
Systému organizace a bezpecnosti dopravy (SOBD),
jsou vyhodnocovédna a porovnavdna s databazi vozidel
s opravnénim vjezdu do oblasti s dopravnim omezenim.
Posouzeni zjisténych udalosti zajistuje Méstska policie
Brno a po kontrole jsou nasledné udalosti postoupeny
na Odbor dopravnéspravnich ¢innosti Magistratu mésta
Brna.

Piehled profili v automatickém zadrzném systému

Profily komunikaci v automatickém
zadrzném systému

Pocet profila
v automatickém zadrzném  profilG v automatickém profilll v automatickém
systému celkem

Pocet proménnych Pocet pevnych

zadrzném systému

zadrzném systému

Solni¢ni, BEhounska, Stfredova, Sukova,

Janska, Zamecnicka, Zelny trh, Starobrnénska,
Novobranska, Orli, Udolni - Spilberk,

ul. Petrov, 2x Dominikdanské nam.,
Gorazdova, Bauerova

Pifenos dopravnich dat

VSechny dopravnételematické systémy v  majetku
statutarniho mésta Brna nebo spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. jsou provozovany dalkové
z pracovisté CTD. Zakladem tohoto datového systému
jsou prenosové cesty pro fizeni dopravy, tedy datova
komunikac¢nisit vyhrazena pro Ucely fizeni dopravy v Brné.
Redundance prenost dat je v soucasné dobé fesena na
Urovni patefnich datovych prfenosovych cest.

Sbér dopravnich dat (strategické detektory)

Na hlavnich komunikacich mésta byl realizovdn projekt
instalace strategickych detektord na 98 profilech
vyznamnych komunikaci. Detektory plIni funkci sbéru
strategickych dopravnich dat v rozsahu: rychlost
dopravniho proudu, intenzita dopravy, kategorie vozidel,
detekce tvorby dopravnich kolon. Kromé vyuziti v oblasti
dopravniho inzenyrstvi a poskytovani dopravnich informaci
jsou data pripravena také pro pouziti pro strategické
rozhodovani v oblasti fizeni dopravy. Obousmérné datové
spojeni je realizovano prostrednictvim radiové sité.

Mév¥ici body na cyklostezkach

Na vybranych profilech cyklostezek nebo mistnich
komunikaci s vyznamnym provozem cyklistd na uUzemi
mésta Brna byly instalovany automatické sc¢itace fungujici
na principu videodetekce, urcené pro sledovani poctu
pésich, cyklistd a dalsich uzivateld stezek. Soucasti

Pfehled zplsobtl pfenosu dopravnich dat

Délka trasy Pocet
celkem v km pFipojnych
mist/bodu v siti

Zpusob pfenosu
dopravnich dat

optické
komunika¢ni kabely

metalické
komunikacni kabely
meéstska radiova
datova sit
MORSE+RIplIEX

retranslace

mikrovinné paterni
datové spoje

GSM + LTE
(dopravni radice)

GSM (parkovaci
automaty)

systému je prenos dat na server CTD. Dopravni informace
jsou poskytovany verejnosti prostrednictvim Dopravniho
informaéniho centra Brno a jsou uréeny také k vyuziti
v oblasti dopravniho inzenyrstvi.

Méfici body jsou situovany prevazné na stozarech verejného
osvétleni nebo na samostatnych novych stozarech v celkem
13 lokalitdch. Na ul. Renneska tfida je na stezce pro peési
a cyklisty umistén tzv. totem, sloupkovy ukazatel se
zobrazenim denniho, mési¢niho a ro¢niho poctu chodct
a cyklistd. (Totem je v soucasné dobé mimo provoz
z ddvodu realizace protipovodnovych Uprav.)

Videodetekce dopravy

Od roku 2025 je v provozu systém videodetekce pro Ucely
online a offline s¢itani a vyhodnocovani dopravnich dat
ziskanych z dopravnich kamer na pozemnich komunikacich
mésta Brna, predevsim na krizovatkdch se svételnou
signalizaci nebo bez této signalizace. V soucasné dobé je
do systému videodetekce zarazeno 174 kamerovych bodu.

C-ITS systém

V rdmci projektu C-ROADS v letech 2019-2021 probéhlo
nasazeni C-ITS systému (kooperativniinteligentni dopravni
systémy, pfi nichz probihd datova vyména mezi vozidly
navzajem a mezivozidly a infrastrukturou) na vybranych 31
lokalitdch ve mésté Brné, prevazné na Velkém méstském
okruhu a radialach, které jej spojuji s dalnici D1, kde
obdobny C-ITS systém vyuzivd Reditelstvi silnic a dalnic.
Na 25 lokalitdch jsou jednotky RSU propojeny s fadici SSZ,
na zbyvajicich 6 lokalitdch byly komunikaéni jednotky
RSU v rdmci systému instalovany na vytipované stozary
verejného osvétleni. Dalsi souc¢asti dodavky bylo zfizeni
centrdlniho prvku celého systému C-ITS, tzv. back office,
instalovaného na CTD, odkud zajistuje obousmérnou
vymeénu dat s komunikacnimi jednotkami RSU. Pro prenos
dat jsou kromé stavajicich optickych a metalickych kabeld
vyuzivany také mobilni sité LTE.

Soucasti dodavky byla také instalace 11 jednotek
OBU/RVU do testovacich vozidel BKOM. Jednotky byly
umistény do osobnich vozidel, riznych typl pracovnich
vozidel i vozidla HZS JMK.

V soucasné dobé je v provozu 61 C-ITS systémU na
kfizovatkach.

6.4 Dopravni informacni centrum

Od roku 2007 je na Centralnim technickém dispecinku
Vv provozu pracovisté Dopravniho informacéniho centra
Brno (DIC Brno), které poskytuje informace o stavu
dopravni situace v Brné verejnosti.

V roce 2016 bylo zprovoznéno Dopravni a informacéni
centrum Brno - 2. etapa (DIC Brno), jehoz zadavatelem je
statutdrni mésto Brno prostrednictvim Odboru dopravy.
Spravcem systému DIC Brno je spole¢nost Brnénské
komunikace a.s.

DIC Brno na své webové strance www.doprava-brno.cz

nyni poskytuje nasledujici aktudlni dopravni informace
nebo funkce:

* Dopravni situace - informace o aktudlni plynulosti
individualni automobilové dopravy na jednotlivych
Usecich na uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje.

+ Aktudlni dopravni udalosti (informace o nehodach,
uzavirkdch, omezenich provozu apod. ziskdvané
zejména z Narodniho dopravniho informaéniho centra
v Ostravé).

» Planované dopravni udalosti.

* Snimky z prehledovych dopravnich kamer umisténych
na vybranych kfizovatkach a v tunelovych stavbach.

* Poloha parkovist a informace o aktudlni obsazenosti
vybranych parkovacich objektl na Uzemi mésta Brna
vybavenych automatickym zdvorovym systémem.

» Stavy tunell (informace o pfipadnych uzavirkach nebo
omezeni provozu).

« Stavy svételnych signaliza¢nich zafizeni (v provozu
- v poruse - vypnuto).

* Informace o celkové dojezdové dobé a o zpozdéni na
vybrané trase, pripadné o vyskytu dopravnich udalosti
na dané trase.

» Cyklodetektory - informace o poctu uzivateld (chodct
a cyklistd) na vybranych profilech cyklistickych tras
a stezek.

Vyse uvedené dopravni informace jsou k dispozici
také v podobé aplikace pro mobilni telefony DIC Brno
s operac¢nimi systémy iOS.

V roce 2025 pokracovala pfiprava nové etapy realizace
Dopravni a informacni centrum Brno - 3. etapa.

Webova aplikace DIC Brno se zobrazenim dopravnich informaci.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

7.1 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost (DN) je v Brné sledovana od roku
1960. Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé
od roku 1965. Z grafu je patrné, ze od roku 1990 pocet
nehod neustdle rostl. Vroce 2000 se rdst zastavil na
poctu 10 O50 DN.

V nasledujicich letech doslo v ddsledku administrativni
Upravy povinnosti hlasit dopravni nehodu pri skodé
vys$sinez 20 000 K¢ k dalsimu poklesu DN. Nejednalo se
ve skutecnosti o snizeni poctu DN, ale o nenahlasovani
mensich DN.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvysovani
jejich absolutniho poc¢tu. V roce 2004 zaznamenaly
statistiky témér 9 000 nehod, coz je mozné srovnat
s absolutnim poctem nehod v roce 1996. Rok 2005 se
stal zlomovym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil
k hranici 8 OO0 DN za rok. Se zavedenim bodového
systému v Cervenci 2006 nastal velky pokles nehod,
ktery vsak vydrzel jen tfi mésice. Dalsi administrativni
zmeéna pfri nahlasovani dopravnich nehod u hmotnych
Skod vyssich nez 50 000 K& a obava z ubytku bodu
na kontech Ffidi¢ca snizily pocty nahldsenych nehod
i v roce 2007. V roce 2008 pokracoval mirny pokles
absolutniho poc¢tu dopravnich nehod. Od zac¢atku roku
2009 vstoupilo v platnost nahlasovani DN se zranénim
asesSkodouvyssinez100 000 K¢. Nasledoval propastny
pad poctu evidovanych nehod. V roce 2010 doslo ke
zvyseni pocCtu vysetfovanych nehod. Nardst je patrny
zejmeéna v kategorii s hmotnou $kodou do 100 tisic K¢.
Pocet evidovanych nehod v roce 2012 je srovnatelny
s pfedchozim rokem. V roce 2013 se pocet nehod opét
zvysil o cca 200 DN.

V roce 2014 nastal mirny pokles absolutniho poctu
nehod, ktery pokracoval i v nasledujicich dvou letech.

V roce 2025 doslo oproti predchozimu roku k poklesu
poctu dopravnich nehod.

Vyvoj poétu dopravnich nehod a nasledkd 1965-2015

10000
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V roce 2025 se stalo na uzemi mésta Brna 1 683
dopravnich nehod, coz je o 78 méné nez v roce
predesliém. Procentudlné vyjadreno se jedna o pokles
o 4,5 %. Poklesl také pocet nehod se smrtelnym
zranénim, z 10 v roce 2024 na 2 v roce 2025.

Pocet téZce zranénych osob oproti predchozimu roku
vzrostl z 34 na 43. Také pocet lehce zranénych se zvysil,
a to z 679 na 707 osob v roce 2025. Celkova hmotna
Skoda dosahla priblizné 116 miliond K.

el

Vyvoj poétu dopravnich nehod a nasledkt 2015-2025

M Pocet nehod

M pocet zranénych

LL

Omezeny provoz na ulici PoFici.




KFiZzovatky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2025

KFizovatka

Cernovicka - rampy Ostravska

Prikop - M. Horakové
Hladikova - Trzni

Lidicka - Pionyrska

Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2025

Hmotna Skoda v K¢

3340 000
710 000
1440 000
430 000

Usek Hmotna $koda v K&

1. Dalnice D1

4. Rakovecka

5. Sportovni

DN - dopravni nehoda, SZ - smrtelna zranéni, TZ - tézka zranéni, LZ - lehka zranéni

7180 000
770 000
350 000

KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod
za uéasti chodctli v roce 2025

KFizovatka

Stefdnikova - Hrné&iFska

Lidicka - Pionyrska
Nové sady - Kridlovicka

Nové sady - HybeSova

Useky s nejvy$sim poétem dopravnich nehod
za uéasti chodctli v roce 2025

Usek

Vejrostova
Vevefi
Bubenickova
Nové sady
Cejl

Orechovska

KFizovatky a Useky s nejvyssim poctem dopravnich
nehod cyklistli v roce 2025

KFiZzovatka, usek

Kastanova

Dukelska trida

Valcharska

Minska

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Brné

pocet
3131
7 682
10 050
8 067
2 391
2 566
2388
2397
iV
1882
1761
1683

Usek &astych dopravnich nehod.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Brné 1990-2025

(celd komunika¢ni sit, rok celkem)

3,0
2,5
2,0

1,5

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021 2022 2023

Celkem nehod

pocet
27
32
26
24
13
6
15
6
5
3
10

2024 2025

Smrtelna zranéni

Tézka zranéni

pocet pocet
62 602
890

682

849

655

762

676

639

718

771

679

707

[l Dopravni vykony
W Pocty zranéni

[ Pocty evidovanych dopravnich nehod

Lehka zranéni

Relativni
nehodovost

Dopravni
vykony (%)




7.2 Dopravni vychova

Celkovy poéet proskolenych Zakl 2015-2025 (377 216 Ucastnikd)

Provoz v Brné stale zesiluje, proto je dlkladna znalost
pravidel silni¢niho provozu zasadni, a to i u déti. Dopravni
vychova patfi mezi klicové aktivity mésta Brna, nebot
prispiva ke zvyseni bezpecnosti véech ucastnikd provozu
i ke snizovani poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledka.

Aredl Dopravniho hFisté Brno v pFfijemném prostfiedi
Riviéry si letos pfipomnél 10 let od slavnostniho
otevfieni, které probéhlo 2. fijna 2015

Aredl Dopravniho htisté Brno.

Od zahdjeni provozu nabizi skoldm, rodindm i Siroké
verejnosti rozsahlé zastreSené i venkovni dopravni
hristé o celkové plose 3 467 m? Soucast areadlu tvori
také budova zdmecku, kde probihd teoretickd cast
vyukovych program(, nejen v oblasti dopravni vychovy.
Ucastnici maji vstup zdarma, stejné jako moznost vyuzit
hodiny urcené pro verejnost.

Aredl provozuji straznici a zaméstnanci Méstské policie
Brno. Dopravni vychovu pfripravuji tak, aby oslovila co
seniory. Programy pfizpUsobuji jednotlivym vékovym
skupindm i ro¢nikdm zakladnich skol. Pfi vyuce kladou

48 433
50 000 44 426
40 000 20 405 32 01
30 000
20 000
10 000 6334

o [ ]

2015 2016 2017 2018 2019

dlraznasrozumitelnost, ndzornosta prirozené propojeni
teorie s praktickym nacvikem dopravnich situaci.
Ucastnici si tak aktivné osvojuji a procvi¢uji pravidla
bezpecného chovani v modelovych podminkach, které
odpovidaji redlnému provozu.

Straznici a zaméstnanci aredlu vychazeji z presvédcent,
ze systematickd a prakticky zamérend dopravni
prevence ma& nezastupitelny vyznam. Podporuji
odpovédné chovani, posiluji povédomi o rizicich pohybu
na pozemnich komunikacich a predavaji dovednosti,
které pomahaji chranit zivot a zdravi. Rodi¢e ocenuji
klidné a bezpecné prostredi, pedagogové pak zejména
to, Ze program prirozené doplnuje Skolni vyuku
a probiha pod dohledem zkusenych odbornikd.

Jednim z deviti prezentovanych projektt cilené dopravni
vychovy je Empik cyklista. Jeho cilem je pfipravit novou
generaci cyklistd a kolobézkard na bezpelny pohyb
v silnié¢nim provozu.

Empik cyklistaje soutézniprojekturéceny détem ¢tvrtych
trid. Cilem programu je naucit skoldky bezpecnému
chovani v silni¢nim provozu, a to jak teoreticky, tak
prakticky. Odménou za jejich snahu a znalosti je prikaz
cyklisty, ktery si ti nejsikovnéjsi odnaseji jako svUj prvni
Jridicak™.

46 252
35 264 s6608 i
32901
B I I
2020 2021 2022 2023 2024 2025

V lonském roce zazili pracovnici dopravniho hristé
vyjimeény okamzik. Pani ucitelka ze ZS Hudcova, ktera
navstivila dopravni hristé se svou tfidou 4.A s Usmévem
ukdzala svaj prlkaz cyklisty, jejz zde ziskala uz jako
zakyné ctvrté tridy.

Prikaz cyklisty.

Tento moment krasné ilustruje, Ze dnes uz program
vychovava dalsi generaci déti, jejichz ucitelé si kdysi
prosli stejnou zkusenosti.

Je zrejmé, Ze dlouhodobd prace v oblasti dopravni
vychovy ma smysl a prinasi konkrétni vysledky.
Zaméstnanci Aredlu dopravni vychovy vitaji Skoly
a tridy, které se do projektu pravidelné zapojuji, a tési
se na dalsi ro¢niky mladych cyklistd.

Méstskd policie Brno vnima provozovani Aredlu
dopravni vychovy jako velky zavazek a kontinualné
se snazi zarazovat programy a jednotlivé akce tak,
po seniory. Straznici a zaméstnanci maji dlouholeté
znalosti v dopravni tematice a dokazou détem, uciteldm
i ostatnim Uc¢astnikdm ze strany Siroké vefejnosti
odpovédét na spoustu zvidavych otdzek.

Odezva ze skol i od verejnosti potvrzuje, Zze nastaveny
systém dopravni vychovy je spravny a tento pristup
funguje.

Dopliikova dopravni vychova Odboru dopravy
Magistratu mésta Brna

Kapacita dopravnino hristé Riviéra, kde vyuku zajistuje
Méstska policie Brno, byva po vyhlaseni novych termind
vzdy velmi rychle naplnéna. Odbor dopravy proto
poskytuje Skoldam i vefejnosti dalsi formy dopravni
vychovy a osvétovych aktivit. Programy se zaméruji
na teoretickou i praktickou vyuku a kladou diraz na
bezpecénost déti, které jako chodci nebo budouci cyklisté
patfi k nejohrozenéjsim ucastnikdm silni¢niho provozu.
Znalost pravidel a jejich spravné pochopeni jsou klicové
pro jejich bezpecny pohyb ve mésté.

Organizovana vyuka dopravni vychovy

Odbor dopravy Magistratu mésta Brna nabizi brnénskym
zadkladnim skoldm a viceletym gymnaziim bezplatnou
vyuku dopravnivychovy zahrnujici teoretickou i praktickou
¢cast. Teoretickd vyuka probiha celoro¢né primo ve skolach
a lektofi prizpUsobuji obsah véku a znalostem zak{. Na
prvnim stupni se jedna o dvouhodinovy blok v rozsahu 2x
45 minut, na druhém stupni jde o seminare o délce jedné
vyucovaci hodiny.

Poéet proskolenych zakd v rdmci praxe
v roce 2025 podle ro¢niku
1918
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Pocet proskolenych zaka v rdmci teorie
v roce 2025 podle ro¢niku
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Pocet proskolenych zakl v rdmci vychazek
v roce 2025 podle ro¢niku

230 191 194
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Poéet proskolenych zakd v ramci praxe
Vv roce 2025
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Praktickd vyuka se odehrdvd na dopravnich hristich
v méstskych ¢&astech Brno-Komin a Brno-Recékovice
a Mokrd Hora, pfipadné formou komentovanych vychazek
v okoli jednotlivych $kol. Na dopravnich hristich si zaci
opakuji povinnou i doporucenou vybavu jizdniho kola,
vyznam cyklistické prilby a jeji spravné nasazeni. Spole¢né
s lektorem prochéazeji cely aredl a nasledné absolvuji jizdu
na kole nebo kolobézce pod dohledem, béhem které jsou
upozornovani na chyby a procvic¢uji pravidla provozu.
Déti, které nejezdi, se Ucastni vycviku jako chodci.
V obdobi mimo sezonu praktické vyuky je mozné vyuzit
komentované vychazky, kde si zaci v redlném prostredi
procvicuji dopravni situace na cesté do skoly a zpét.

Pocet proskolenych zakt v rdmci teorie
v roce 2025
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Pocet proskolenych zdkl v rdmci vychazek
VvV roce 2025

230 238

250
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150

100

52

50

brezen listopad prosinec

V roce 2025 bylo v rdmci teoretické i praktické vyuky
proskoleno 12 191 zakd z celkem 62 brnénskych skol.
Podrobnéinformacejsou uvedeny v prilozenych grafech
nebo na webovych strankdach www.brnoinmotion.cz

dopravni-vvchova, na nichz jsou k dispozici podrobné

interaktivni vizualizace dat a zaroven si zde Skoly
mohou vyuku rezervovat v online systému.

Akce a soutéze pro verejnost

Také v roce 2025 pripravil Odbor dopravy radu akci
a soutézi zamérenych na dopravni bezpecénost. Na
jare probéhla online soutéz pro déti Bezpecne Brnem
Junior, ve které ucastnici odpovidali na dvacet otazek
pfizpUsobenych véku. Verze pro prvni a druhy stupen
byly vytvareny samostatné a soutéz tradi¢né vzbudila
nejvétsi zajem u mladsich zakd.

V dubnu se na dopravnim hristi v Kominé konala
akce Zahajeni cyklo sezdny zamérend na zopakovani
pravidel silni¢niho provozu pro rodiny s détmi. Ve
stejné dobé byla spusténa i soutéz Bezpecné Brnem
pro dospélé. Prvni kolo probihalo online formou testu
s triceti otdzkami, pricemz do zarijového findle béhem
Dne mobility postoupilo devadesat nejuspésnéjsich
Ucastnikd. Finalové kolo tvoril test ze znalosti pravidel
silni¢niho provozu a poskytovani prvni pomoci. TFi
nejlepsi soutézici ziskali finan¢ni odménu.

Pred zacadtkem letnich prdzdnin probéhla na obou
dopravnich hristich akce Bezpecné prazdniny, kterd
nabizela moznost ovérit si teoretické i praktické
dovednosti. V zafi se uskutecnil tradi¢ni Den mobility
v parku Anthropos, ktery byl soucasti Evropského tydne
mobility. Program nabidl soutéze pro déti i dospélé
s dopravné-ekologickou tematikou, ukazku prace vodiciho
psa, moznost vyzkouset si nakladni kola nebo hole ke
spravné chizi ¢i basketbal na voziku. Velkou oblibu si
ziskaly také dalsi aktivity pro déti, napriklad ukadzky prace
policejnich koni a hasi¢d.

Evropsky tyden mobility.

Aktudlni  informace o planovanych akcich jsou
k dispozici v kalendéari akci Odboru dopravy Magistratu
mesta Brna.

Vikendova akce na dopravnim hfisti v Kominé.

Web Aredlu dopravni vychovy a vzdélavani Méstské
policie Brno - www.dopravnihristebrno.cz

Web Odboru dopravy Magistratu mésta Brna -
www.brnoinmotion.cz
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https://brnoinmotion.cz/dopravni-vychova/
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DOPRAVA
V KLIDU

8.1 Rezidentni parkovani

V roce 2025 byl systém rezidentniho parkovani rozsiren
o dalsi oblasti placeného stani (OPS):

3-10 Kolejni, ktera je ohranicena ulicemi Hradecka,
Hudcova a dale hranicemi méstskych ¢asti Kralovo
Pole a Medlanky, Kralovo Pole a Komin, Kralovo Pole
a Zabovresky a nasledné ulici U Vodarny zpét k ulici
Hradecka;

3-11 Kocianka, ohrani¢ena ulicemi Sportovni,
Kocidnka a dale zelezni¢ni trati, hranicemi
meéstskych ¢asti Kralovo Pole a Brno-sever, Kralovo
Pole a Re¢kovice a Mokra Hora a nasledné zelezniénf
trati zpét k ulici Sportovni;

3-12 Krizikova, oblast vymezena ulicemi Generala
Piky, Porgesova, Sportovni, Kocianka a dale
zeleznic¢nf trati zpét k ulici Generala Piky;

4-07 Lesna, kterd je ohrani¢ena ulicemi Merhautova,
Studena a dale hranicemi méstskych ¢asti
Brno-sever a Malomérice a Obrany, Brno-sever

a Kralovo Pole a nasledné zelezni¢ni trati

zpeét k ulici Merhautova;

5-05 Krasného, oblast vymezena ulicemi Ostravska,
Otakara Sevéika, Lisenskd, Bélohorska a dale hranici
méstskych &asti Zidenice a Slatina;

5-06 Slatinska, ktera je ohranic¢ena ulicemi
Bélohorska, Lisenska a dale hranicemi méstskych
¢asti Zidenice a Lisen a nakonec Zidenice a Slatina;

5-07 Vini¢ni - v této oblasti bylo rezidentni
parkovani zavedeno pouze ve zbyvajici ulici
Podsednicka;

12-01 Jundrov, zahrnujici celou méstskou ¢ast
Jundrov;

15-01 Knini¢ska, kterd je ohrani¢ena ulicemi
Stursova, Hlavni, Branka, Lisky, Pod Mni&i horou,
Palcary, dale rekou Svratkou, ulici Veslarska,

a nasledné hranici méstskych ¢asti Komin

a Zabovresky zpét k ulici Stursova;

15-02 Absolonova, ktera je ohranic¢end ulicemi
Stursova, Hlavni, Kristenova, Chaloupky, Reza¢ova,
dale lesni cestou az k ulici Turistickad a nasledné
hranicemi méstskych ¢asti Komin a Medlanky, Komin
a Kralovo Pole, Komin a Zaboviesky zpét k ulici
Stursova;

15-03 Chaloupky, ktera je ohranic¢ena ulicemi Pod
Mnisi horou, Lisky, Branka, Kristenova, Chaloupky,
Rezacova, déle lesni cestou az k ulici Turisticka,
hranici méstskych ¢asti Komin a Medlanky, hranici
mésta Brna a nasledné hranici méstskych ¢asti
Komin a Bystrc zpét k ulici Pod Mnisi horou;

16-01 Medlanky, kterd zahrnuje celou méstskou ¢ast
Medlanky.

Vsechny nové zavedené oblasti spadaji do zény C, ktera
je regulovdna pouze v noc¢nich hodinach pracovnich
dny, konkrétné od 17:00 do 6:00. Vyjimku tvori nékteré
Useky v OPS 4-07, které spadaji do zény B. Tyto Useky
jsou proto regulovédny celodenné v pracovni dny.

V rédmci principu tzv. kvétinky“ byly zavedeny i sousedni
oblasti  (,okvétni listky kvétinky®). Obyvatelé téchto
oblasti, ktefi zaroven spliuji stanovené podminky, si
mohou poridit parkovaci opravnéni, které je opraviuje
parkovat v zavedenych regulovanych oblastech (,stred
kvétinky”). Jednd se o oblasti 17-01 Banskobystricka,
17-02 Terezy Novakové, 17-03 Jandaskova a 21-01 Mikulcicka.

V roce 2025 zacal platit novy cenik za opravneni.

Druhy a ceny parkovaciho opravnéni v zéné B

Parkovaci opravnéni pro rezidenty

1. vozidlo 800 K¢
2. vozidlo 8 000 K¢
3. vozidlo 12 000 K¢

Parkovaci opravnéni pro abonenty
1. vozidlo 4 000 K¢
2. vozidlo 18 000 K¢

Parkovaci opravnéni pro navstévniky

1. hodina zdarma, kazda nasledujici hodina 40 K&

Druhy a ceny parkovaciho opravnéni v zéné C

Parkovaci opravnéni pro rezidenty

1. vozidlo 800 K¢
2. vozidlo 8 000 K¢
3. vozidlo 12 000 K¢

Parkovaci opravnéni pro abonenty
1. vozidlo

2. vozidlo

Parkovaci opravnéni pro navstévniky

1. hodina zdarma, kazda nasledujici hodina 30 K¢
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HRANICE OPS

20ny A

zavedené pred rokem 2025
26ny B

zavedené pred rokem 2025
z6ny C

zavedené pred rokem 2025
oblasti v ramci kvétinky
zavedené pred rokem 2025
26ny B

zavedené v roce 2025
z6ny C

zavedené v roce 2025

oblasti v ramci kvétinky
zavedené v roce 2025

Pfehledova mapa OPS zavedenych v roce 2025.
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V PRACOVNi DNY 17-6h
S OPRAVNENIM
NEBO PO ZAPLACENI
CENY NA MISTE

0BLAST 3-08
Vzorovy vzhled dopravniho

Vzorovy vzhled Usekového znaceni parkovacich stani
dopravniho znaceni OPS. pro motocykly a kolobézky.

Dopravni znaceni v systému rezidentniho
parkovani

V zavedenych OPS lIze parkovani rozdélit do tFi
zakladnich kategorii. Rezidentni parkovani slouzi pro
parkovani pouze s platnym parkovacim oprdavnénim
(rezidentni, abonentni, navstévnické) a jedna se
o drtivou vétsinu parkovani v oblasti. Dalsi kategorii
jsou parkovaci stani urcena vyhradné pro motocykly
a kolobézky, ktera jsou pristupna danym typUdm vozidel
zcela bezplatné. V omezeném poctu se zde nachazeji
také parkovaci stani urcend pro obratkové parkovani,
kterd jsou oznacena jako Parkovisté s parkovacim
kotouc¢em nebo parkovisté K+R.

Useky regulované jako rezidentni parkovani jsou
oznaceny jako parkovisté s parkovacim automatem,
s doplnujicimi informacemi o typu zdény, casech
platnosti a &isle oblasti. Cislo oblasti je ddlezité pro
rezidenty a abonenty, protoze se pfimo vztahuje
k jejich parkovacimu opravnéni. Typ zény je dUlezity
pro navstévniky, protoze urcuje pravidla pro nakup
navstévnického parkovaciho opravnéni.

wfeing
7MisT )

PO-PA7-17h ZMISTA

S07-13h V PRACOVNI DNY
MAX. 30 min. 6-8h a 14-16h

Vzorovy vzhled dopravniho Vzorovy vzhled dopravniho
znaceni kratkodobého obratkového znaceni parkovisté K+R.
parkovani.

Parkovaci stani pro motocykly jsou oznacena jako
obecna parkovaci stani s doplnujici informaci
o vozidlech, pro kterd jsou uréena. Na téchto stanich
Ize stat bez opravnéni, po omezenou dobu nebo podle
jiné regulace.

Parkovisté s parkovacim kotouc¢em slouzi ke kratko-
dobému obratkovému parkovani, napf. za Ucelem
zasobovani, doprovodu ditéte do Skolky, navstévy
lékate a podobné. Ridi¢ je povinen pfi zac¢dtku stani
umistit viditelné ve vozidle parkovaci kotouc¢ a nastavit
na ném dobu zacatku stani, kterou nesmi az do odjezdu
meénit.

Parkovisté K+R (Kiss and Ride; nastup/vystup a odjed)
slouzi k zastaveni vozidel, a to pouze za Ucelem
vystoupeni a nastoupeni osob a okamzitého odjeti.

8.2 Parkovani pro elektromobily

V roce 2025 byla déale rozsifena sit parkovacich stani
u dobijecich stanic urcenych pro nabijeni vozidel
selektrickym nebo hybridnim pohonem, které provozuje
meésto Brno. Tato stdni se nyni nachdzeji jiz v 59
lokalitdch na Uzemi mésta Brna. Pripravna a projekéni
¢innost pokracovalaiv roce 2025, takze v nasledujicich
letech Ize ocekavat dalsi rozsifeni této site.

Tato stdni je nutné regulovat, aby byla zajisténa
potrebnd obratkovost a zdroven nebyla obsazovana
vozidly s klasickym spalovacim motorem. Z tohoto
ddvodujsouoznacena dopravniznac¢koujako vyhrazena
parkovisté s doplnaujici informaci, ze spadaji do zény E
alze je vyuzit pouze s platnym parkovacim opravnénim.
Toto opravnéni je po dobu nabijeni zdarma, fidi¢ si
vsak musi zaregistrovat registra¢ni znacku vozidla
prostrednictvim mobilnich aplikaci dostupnych pro
operacéni systémy Android a iOS nebo prostfednictvim
webové aplikace na strdnce www.parkovanivbrne.cz.

Umisténi a aktualni obsazenost téchto parkovacich
stani Ize snadno zjistit v online mapé primo na webové
strance www.parkovanivbrne.cz.

Opravnéni je mozné pofidit ve variantach podle délky
trvani na 6 hodin, 12 hodin, 18 hodin nebo 24 hodin,
s ohledem na redlnou potfebu dobijeni. Dalsi opravneéni
je mozné poridit nejdfive po uplynuti 24 hodin od
skonc¢eni predchoziho opravnéni.

Umisténi a aktualni obsazenost téchto parkovacich
stani Ize snadno zjistit v mapé primo na webové strance
WWwWw.parkovanivbrne.cz.

RESERVE

2MISTA
S DLOUHODOBYM
OPRAVNENIM

Vzorovy vzhled dopravniho znaceni parkovacich stani
pro vozidla s elektrickym nebo hybridnim pohonem.
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8.3 Parkovaci kapacity

Parkovaci domy

V soucasné dobé se v dosahu centralni oblasti mésta
Brna nachéazi celkem osm parkovacich domU. Tyto
parkovaci domy nabizeji navétévnikdm celkem 3 029
parkovacich mist, kterd Ize vyuzit ke kratkodobému
i dlouhodobému parkovani. V ¢ervenci roku 2025 byl
slavnostné otevien novy parkovaci ddm ACADEMY
PARK s 393 misty v samotném objektu a 213 misty na
prilehlém venkovnim parkovisti. Tento parkovaci ddm
je vybaven nejmodernéjsimi systémy, které z néj &ini
nadstandardni parkovaci zafizeni. Soucdsti nového
objektu jsou také kanceldre Odboru registru vozidel
a fidicd a kontaktni centrum pro vydavani parkovacich
a vjezdovych opravnéni. ACADEMY PARK tak neslouzi
pouze jako parkovisté, ale také jako vyznamné
administrativni centrum pro parkovaci agendu.
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Parkovaci domy v bezprostfedni blizkosti centralni oblasti.

Parkovaci dim ACADEMY PARK, kapacita 393 mist
samostatny parkovaci dim na ul. Vevefi

Moznost parkovani

Pondéli-Nedéle 0:00-24:00 hod.

Ceny parkovani

PO-NE 00:00-24:00 hodina 40 K&

Parkovaci dim ACADEMY PARK.

Parkovaci diim DOMINI PARK, kapacita 367 mist
samostatny parkovaci dim na ul. Husova

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 06:00-22:00
PO-PA 22:00-06:00

SO-NE bez ¢asového omezeni

0:00-24:00 hod.

hodina 50 K¢
hodina 40 K¢
hodina 40 K¢

Parkovaci dim DOMINI PARK.

Parkovaci dim PINKI PARK, kapacita 88 mist
samostatny parkovaci dam s automatickym zaklada¢ovym

systémem na ul. Kopecna

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 08:00-00:00
PO-NE 00:00-08:00
SO-NE 08:00-00:00

0:00-24:00 hod.

hodina 30 K¢&
hodina 10 K¢&
hodina 20 K¢&

Parkovaci diim PINKI PARK.



Parkovaci dim IBC P¥ikop, kapacita 500 mist
parkovani v areadlu obchodniho centra mezi ul. Pfikop

Parkovaci diim Hotel Passage, kapacita 140 mist
podzemni parkovaci ddm na ul. Kounicova u Moravského parkovani v objektu hotelu, ktery je situovan

Parkovaci dim Janaékovo divadlo, kapacita 390 mist Parkovaci diim Rozmaryn, kapacita 208 mist

Parkovaci diim Galerie Vaifkovka, kapacita 943 mist .
podzemni parkovaci ddm v pfedprostoru Janackova

parkovani v obchodni galerii pfi ul. Uzka, s centrem

divadla s napojenim na Moravské nameésti nameésti pfi ul. Lidickd, ndjezd z ul. Kounicova a Kolisté, s centrem spojeno pési lavkou spojeno pési lavkou do podchodu u hlavniho nadrazi

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-NE 08:00-22:00

0:00-24:00 hod.

hodina 30 K¢&

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-NE 08:00-22:00

0:00-24:00 hod.

hodina 40 K¢

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-NE 00:00-24:00

0:00-24:00 hod.

hodina 40 K¢

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-PA 06:00-18:00

0:00-24:00 hod.

do 15 minut zdarma

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-NE 07:00-23:00

7:00-23:00 hod.

prvni 2 hodiny 30 K&

hodina 20 K¢& do 30 minut 20 K¢ kazda dalsi hodina 30 K¢ e 0
do 60 minut 35 K¢&
do 90 minut 50 K¢&

do 120 minut 55 K¢&

PO-NE 22:00-08:00
1den/24 hodin 390 K¢

PO-NE 22:00-08:00 hodina 20 K¢&
SO 07:00-13:00 prvni 2 hodiny 30 K&

kazda dalsi hodina 30 K¢

PO-PA 18:00-06:00

kazda dalsi zapocata
hodina 20 K¢&

do 15 minut zdarma

SO 13:00-23:00
Nedéle a svatky

zdarma

zdarma

do 30 minut 15 K¢&
do 60 minut 15 K&
kazda dalsi zapocata [ )

hodina 15 K¢& Y il T A . .

Sobota, nedéle a svatky do 60 minut 25 K¢

kazda dalsi zapocata
hodina 25 K¢

Parkovaci diim Janac¢kovo divadlo. Parkovaci dim Rozmaryn. Parkovaci dim Hotel Passage. Parkovaci dim IBC PFikop.

Parkovaci dim Galerie Vankovka.
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Placena parkovisté

Mésto Brno provozuje celkem 5 vyznamnych parkovacich
ploch, které jsou monitorovdny kamerovym systémem
a provozovany spolecnosti Brnénské komunikace a.s.
Parkovisté jsou vybavena technologii pro vjezd
a vyjezd, automatickou pokladnou a systémem hlasové
komunikace (interkom). Provoz celého parkovaciho
systému je vysoce spolehlivy s minimalni potrebou
zdsahu obsluhy. Datové spojeni mezi parkovistém
a Centradlnim technickym dispecinkem (CTD) je
realizovdno prostrednictvim méstské optické kabelové
sité pro rizeni dopravy. Na pracovisté CTD BKOM
jsou prendsena data fridiciho systému parkoviste,
kamerového dohledu a hlasového spojeni.

Tyto parkovaci plochy vyznamné prispivaji ke zlepsSeni
statické dopravy v Brné diky vysoké obratkovosti
vozidel. Navstévnikdm nabizeji celkem 731 parkovacich
mist. Zaroven maji pfimou vazbu na dllezité verejné
instituce i na samotné centrum mésta, coz zvysuje
jejich dostupnost a efektivitu vyuziti.

Na jare doslo k ukonceni provozu parkovisté Skorepka
a zahadjeni stavby vicekapacitniho parkovaciho domu,
ktery ma pojmout 226 vozidel.
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Parkovisté typu P+G

Tento systém je zalozen na ndvaznosti parkovisté
pro automobily na pési koridory smérujici do centra
mésta. Cestujici, ktery zanecha na tomto parkovisti svij
automobil, pak dale pokracuje k cili své cesty pésky, po
chodnicich ¢i vyznacenych stezkdch pro chodce, kde je
zajisténa jeho bezpecnost.

Parkovisté jsou zaclenéna do stdvajiciho systému
parkovani a jsou provozovana spolecnosti Brnénské
komunikace a.s. (BKOM). Parkovisté jsou vybavena
technologii pro vjezd a vyjezd, automatickou pokladnou,
systémem hlasové komunikace (interkom) a jsou zfizena
datova pripojeni na stavajici server parkovaciho systému,
jenz je umistén v CTD BKOM.

Celkovd kapacita téchto parkovist je 220 parkovacich
mist.

Parkovisté typu P+G BenesSova, kapacita 80 mist
v Uzemi MMO pf¥i ul. BeneSova v sousedstvi
autobusové zastdvky Brno, Grand pro dalkové spoje

Moznost parkovani

Pondéli-Nedéle 0:00-24:00 hod.

Ceny parkovani

PO-PA 08:00-18:00 prvnich 15 minut zdarma

Sobota 09:00-13:00 16-60 minut 40 K¢&
kazda dalsi zapocata
hodina 40 K¢&

mimo uvedenou dobu, zdarma
nedéle a svatky

Parkovisté typu P+G Benesova.

Parkovisté typu P+G Veve¥i, kapacita 140 mist
tato parkovaci plocha se nachazi pfi ul. Vevef¥i,
v blizkosti VUT Brno

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0:00-24:00 hod.

Ceny parkovani

PO-PA 08:00-16:30 prvnich 30 minut zdarma
31-60 minut 40 K¢
kazda dalsi zapocata

hodina 40 K¢

mimo uvedenou dobu, zdarma
soboty, nedéle a svatky

Parkovisté typu P+G Veveri.
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Parkovisté typu P+R

Na Uzemi mésta Brna se nachazi dvé zachytna venkovni
parkovisté, a to u Ustfedniho hibitova a u Zetoru v Lisni,
a jeden parkovaci ddm RIVER PARK, ktery je situovan
Vv jizni oblasti Sirsiho centra mésta Brna v katastralnim
Uzemi Styrice. Vdechny tri lokality jsou typu P+R (Park
and Ride).

plose na okraji mésta odstavili vozidla a dal do stredu
mésta pokracovali hromadnou dopravou. Celkova
kapacita téchto parkovist je 511 parkovacich mist.

Parkovisté typu P+R Ustfedni hibitov, kapacita 177 mist
zachytné parkovisté v k. U. Styfice s pfimou vazbou
na komunikace ul. Videnska a Herspicka

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0:00-24:00 hod.

Ceny parkovani

PO-NE 00:00-24:00 prvni hodina po vjezdu
vozidla zdarma
za 2. a 3. hodinu od vjezdu
vozidla (cena za hod.) 30 K¢
za dobu 4 az 12 hodin
od vjezdu vozidla 40 K¢
po 12 hodindch od vjezdu
vozidla do 24 hodin od vjezdu
vozidla 100 K¢&

Parkovisté typu P+R Ustfedni hibitov.

Parkovisté typu P+R LiSen u Zetoru, kapacita 224 mist
zachytné parkovisté v MC Lisen s pFfimou vazbou na

komunikaci ul. Trnkova

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle

Ceny parkovani

PO-NE 00:00-24:00

0:00-24:00 hod.

prvni 2 hodiny po vjezdu
vozidla zdarma

po 2 hodinach od vjezdu
vozidla do 12 hodin

od vjezdu vozidla 20 K¢
po 12 hodinadch od vjezdu
vozidla do 24 hodin

od vjezdu vozidla 100 K&

Parkovisté typu P+R Lisen u Zetoru.

Parkovisté typu P+R RIVER PARK, kapacita 110 mist
parkovisté v blizkosti krajského soudu a Uradu prace
v k. U. Styfice

MozZnost parkovani

Pondéli-Nedéle 0:00-24:00 hod.

Ceny parkovani

prvnich 12 hodin je zpoplatnéno
pausalni ¢astkou 50 K¢

po 12 hodinach cini kazda dalsi
zapocatad hodina 100 K¢

Parkovisté typu P+R RIVER PARK.
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DOPRAVNI
STAVBY

Dopravni stavby

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. zajistovala ve
spolupraci se statutarnim meéstem Brnem prace na
protipovodrovych opatfenich na fece Svratce v Useku od
Velodromu po zelezni¢ni viadukt pfi ul. Uhelnd. Tato stavba
byla v lonském roce kompletné dokoncena a zprovoznéna.
Dalsi  vyznamnou investicni akci, kterou spole¢nost
zajistovala, byla rekonstrukce ulice Udolni v Useku Husova
- Uvoz, kterd bude zcela dokon&ena na jafe roku 2026.
Byla také zahajena realizace stavby statického zajisténi
skalniho masivu na Cerveném kopci a ldvky pres Pondvku za
zelezni¢ni stanici Kralovo Pole.

Z dalsich investicnich akci mésta byly dokonceny
zpomalovaci prahy na ulicich Kiehlikova x Smahova, R3]
x Pivodovad a Krehlikova x Za Kostelem. V rédmci bezpecné
cesty do s$kol byly vybudovany zpomalovaci prahy na
ul. Langrova, doslo ke zklidnéni dopravy na ul. Pfistavni
v podobé zpomalovacich prahl a ul. Turistickd v podobé
zvysenych krizovatek a Upravy parkovacich mist. Byly
zrealizovany prechody pro chodce a mista pro prechazeni
v ulicich Sochorova, na Libusiné tfidé u ul. Stamicova, dale
U HFisté x KosmonautU, na Palackého tridé a ulici Zlinska.

Probéhla vystavba chodniku na ulici Ostrovacicka,
rekonstrukce chodniku na Janackoveé nameésti, na ulicich

Spodni a Rolnickd, Wurmova, ¢asti ul. Botanickd, Rezdcova

a také na ul. Lastlvkova, kde byly dopinény bezbariérové
prvky, stejné jako na ul. Bzenecka v okoli pecovatelského
domu, a byla také zahdjena vystavba novych chodnikd
na ul. Hviezdoslavova. Dale se zrekonstruovaly zastavky
Nerudova, Ukrajinska, Slatina, sidlisté a vybudovala se nova
zastavka Firkusného na ul. Kocianka.

Co se tykad komunikaci, byly zrekonstruovany ul. Komarovska,
Rezacova a Zebétinska, byla dokon&ena oprava ul. Drevaiska
a vybudovala se parkovaci stani na ul. Vrazova a v méstské
pamatkové rezervaci byly opraveny ulice Petrska a Orli.
V koordinaci s méstskymi firmami DPMB, TSB a BVK byla
kompletné opravena ul. Kounicova v Useku Nerudova

- Sumavskd, pficemz byly opraveny predjizdné pruhy,
vodovod, kanalizace, vybudovaly se nové trolejousové
zastavky u MZK a bylo zrekonstruovadno verejné osvétleni.

V rémci ,Rizeni dopravy a sbéru dopravnich dat* byla v roce
2025 provedena rekonstrukce svételného signaliza¢niho
zarizeni (SSZ) krizovatek:

Bubenic¢kova - Kopernikova, Jana Babaka - Tabor (pfechod
J. Babadka), Kounicova - Sumavska, Sportovni - Rybnic¢ek
(prechod), Stefanikova - Domazlickd, Cernovicka - Lomena,
Herspickd - Jihlavska, Bubenic¢kova (prejezd tramvaje
Cornovova) - Olomoucka, Kralovopolsky tunel - CTD BKOM,
Kopernikova - BubeniGkova - Zabrdovickd - Sdmalova,
BKOM - Polni - Rybarska, Belohorska - Novolisenska.

Rekonstrukce Udolni - od Husovy po Uvoz
Jednd se o Upravu dopravniho a prostorového reseni
a konstrukce pozemni komunikace s tramvajovou
a trolejbusovou trati, revitalizaci prilehlych vefejnych
prostranstvi, feSeni odstavného i kratkodobého parkovani,
vymeénu zastaralych inzenyrskych siti, obnovu a doplnéni
vysadby.

Investor: statutarni mésto Brno, Dopravni podnik mésta
Brna, Technické sité Brno

Zastupce investora: statutdrni mésto Brno zastoupené
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. a Brnénské vodarny
a kanalizace, a.s.

Projektant: PK Ossendorf, s.r.o.

Zhotovitel stavby: Spolecnost Udolni od Husovy po
Uvoz (spolec¢nici: FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s.
a Dopravni stavby Brno, s.r.o0.)

Investi¢ni ndklady: 364 432 038 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2024-2026

Rekonstrukce Udolni - od Husovy po Uvoz.
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Krehlikova x Za Kostelem - zpomalovaci prah.

Kfehlikova x Za Kostelem - zpomalovaci
prah

Jedna se o navrh zvysené krizovatkoveé plochy, ktera ma
funkci zpomalovaciho prahu. Dotcena kfizovatka mistnich
komunikacia prilehlé chodniky se nachazeji v méstske ¢asti
Brno-Slatina, v zastaveném Uzemi obce. Jedna se o krizeni
dvou mistnich komunikaci ulic Kfehlikova a Za Kostelem.
Komunikace ulice Krehlikova je po predmétnou kfizovatku
obousmérna, déle smérem k ulici Smahova pokracuje jako
jednosmerna s parkovacim zalivem. Komunikace ulice Za
Kostelem je obousmeérna sirky cca 6 m.

Projektovd dokumentace byla zpracovana na zakladeé
pozadavku MMB-OD a MC Brno-Slatina, za Uc&elem
zklidnéni dopravy a snizeni nehodovosti na predmétné
krizovatce.

Investor: statutarni mésto Brno

Zastupce investora: statutdrni mésto Brno zastoupené
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Projektant: Brnénské komunikace a.s., Utvar dopravniho
inzenyrstvi

Zhotovitel stavby: Zemako, s.r.o.

Investiéni ndklady: 2 568 481 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2025

Kounicova - pfedjizdné pruhy.

Kounicova - pfedjizdné pruhy

Stavebni prace spocivaji ve vyméné a udrzbé povrchu
vozovky (pfedjizdnych pruh) na ulici Kounicova v Useku
mezi ulicemi Nerudova a Sumavska. Soucasti stavby je
vymeéna asfaltového souvrstvi vozovky a také obnova
stavajicich uli¢nich vpusti véetné kanalizacnich pripojek.

Investor: Brnénské komunikace a.s.
Projektant: ZPI, spol. s r.o.

Zhotovitel stavby: SWIETELSKY stavebni s.r.o.
Investi¢ni naklady: 19 146 892 K¢ bez DPH
Termin realizace: 2025

Komadrovska - rekonstrukce komunikace
Stavba se nachazi v meéstskeé ¢asti Brno-jih, v katastralnim
Uzemi Komarov. Projekt zahrnoval kompletni rekonstrukci
ulicniho  profilu  stavajici mistni komunikace v ulici
Komarovska, a to v Useku mezi kfizovatkami s ulicemi
Komarovské nabrezi a Kalova v délce 279 m. Soucasti
byla také rekonstrukce navazujici ¢asti mistni komunikace
v ulici U Vle¢ky v délce 41,16 m.

Rezacova - oprava komunikace a chodnikd.

Realizace zahrnovala vyménu konstrukénich vrstev
vozovky s asfaltobetonovym krytem a obnovu prilehlych
dlazdénych ploch. V rdmci stavby byly vybudovany
zvysSené zpomalovaci prahy a nové plochy pro parkovaci
stani. Na péti vybranych stanich byla instalovana pfiprava
pro nabijeci stojany pro elektricka vozidla.

Po oboustranach komunikace byly umistény multikanalové
trasy pro sité CETIN a Vodafone, vcetné potrebnych
prelozek. Soucasti realizace byly také nové sadoveé Upravy
v prostoru dotéeném stavbou.

Investor: statutarni mesto Brno

Zastupce investora: statutarni mésto Brno zastoupené
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Projektant: Brnénské komunikace a.s., Utvar dopravniho
inzenyrstvi

Zhotovitel stavby: EUROVIA CZ a.s.

Investi¢ni naklady: 26 744 786 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2025

Ulice Hviezdoslavova - Uprava zastavky VHD Slatina, sidlisté.

Ulice Hviezdoslavova - uprava zastavky VHD
Slatina, sidlisté

Stavba je umisténa v méstské casti Brno-Slatina. Projekt
zahrnoval opravu stavajicich zastavek verejné dopravy,
doplnéni chodniku na severni strané ulice a realizaci
plnohodnotného stavebné reseného déliciho ostrivku.
Soucasti stavby bylo rovnéz doplnéni verejného osvétleni
a nahrada dosavadniho provizorniho svételného
signalizacniho zarizeni trvalym resenim.

Investor: statutarni meésto Brno

Zastupce investora: statutarni mésto Brno zastoupené
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Projektant: Brnénské komunikace a.s., Utvar dopravniho
inzenyrstvi

Zhotovitel stavby: Dopravni stavby Brno, s.r.o.
Investi€éni ndklady: 12 286 469 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2025

Rezacova - oprava komunikace a chodnikd.

Rezacova - oprava komunikace a chodnik

V méstské ¢asti Brno-Komin probéhla komplexni oprava
ulice Rezédcova v délce cca 608 m ve&etné navazujicich
chodnikl. Vozovka dostala nové asfaltové souvrstvi
- vyménu obrusné a lozné vrstvy v celkové tloustce
110 mm - doplnéné o lokalni sanace podkladnich vrstev.
V nejvice namahanych mistech u trolejbusovych zastavek
byl asfalt nahrazen odolnéjsim cementobetonovym
(dratkobetonovym) krytem, ktery Iépe snasi opakované
brzdéni a rozjezdy. Soucasti stavby byla také Uprava dvou
zastavek - jejich prevedeni ze zalivu do jizdniho pruhu
(typ ,zatka") pro bezpecnéjsi a prehlednéjsi odbaveni
cestujicich. Nasledovala obnova a Uprava vodorovného
dopravniho znaceni. Chodniky byly opraveny novou
betonovou dlazbou, doplnény o hmatové a vodici prvky
a upravena byla i mista pro prechazeni véetné dopravnich
ostrGvkl, které zkracuji délku prechazeni a zvysuji
bezpecnost peésich. V ramci realizace bylo polozeno
5 430 m? nového mastixového asfaltového koberce,
zabudovano 223 t dratkobetonu, opraveno 2 362 m?
chodnikl a provedeno 2 410 m obrub.

Lomena x Pompova - Uprava kfizeni.

Investor: statutarni mésto Brno

Zastupce investora: statutarni mésto Brno zastoupené
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Projektant: IM-Projekt,

inzenyrské a mostni konstrukce, s.r.o.

Zhotovitel stavby: Brnénské komunikace a.s.
Investi¢ni naklady: 19 008 257 K¢ bez DPH

Termin realizace: 2025



UDRZBA
KOMUNIKACI

10.1 Udrzba komunikaci

Silni¢ni komunikace Ize zjednodusené definovat jako
vsechny pozemni cesty urcené k pohybu vozidel
a chodcl. Jejich udrzba predstavuje komplexni
celoro¢ni  péci, kterou se komunikace udrzuji
v provozné a technicky vyhovujicim stavu, a to za
vsech povétrnostnich podminek. Neoddélitelnou
soucasti péce o svéfené komunikace je udrzba svislého
dopravniho znaceni (SDZ), kontrola a nepretrzity
servis svételnych signalizacnich  zafrizeni (SSZ)
a sezonni realizace vodorovného dopravniho znaceni
(VDZ). Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. (dale
jen BKOM) nabizi a zajistuje ucelené portfolio sluzeb
pro vsechny oblasti udrzby komunikaci. Provozni
Usek BKOM, ktery je odpovédny za vlastni provadeni
Udrzby, disponuje sSirokym spektrem viceucelovych
vozidel a specializovanych mechanizaci. Ve spolupraci
s MP Brno a PCR zajistuje BKOM odtahy vozidel.

Zimni udrzba
Zimni udrzba probiha standardné v obdobi od 1. listopadu

zmirnovani zdvad ve sjizdnosti a schddnosti komunikaci
zplsobenych povétrnostnimi vlivy a podminkami, které
jsou meteorologicky charakteristické pro zimni obdobi.
Soubézné probiha realizace oprav havarijnich vytluk(
komunikaci s vyuzitim tzv. studenych asfaltovych
smeési, dale pak udrzba krajnic a odvodnéni komunikaci.

Zimni udrzba komunikac¢niho systému
Ridicim dokumentem pro provadéni zimni Udrzby

na uzemi meésta Brna je tzv. Plan zimnf udrzby. Plan
obsahuje napf. seznam komunikaci mésta Brna
rozdélenych podle MC (méstskych &asti), a to véetné
urceni organizaci odpovédnych za jejich zimni udrzbu
a kontaktd na né. Dale jsou zde uvedeny komunikace,
na kterych se zimni Udrzba neprovadi. Dokument
je volné pristupny na webovych strankdch BKOM
(www.bkom.cz).

SN NVENA N/

NN I o
1y | S 1

LAy v
- 4

Posypové vozy Scania s ¢elnim pluhem.

Vozovy park posypovych vozU tvofi nakladni vozidla
znacky Mercedes-Benz s nastavbami Schmidt a vozidla
Scania s nastavbami Kobit. K vykonu zimni udrzby bylo
nonstop pfipraveno 24 posypovych vozUl. Vozidla jsou
rovnéz osazena celné nesenymi pluhy znac¢ky Kobit, jez
jsouurceny kmechanickémuodstranénisnéhuzpovrchu
komunikace. K dalsimu nezbytnému vybaveni kazdého
posypoveho vozu patfi fidici technologie, jez umoznuje
efektivni vyuziti posypovych materidld v zavislosti na
aktualni situaci na osetfované komunikaci. Z hlediska
charakteru posypovych materiald jsou vyuzivany jak
chemické materialy (technicka stl a solanka), takiinertni
zdrsnujici materidly (kamennd drt). Ty jsou pouzivany
predevsim k udrzbé peésich komunikaci. PFi aplikaci
chemickych materiald je vyuzivdna metoda tzv.
zkrapéné soli (Pre-wet), kdy je sdl tésné pfed dopadem
na téleso komunikace zkrapéna roztokem solanky.
Tento systém zajistuje lepsi prilnavost posypového
materidlu k povrchu a rychlejsi nadbéh rozmrazovaciho
Ucinku. V neposledni radé ma i pozitivni dopad na
mnozstvi pouzitych posypovych materiald. V prdbéhu
lonské zimni udrzby bylo upraveno celkem 28 633 km
pozemnich komunikaci pri spotfebé cca 3 469 t
technickeé soli.

v v,

Zimni udrzba komunikaci pro pési

V souladu se zvysujicim se vyskytem meteorologickych
jevld, jako je naledi ¢&i ledovka, se do popfedi zajmu
médii a verejnosti dostdva i zimni udrzba komunikaci
pro pési. Zimni Udrzbu vybranych chodnik( a verejnych
prostranstvi provadi BKOM pro MC Brno-stied.

Z pohledu pouzivané mechanizace zajistuji zimniudrzbu
viceUc¢elovd komunalni vozidla typu Bokimobil s ¢elnim
pluhem a ndstavbou sypace a také malotraktory YUKON
a VEGA se zadnim rozmetadlem a celnim pluhem.
Technikaposypuinertnimizdrsnujicimimateridly ssebou
nese i nasledné negativni jevy spojené se zvysovanim
emisi pevnych prachovych ¢astic. K prevenci a eliminaci
téchto nezddoucich dopadl slouzi pravidelné cisténi
komunikaci. U vozovek probiha toto ¢isténi s frekvenci
1x za 14 dni a u chodnik( s periodou 1x za mésic. Délka
¢isténych vozovek je 48,7 km, délka ¢isténych chodnikl
¢ini 60,3 km. K ¢isténi jsou vyuzivany kompaktni
zametaci stroje BUCHER CityCat a HAKO. Vsechny tyto
moderni zametaci stroje splnuji podminky certifikace
EUnited v oblasti redukce prachovych castic PM,
aPM,..

Komunalni vozidla v Upravé pro zimni udrzbu.



https://www.bkom.cz/sprava-a-udrzba-komunikaci/zimni-udrzba-komunikaci-53
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Cisténi komunikaci

Kazdoro¢ni sezonni c¢isténi probihd v souladu se
zakonem o pozemnich komunikacich. Harmonogramy
sezonnich ¢isténijsou umistény na webovych strankach
spole¢nosti. Ke strojnimu cisténi slouzi samosbérné
zametaci stroje s certifikaci EU pro oblast redukce
prachovych ¢&astic PM,,. Prachové <castice jsou
zdravotnimi odborniky obecné povazovany za nosice
latek Skodlivych pro zdravi. Koncentrace prachovych
¢astic v ovzdusi zavisi na Urovni znecisténi vozovky.
DOkladné c¢isténi komunikaci pfispiva ke snizeni
mnozstvi tuhych ¢astic na povrchu komunikaci.
Rovnéz slouzi i jako prevence sekundarni prasnosti,
kterd vznikd opétovnym vznosem pevnych necdistot
z povrchu vozovky vlivem turbulentniho proudéni za
jedoucim vozidlem. Soubézné se strojnim cisténim
probihd i ru¢ni ¢isténi komunikaci. Pro podzimni ¢isténi
je charakteristické odstranovani spadaného listi. V roce
2025 bylo béhem ¢isténi odstranéno z komunikaci cca
1 100 tun odpadu uli¢nich smetkd.

Cisténi komunikace pro pési.

Udrzba krajnic a odvodnéni komunikaci
Sefezavani nezpevnénych krajnic a obnova pfikopU
jsou klicovymi uUkony pfri udrzbé télesa silni¢ni
komunikace. V pfipadé, Ze je krajnice vlivem nanosu
pevnych ¢astic, zbytkd posypu nebo prordstajici
vegetace vyse nez vlastni povrch komunikace, zGstava
srazkova voda na jejim povrchu, coz vede k dopravné
nebezpednym situacim, tzv. aquaplaningu, a rovnéz ke
vzniku vytlukl a mrazovych trhlin. Spravné sefiznuta
krajnice prodluzuje zivotnost celé komunikace a snizuje
naklady na jeji opravy. Ke strojnimu serezavani krajnic
je vyuzivan univerzalni nosi¢ naradi a nastaveb MB
UNIMOG, jehoz celni nastavba umoznuje sefezavat
krajnice i pod svodidly.

Udrzba silniéni vegetace.

Udrzba silniéni vegetace

Obdobi vegetaé¢niho klidu je vyhrazeno i udrzbé
silniéni vegetace. Ta spocivd v prorezavani vétvi
zasahujicich do prljezdného profilu, dale v odstranéni
naletovych a mrtvych dfevin, které predstavuji
primé ohrozeni provozu na komunikaci ¢i zdravi lidf.
V souladu s pozadavky zdkona o odpadech s dlrazem
na predchazeni vzniku odpadl jsou odfezané vétve

vo v

stromU a ¢asti kefd stépkovany.

Letni udrzba

Letni Udrzba se zaméruje na odstrafovani rozsahlejsich
zadvad na povrsich komunikaci, zajisténi <cistoty
a prodlouzeni zivotnosti télesa komunikace. Na rozdil od
zimni udrzby, kterd je krizova, je letni Udrzba predevsim
preventivni a planovana. Nedilnou soucasti letni udrzby
jsou opravy svodidel, natéry ocelovych konstrukci,
napf. zabradli, a také opravy a udrzba odvodnéni
(ulieni vpusti). Letni sezona je vyhrazena i pro opravu
a tvorbu dopravniho znaceni nebo tlakové splachovani
komunikaci.

Souvisla udrzba pozemnich komunikaci
Souvisld udrzba komunikaci je realizovdna prevazné
na komunikacich s asfaltobetonovym povrchem.
BKOM k témto opravédm vyuzivd moderni techniku,
a to silni¢éni frézy WIRTGEN, pasovy finiser S 1800-3i,
pasovy ,chodnikovy” finiser Super 800 a silni¢ni valce
HAMM a BOMAG. Pro zvyseni kvalitativni Urovné téchto
¢innosti byl loni pofizen novy pasovy finiser Vogele
super 1300-3i a silni¢ni fréza W100 Fi Roads.

Souvisla udrzba komunikace na ulici Rezé¢ova.

Mezistézejniakce, dlerozsahuopravovanychploch, patfi
souvisld udrzba komunikace na ulici Rezd¢ova. Zde bylo
opraveno celkem 5 527 m? komunikace. Mezi vyznamné

akce roku 2025 lze zaradit i opravu asfaltobetonového
povrchu komunikace na ulici U Vodarny s opravenou
plochou 3195 m=2.

Na komunikacich s asfaltobetonovym krytem se casto
vyskytuji i poruchy lokdIniho charakteru, jako jsou
napf. vytluky. Opravy téchto poruch zahrnuji zarezani
a vybourani poskozenych asfaltovych vrstev, vycisténi
a vysusSeni prostoru, aplikaci spojovaciho postriku
a zavérec¢nou pokladdku novych asfaltovych smési. Loni
bylo pti provadéni tohoto druhu oprav spotirebovano
412 t materialu.

DUlezitou soucasti dopravnich tepen mésta Brna jsou
i komunikace pro pési, proto je pri planovani oprav
pamatovdno i na né. U oprav dlazdénych chodnikt
se jednd o ru¢ni pokladku véech klasickych druhd
dlazeb vcetné zdmkové. Loni bylo predlazdéno celkem
3400 m2dlazdénych chodnikl. U chodnikd s povrchem
z litého asfaltu dochazi k vybourdni poskozené vrstvy
a polozeni nového povrchu. Timto zpUsobem bylo
opraveno 1 150 m?2 chodnikl. Pfi opravach vozovek
a chodnikd bylo v roce 2025 polozeno 8 000 m
betonovych obrub.

Vyména bezpecnostniho prvku - svodidla.

BKOM siuvédomuje svou environmentalni odpovédnost
a v ramci zavadéni prvkd cirkularni ekonomiky zamérily
svou pozornost na recyklaci stavebnich a demoli¢nich
odpadu, které vznikaji pfi udrzbé komunikaci. V roce
2025 bylo predano cca 95 % téchto odpadd k recyklaci.
Jako ndhrada za nové stavebni materidly byla pouzivana
i tzv. znovuziskana asfaltovd smés (ZAS), kterd vznikla
pfi frézovani asfaltobetonovych povrchd komunikaci
a kterd splnovala pozadavky dané platnymi pravnimi
predpisy.

Obnova a udrzba silni¢niho pFislusenstvi

a uli¢nich vpusti

Zakladni funkci silnicniho pfislusenstvi je zajisténi
bezpecného provozu na pozemnich komunikacich. Mezi
hlavni kategorie silni¢niho prislusenstvi patii predevsim
zachytnd zarizeni (svodidla, zabradli a tlumici systémy
pro pripad narazu) a smeérové sloupky. Zajisténi jejich
spolehlivého provozu spociva v jejich ¢isténi, opravach
povrchd ¢i vyménach za nové pri zjisténi zavad.
V prabéhu roku 2025 bylo opraveno 396 bm svodidel
a 315 bm zabradli.

Cisteni uliénich vpusti je klicovou souc&dsti udrzby
pozemnich komunikaci, kterd predchdzi zaplavédm
pfi privalovych destich. Standardni postup zahrnuje
odstranéni hrubych necdistot ze zachytnych kosd
a nasledné proplachnuti kanaliza¢cniho napojeni.
V prabéhu roku 2025 bylo vycisténo 24 826 ks uli¢nich
Vpusti.

Splachovani komunikaci

Tlakové splachovani komunikaci je jednim z opatreni,
které prijal MMB v ramci Akéniho pladnu zlepsovani
kvality ovzdusi a ma byt jednim z krok( ke snizeni
imisniho zatizeni PM, . Odstranéni prachovych castic
z povrchu komunikace slouzi i jako prevence k jejich
transformaci na jemnéjsi frakce PM, . atd. Tyto
nizsi frakce jsou odborniky v oblasti zdravotnictvi
povazovany za nebezpecénéjsi pro zdravi obyvatel.
Tlakové splachovanije provadéno na vybranych Usecich

komunikaci, které jsou rozdéleny do tfinacti okruhd dle
MC. V obdobi duben-fijen 2025 probéhlo 13 takovych
okruhovych cykll, pficemz bylo spotfebovédno cca
5 350 m?® vody. V pripadé nadlimitniho znecisténi
splachované komunikace byl k docisténi predmétné
komunikace pouzit i samosbérny zametaci stroj.

Tlakové splachovani komunikaci.

Dopravni znac¢eni a SSZ

K zajisténibezpecnosti a regulaci pohybu na pozemnich
komunikacich slouzidopravniznaceni. To zahrnuje svislé
dopravni znaceni (SDZ) a vodorovné dopravni znaceni
(VDZ). Dalsim bezpec¢nostnim prvkem doplnujicim
dopravni znaceni jsou svételnd signaliza¢ni zarizeni.

Realizace DZ v ramci projektu
Rezidentniho parkovani

Systém rezidentniho parkovani byl v roce 2025 rozsiten
o oblasti 16-01 Medlanky, 5-05 Krasného, 5-06 Slatinska,
5-07 Vini¢ni, 12-01 Jundrov, 15-01 Knini¢ska, 15-02
Absolonova, 3-10 Kolejni, 15-03 Chaloupky, 3-11 Kocidnka,
3-12 Krizikova a 4-07 Lesna.
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Strojni pokladka VDZ - ,modra zéna“.

V ndvaznostinatotorozsiteni,modrych zon“ bylo na uzemi
MC Brno-Medlanky instalovano 772 ks nového dopravniho
znaceni,v MC Brno-Zidenice 666 ks, v MC Brno-Jundrov
406 ks, v MC Brno-Komin 720 ks, v MC Brno-Krélovo
Pole 239 ks a v MC Brno-sever bylo instalovdno 1091 ks
nového dopravniho znaceni. Soubézné probihala
obnova VDZ v jiz zavedené ,modré zoné", a to v oblasti
na Uzemi MC Brno-Kralovo Pole. Konkrétnéji bylo toto
dopravni znaceni renovovano na 13 ulicich. Postupné
jsou v brnénskych ulicich doplhovany zény s omezenim
nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h. Pro zdGraznéni
tohoto opatreni a zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu bylo znaceni doplnéno 64 ks symbold VDZ
Vv jedenacti jiz zavedenych zdénach.

Od 3. listopadu 2025 vstoupila v platnost nova dopravni
Uprava Vv historickém centru Brna. Na vybrané ulice
a namésti byl zakdzan vjezd osobnich prepravnikd. Do
této skupiny patfi zejména jednokolky (monokolky),

hoverboardy, segwaye a podobna vozitka. V ndvaznosti
na to bylo doplnéno a vyménéno zoénové znaceni
v méstské pamatkové rezervaci v centru mésta, a to
v poc¢tu 64 kust SDZ.

Podpora alternativni dopravy

Podpora rozvoje cyklistické sité byla zamérena
zejména na obousmérného pohybu
cyklistd v jednosmérnych komunikacich. Celkem byla
zména dopravniho znaceni realizovana u 33 Usekl
v méstskych &astech Brno-stfed, Brno-Krdlovo Pole,
Brno-Zaboviesky, Brno-Malomérice
a Obrany, Brno-Tufany, Brno-Bystrc, Brno-Zidenice
a Brno-Novy Liskovec.

zavadeéni

Brno-sever,

Tato opatreni prispivaji ke zvysSeni bezpeénosti
pohybujicich se cyklistl a také ke zlepseni ndvaznosti
jednotlivych cyklotras, a tim i k zatraktivnéni cyklistické
dopravy.

Cykloopatteni - oboustranny provoz.

Svételna signalizac¢ni zafizeni

V souvislosti s udrzbou a modernizaci svételnych
signalizac¢nich zafizeni (SSZ) byla loni v rdmci
sjednoceni systému vymeénovana vyzvova tlacitka pro
chodce a signaliza¢ni akustickd zarizeni pro nevidomeé
a slabozraké. Dale probéhla modernizace softwarovych
systému fadicd nékterych svételné rizenych kfizovatek
véetné upgradu systému. Rovnéz byla provedena roc¢ni
komplexni kontrola stavu strategickych detektord.

V neposledni fadé pokracovala u krizovatek se
zarovkovymi navéstidly jejich postupnd nahrada za
energeticky sSetrnéjsi LED svitidla. Z pohledu ochrany
stozarl SSZ bylo 52 z nich opatfeno novym ochrannym
plastovym natérem odolnym proti korozi. Z hlediska
ochrany proti sprejerdm bylo nové 5 fadicd SSZ
opatfeno ,antigraffiti“ natérem a u 12 radicd doslo
k jeho obnové. | loni pokracovala spoluprdce BKOM
s externimi subjekty na vyznamnych stavbach mésta
Brna, a to pfi realizaci Uprav SSZ.

Jednalo se o stavby Velkého méstského okruhu VMO
Tomkovo ndm. VMO Zabovieskd, VMO Bauerova,
opravy povrchu na usecich VMO Hladikova, VMO
Svatoplukova a 11/642 Rokytova, opravy povrchu
prevadénych komunikaci do majetku statutarniho mésta
Brna na ulicich Palackého trida, Husitska, Skacelova
a Krizikova a o stavbu protipovodnovych opatreni.

Odtahy vozidel

Odtahy vozidel jsou provadény ve spolupraci s MP Brno
a PCR. Z verejnych komunikaci jsou odtahovana vozidla,
kterd tvori prekdzky silnicniho provozu dle zdkona
¢.361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich,
a vozidla ,technicky nezpUsobild k provozu“ (absence
platné STK). V roce 2025 bylo odtazeno celkem
2 232 vozidel (tzv. prekdzek provozu) a 105 vozidel
technicky nezpUsobilych provozu.

Dalsi ¢innosti jsou tzv. technické ukony v prlbéhu
blokovych ¢isténi nebo pri poklddce VDZ. Technické
Ukony neboli zpétné odtahy predstavuji nalozeni
odtahovaného auta na odtahové vozidlo, které odjede
z mista blokového ¢&isténi na jiné vhodné misto v okoli,
pockd na provedeni cisténi a nasledné vozidlo slozi

na pUvodni misto. Nezbytnou soucasti tohoto Ukonu
je i porizeni fotodokumentace, pisemného zaznamu
i videozdznamu a ozndmeni o manipulaci s vozidlem.
V  prdbéhu lonského roku byly technické uUkony
provedeny u 4 979 vozidel, z toho u 209 vozidel byl
Ukon tzv. zahajeny.

Flotilu odtahovych vozd BKOM tvorilo po prevdznou
¢ast roku 2025 celkem osm specidlnich odtahovych
vozidel s plosinou a hydraulickym naklddacim jerdbem.
Dva vozy byly urceny pro samotné odtahy vozidel
a Sest pro blokova ¢&isténi a pokladku VDZ (technické
Ukony). Od fijna byl vozovy park rozsifren o Sest novych
vozidel s hydraulickym jefabem a jednu mensi plosinu,
kterd umoznuje lepsi dostupnost v ulicich.

Odtahové vozidlo s plosinou a HNJ.

93



PROJEKTY EU
V ROCE 2025 V OBLASTI
DOPRAVY

11.1 Projekty EU v roce 2025 v oblasti dopravy

Investi¢ni zamér Rozvoj dopravni
telematiky v letech 2021-2027

V roce 2021 byl schvdlen novy investi¢ni zamér
statutdrniho mésta Brna Rozvoj dopravni telematiky
v letech 2021-2027. Soucasné byly zahajeny pripravné
prace. Investi¢ni zédmér je zpracovan souhrnné pro
Sestileté obdobi, s rozliSenim na aplikované subsystémy
a jejich hlavni prvky, kterymi jsou:

Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD

. Dohledovy subsystém

. Parkovaci subsystém

. Centralni technicky dispeéink a sbér dopravnich dat

. Rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych cest Fizeni

dopravy

. Rozvoj C-ITS Brno

Vzhledem k rozsahu a slozitosti investi¢niho zaméru je
celkovy seznam akci pribézné aktualizovan.

Prabézné probihd projektovéd i majetkopravni priprava
a zajisténi Uzemnich rozhodnuti nebo vyjadreni
stavebniho uUfadu. V roce 2025 pokracovala také
pfiprava a realizace investi¢niho zaméru.

Podani prvnich zadosti o dotaci v ramci nového
programového obdobi probéhlo v pribéhu roku 2023.
Zadatelem o podporu a pfijemcem dotace je statutarni
meésto Brno. K financovani jednotlivych etap realizace

investicniho zdméru je vyuzivdn Program Doprava
2021-2027 vramci vyzvy ITS ve méstech, ktery je uréen
pro celkem 13 aglomeraci / metropolitnich oblasti.

Projekt Rozvoj ITS v Brné, 2. etapa

V zariroku 2023 doslo k podani zadosti o dotaci v rdmci
opatreni ,ITS ve méstech” Programu Doprava 2021-
2027. V roce 2025 byla realizace projektu dokonc¢ena.

Celkové naklady projektu jsou 76,3 mil. K&, z toho
dotace 54,4 mil. K¢.

Predmétem projektu je rekonstrukce dvou svételnych
signaliza¢nich zarizeni v¢. feSeni kamerového dohledu
a preference MHD v rédmci investi¢niho zédméru mésta
Brna ,Rozvoj dopravni telematiky v letech 2021-2027".

Déle jsou predmétem projektu rekonstrukce a vystavba
Ctyf svetelnych signaliza¢nich zarizeni, instalace ctyf
kamerovych dohledd na kfizovatkdch a koordinacni
kabely pro prenos dopravnich informaci v ramci stavby
/42 VMO Tomkovo nédmésti, |/42 VMO Rokytova.

Krizovatka 5.09 Karlova - Provaznikova, rekonstrukce svételné signalizace
je soucasti projektu Rozvoj ITS v Brnég, 2. etapa.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rozvoj ITS v Brné, 2. etapa

Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
2.33 Herspicka - Jihlavska

8.31 Pod Kastany - Sumavska

PS 475 Rekonstrukce SSZ 5.05 Tomkovo nédm. - Dukelska
PS 476 Vystavba SSZ 5.22 Cacovicka - Tomkovo nam.

PS 477 Rekonstrukce SSZ 5.09 Karlova - Provaznikova
PS 491 SSZ 5.23 Rokytova - rampa VMO

1l. Kamerovy dohled

KD SSZ 5.05 Tomkovo namésti - Dukelska
KD SSZ 5.22 Cacovicka - Tomkovo namésti
KD SSZ 5.09 Karlova - Provaznikova

KD SSZ 5.23 Rokytova - rampa VMO

. Rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych cest fizeni dopravy

PS 468 Prelozka koordina¢nich kabeld na ulici
Provaznikova

PS 468.1 Prelozka koordinaénich kabeld na ulici
Provaznikova - multikanal

PS 469 Prelozka koordina¢niho kabelu spojujiciho R405
a R406

PS 469.1 Prelozka koordina¢niho kabelu spojujiciho R405
a R406 - multikanal

PS 470 Prelozka koordina¢niho kabelu spojujiciho R406
a R407

PS 470.1 Prelozka koordina¢niho kabelu spojujiciho R406
a R407 - multikanal

PS 479 Vystavba koordinacniho kabelu spojujiciho R407
a SSZ Rokytova - Kulkova - 1. ¢ast

PS 479.1 Vystavba koordina¢niho kabelu spojujiciho R407
a SSZ Rokytova - Kulkova - 1. ¢ast - multikanal

PS 490 Koordinac¢ni kabel mezi R407 a SSZ Rokytova -

Kulkova - 2. ¢ast




KFizovatka 5.22 Cacovicka - Tomkovo namésti, rekonstrukce svételné signalizace
je soucasti projektu Rozvoj ITS v Brnég, 2. etapa.

Projekt Rozvoj ITS v Brné, 3. etapa

V lednu roku 2024 doslo k podani zadosti o dotaci
v rdmci opatreni ,ITS ve méstech” Programu Doprava
2021-2027. V roce 2025 byla 3. etapa realizovana.

Celkové naklady projektu jsou 324,7 mil. K&, z toho
predpokladanad dotace 200 mil. K¢.

Predmétem projektu je rekonstrukce triceti svételnych
signalizac¢nich zafizeni na Uzemi mésta Brna v¢. reseni
kamerového dohledu a preference MHD a IZS. Projektem
dojde k Upravé dopravniho reseni dotcenych krizovatek,
rozvoji dynamického fizeni dopravy SSZ a funkci
preference vozidel MHD a IZS pfi prdjezdu krizovatkami
Fizenymi svételnym signaliza¢nim zafrizenim.

Prehled akci zafazenych v projektu Rozvoj ITS v Brné, 3. etapa

Stavby a rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
716 J.Babaka - Tabor

8.01 Minska - Tabor

8.08 Hradecka - Tabor

8.30 Vevefi - Sumavska

7.47 Chodska - Domazlicka

7.37 Kounicova - Sumavska

7.71  Stefanikova - Domazlicka

7.63 Sportovni - Rybnicek (pfechod)
7.7 Purkynova - Skacelova

8.22 Technicka - Kralovopolska

7.07 Palackého tfida - Husitska

7.08 Palackého - Kosmova

4.05 Olomoucka - Trzni

4.08 Olomoucka - Cornovova

4.25 Cernovicka - rampa Olomoucka

4.31 Ripska - Svédské valy

2.20 Videnska - Vojtova

2.40 Videnska - Londynské nam.
2.04 Jihlavska - Videniska

1.02 Krfizova - Vaclavska

0.12 Moravské nam. - Rooseveltova
0.49 Kounicova - Slovakova
6.02 Prikop - M. Horakové

5.02 Cejl - Tkalcovska

1.06 +1.06.1 Hroznova - Hlinky
419 Jamborova - Taborska

5.20 Bubenickova - prej. tram
5.06 GajdosSova - Hroznatova
4.66 Otakara Sevéika (prechod)

6.20 Okruzni - tfrida Generala Piky

KFizovatka 7.17 Purkynova - Skacelova, rekonstrukce svételné
signalizace je soucasti projektu Rozvoj ITS v Brné, 3. etapa.

st

KFizovatka 8.22 Technicka - Krdlovopolska, rekonstrukce svételné signalizace je
soucasti projektu Rozvoj ITS v Brné, 3. etapa.

Projekt Rozvoj ITS v Brné, 4. etapa

V roce 2025 zacala priprava 4. etapy v rédmci nového
investicniho zaméru. Projekt byl v ¢ervnu roku 2025
schvalen ve vyzvé nositele ,Rozvoj telematiky a ITS
v BMO (OPD)" a v Fijnu téhoz roku doslo k podani
zadosti o dotaci v ramci opatfeni ,ITS ve méstech”
Programu Doprava 2021-2027.

Termin ukonceni realizace je planovan v roce 2028.

Celkové naklady projektu jsou 265,7 mil. K¢, z toho
dotace 111 mil. K¢.

Rozvoj ITS v Brné, 4. etapa je projektem zameérenym na
zlepseni infrastruktury ITS a zvyseni efektivity dopravy
ve mesté Brne. Tento projekt zahrnuje tfi hlavni aktivity:

* Dopravni informacéni centrum Brno - 3. etapa
Predmeétem je realizace treti etapy dopravniho
informacniho centra pro zpracovani, analyzu
a poskytovani dopravnich informaci, vcetné
expertniho modulu pro potfeby analyzy vyvoje
dopravni situace a optimalizaci fizeni dopravy na
svételnych signalizacnich zafizenich na krizovatkach.

* Sbér dopravnich dat pro dopravni analyzu v Brné
Predmeétem je instalace a provoz kamerového
systému pro sbér a analyzu dopravnich dat na 35
lokalitach na Malém méstském okruhu a Strednim
meéstském okruhu v Brné.

* Navadéni na vybrana parkovisté
Predmeétem je realizace pevného dopravniho
znaceni a proménného znaceni pro uUcely navadeni
na parkovaci objekty, vcetné fidici ¢asti a datového
propojeni proménného dopravniho znaceni
s Centrdlnim technickym dispecinkem spolecnosti
Brnénské komunikace a.s.

Projekt Rozvoj ITS v Brné, 5. etapa

V roce 2025 zacala pfiprava 5. etapy v réamci nového
investicniho zameéru. Projekt byl v ¢ervnu roku 2025
schvalen ve vyzvé nositele ,Rozvoj telematiky a ITS
v BMO (OPD)" a v zari téhoz roku doslo k podani zadosti
o dotaci v rédmci opatreni ,ITS ve méstech” Programu
Doprava 2021-2027.

Termin ukonceni realizace je planovan v roce 2028.

Celkové naklady projektu jsou 218,6 mil. K&, z toho
dotace 139,8 mil. K¢.

Pfehled akci zafazenych v projektu Rozvoj ITS v Brné,
5. etapa

I. Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD
7.61 Bayerova - Kotlarska
4.05 Olomouckd - Trzni

4.28 Olomoucka - Tézebni

4.25 Cernovicka - rampa Olomoucka

2.37 Her3$picka - Bidlaky

0.12 Moravské ndm. - Rooseveltova
6.02 Prikop - M. Horakové

4.56 Zaro$icka - VIenovska

4.19 Jamborova - Tdborska

7.69 Krizikova - Sportovni

7.60 Krizikova - Kocidnka (pfechod)
3.60 Cernovicka - Lomena

8.91 Knini¢ska - Bystrcka

1.19 Provaznikova - Gen. Piky

2.04 Jihlavska - Videnska

2.10 Jihlavska - Dlouha

2.34 Rybnicka - Kamenice

I1l. Roz$ifeni SW pro navrhovani SSZ

Predmétem projektu je rekonstrukce 17 svételnych
signaliza¢nich zafizeni na Uzemi mésta Brna Vvc.
feseni kamerového dohledu a preference MHD a 1ZS.
Projektem dojde k Upravé dopravniho reseni dotcenych
krizovatek, rozvoji dynamického fizeni dopravy a funkci
preference vozidel MHD a IZS pti prUjezdu kfizovatkami
fizenymi svételnym signalizacnim zafizenim. Dale je
predmeétem projektu rozsifeni stavajiciho softwaru pro
navrhovani SSZ.

Projekty jsou spolufinancovany Evropskou unii

prostiednictvim Operacniho programu Doprava
a Programu Doprava 2021-2027.

Spolufinancovano  Ministerstvo dopravy ’}
it Statni fond dopravni :
Evropskou unil infrastruktury iy
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Lavka Taborského nabfezi

Projekt res$i problém bezpecnosti trasy pres lavku,
kterd vede pres reku Svratku mezi ulicemi Taborského
nabrezi a Pori¢i. Lavka zvysi bezpecnost pohybu
chodcl a cyklistd vybudovanim trasy oddélené od
automobilové dopravy.

Technickéresenilavky bylo koordinovdno s projektemna
vystavbu svételného signaliza¢niho zarizeni krizovatky
1.30 Rybarskd - Pori¢i a se stavebnimi Upravami této
krizovatky. Stavebni Upravy a svételné signalizaéni
zafizeni véetné ostrdvku k prechodu pro chodce
a chodeckého stozaru a navéstidla kfizovatky Rybarska
- Pori¢i byly jiz realizovany v lednu 2022, v roce 2025,
po dokonceni souvisejici stavby protipovodiovych
opatreni, byl doplnén chybéjici chodecky stozar SSZ na
strané reky. Na tyto Upravy a prechod pro chodce dale
navazoval projekt nové lavky. Byl vytvoren novy uUsek
infrastruktury pro bezpeénou nemotorovou dopravu.

K ukonceni projektu a zprovoznéni lavky doslo v zari
2025.

Celkové naklady projektu jsou 43,3 mil. K&, z toho
dotace 23,7 mil. K¢.

tuRsancovbn MINISTERSTVO
Spolufina COVano ==V | oo MisTAI
Evropskou unii &‘/ ROZVO) CR

Projekt SCHOOLHOODS
SCHOOLHOODS - "Schools as the focal
an integrated planning approach for
neighbourhoods and a green urban mobility transition”
je realizovan v Action planning Networks
(Integrovanych aké&nich pland) operac¢niho programu
URBACT IV.

point of
15-minute

ramci

Doba
prosince 2025.

realizace projektu byla od cervna 2023 do

Ucastni jako

partner s finané¢nim prispévkem. Projekt byl podporen

Statutdrni mésto Brno se projektu

rozhodnutim Monitorovaciho vyboru

URBACT IV ze dne 31. 5. 2023.

programu

Projekt SCHOOLHOODS se zaméruje na skolni mobilitu
a verejny prostor v okoli §kol. Zaci jsou ¢asto do §kol
dovazeni
dusledkd,
Skol, ktery predstavuje riziko pro ostatni déti.

auty rodicl, coz pfindsi fadu negativnich
jako naptriklad zvyseny provoz aut v okoli

Cilem projektu je prostrednictvim vzajemné vymeény
znalosti a zkusenosti vytvorit akéni plan skolni mobility
pripraveny k realizaci, ktery navrhuje vhodna reseni
a upravy.

https://brnoinmotion.cz/projekt-schoolhoods
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FINANCOVANI

12.1 Financovani

Rozpocet statutdrniho meésta Brna k 31. 12. 2025
dosahl na vydajové strané 23 055 mil. K&, z toho
vydaje v odveétvi dopravy cinily 5 910 mil. K&. Vydaje
na dopravu tak byly i v roce 2025 nejvyssi ze vsech
odveétvi (25,6 %).

Na provoznich vydajich statutdrnihno mésta Brna se
doprava podilela 28 %, ve vydajich kapitalovych ¢&inil
podil dopravnich investic 21 %. Z celkové c¢astky,
kterou obsahovala kapitola Doprava (5 910 mil. K&),
bylo 4 299 mil. K& urc¢eno pro kryti béznych vydajl
a 1611 mil. K& na vydaje kapitdlové. Na cerpani béznych
vydajd se v dopravé kazdorocné podili rozhodujici
mérou vydaje spojené s kompenzaci za zavazek verejné
sluzby, tedy zajistovani provozu verejné hromadné
dopravy osob. Na tento Ucel bylo v rozpoctu vyclenéno
2 774,9 mil. K¢&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci
bylo ur¢eno 1 488,1 mil. K& a 36 mil. K¢ bylo vyélenéno

na kryti dalsich nutnych vydaju.

Mezi vyznamné stavby, na kterych pokracuji prace,
patii naptiklad VMO Zabovieskd a také VMO Tomkovo
naméstia Rokytova. V kapitdlovych vydajich v rozpoctu
prevazovaly vydaje urcené pro zlepSeni komunikaéni
sité a podminek pro provoz silni¢ni dopravy. Z celkové
¢castky 1611,6 mil. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné
dopravy vyclenéno 397,9 mil. K&, na investice do
komunikacni sité 1 213 mil. K& Z celkovych vydajd,
uréenych v rozpoctu na rok 2025, ¢inil podil vydajd
na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné
dopravy osob priblizné 54 %, podil vydajd na zajisténi
provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikaéni sité
meésta 45 % a1 % na ostatni vydaje.

V porovnani s rokem 2024 dos$lo v roce 2025
k navyseni celkového rozpoctu mésta Brna i vydajd na
dopravu. Vydaje v dopravé vzrostly o 220,8 mil. K¢,
coz pfedstavuje narlst o 3,9 %. Zvyseni rozpoctu se
projevilo predevsim v kapitdlovych vydajich, které
vzrostly o 87,4 mil. K& (+ 5,7 %), zatimco bézné vydaje
narostly 0 133,4 mil. K¢ (+ 3,2 %).

Celkové vydaje

vydaje v mil. Ké

Rozlozeni vydaji v méstském rozpoétu v roce 2025
(k 31.12. 2025)

procent %

Doprava

Statni sprava a Uzemni
samosprava

Sport a zajmova cin-
nost

Bydleni, komunalni
sluzby a uzemni rozvoj

Kultura, cirkve
a sdélovaci prostredky

Ochrana zivotniho
prostredi

Socidlni péce a sluzby
Vzdélavani

a Skolské sluzby
Vodni hospodarstvi

Bezpecnost a verejny
poradek

Zdravotnictvi
Finanéni operace

Ostatni ¢innosti

5910,0
2 968,8

2 331,9

2192,6

2142,4

1642,6

1638,6

1526,50

1014,3
623,6

B2

365,6
361,0

25,64 %
12,87 %

10,11 %

9,51 %

9,29 %

YAV

71 %

6,62 %

4,40 %
2,70 %

1,46 %

1,59 %
1,57 %

CELKEM

23 055,1
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Podil dopravy na provoznich vydajich

Doprava
28,1% | 4299 048 000 K¢

Ostatni
71,9 % | 10 982 563 000 K¢&

Podil dopravy na kapitalovych vydajich

Doprava

0,
20,72 % 20,72 % | 1610 962 000 K&

Ostatni

79,28 % 79,28 % | 6162 531000 K¢

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoétu v roce 2025

0,6 %

0%

0,8 %

Celkové vydaje

Hromadna doprava

53,7% | 3172861000 K¢
Komunikace
45,7 % | 2701183 000 K¢
Ostatni vydaje

| 35 966 000 K¢

Kapitalové vydaje

Hromadna doprava

24,7 % | 397 916 000 K¢
Komunikace
75,3% | 1213046 000 K¢
Ostatni vydaje

| OKe¢

Bézné vydaje
Hromadna doprava
64,5% | 2774945000 K¢
Komunikace
34,6 % | 1488137 000 K&
Ostatni vydaje

| 35966 000 K¢

Vzdélavani
D coské

amm S/UZDY
3797 Ke

Socidlni sluzby

a sluzby v socidlnim
zabezpeceni

4 076 K¢

Statni sprava
Q a Uzemni samosprava
7 385 K¢

Bydleni, komunalni

sluzby a Uzemni rozvoj
5 454 K¢

faval
Q Doprava
;'8 14 701 Ké

Bezpecénost
@ a verejny poradek
1551 K¢

Kultura, cirkve
a sdélovaci
prostredky

5 329 K¢

)

Vydaje statutarniho
mésta Brna na 1 obyvatele — @ S
v roce 2025 / 57 349 K¢

prostredi
4 086 K¢

Ochrana zivotniho
9

Vodni hospodarstvi

Zdravotnictvi 2 523 Ké

839 K¢

Sport a zajmova
(ﬁ ¢innost
5 801 K¢
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13.1 Letecka doprava

Letisté v Brné v roce 2025 odbavilo 739 323 cestujicich, Odbaveni cestujici
tedy obdobné jako v predchozim roce, kdy byl jejich
pocet o 1,3 % vyssi. Rekordni vsak bylo mnozstvi 800000

nabizenych destinaci: letisté jich nabidlo 38 na trech

kontinentech, coz je nejvice v historii. 700 000
v
OSTATNI Mezi nejvytizenéjsi destinace patfil i v roce 2025 600 000
tradicné Londyn. Pravidelnou linku do Stanstedu
DRUHY vyuzilo od ledna do prosince 86 816 cestujicich.
Druhou nejoblibenéjsi destinaci byla turecka Antalya, 500 000
kam béhem roku odcestovalo 80 194 lidi, nasledovana
DO PRAVY egyptskymi letovisky Marsa Alam a Hurghada
a bulharskym Burgasem. Charterové lety prepravily 400000
v roce 2025 celkem 595 579 lidi, tedy zhruba 81 % vsech
odbavenych cestujicich. 300 000
Na pravidelnych linkdch bylo prepraveno celkem
143 744 cestujicich, coz predstavuje zhruba 19 % 200000
vsech odbavenych cestujicich. Druhou nejvytizenéjsi
pravidelnou linkou byla Malaga, kterd od svého spusteni 100 000
najare 2025 prepravila celkem 29 086 cestujicich. Vedle
ni a Londyna mohli cestujici v roce 2025 vyuzit také l

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

spojeni do Bergama a Rima. Rim byl spolu s Malagou

druhou novou linkou spusténou na jare 2025.

Provoz v Tufanech neustal ani v zimnim obdobi, kdy
linku do Londyna a Malagy doplnil thajsky Phuket. Ten
je od listopadu do dubna obsluhovan letadly Boeing
787-9 Dreamliner s kapacitou 359 osob.

Obliba mimosezonnich letd doklddd zménu sezonniho
rozlozeni provozu brnénského letisté. Zatimco v roce
2024 byly ¢ervenec a srpen vyrazné dominantni, v roce
2025 se provoz rozlozil rovnomernéji do delsi casti
roku. Letni vrchol sice opét pripadl na Cervenec, kdy
letisté odbavilo vice nez 159 tisic cestujicich, silné vsak
byly také mésice duben, listopad a prosinec.

Boeing 757-500(PCF). Boeing 787-9.
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Celkovy pocet pohybU letadel v roce 2025 ¢inil 25 419.
Vedle pravidelnych a charterovych letd se na celoro¢nim
provozu letisté podilelo také vSseobecné letectvi, tedy
vycvikové lety, privatni lety a tzv. business aviation.

V rédmci nakladni dopravy bylo na Letisti Brno v roce
2025 odbaveno 12 797 tun nakladu (0 8 % vice nez
v prfedchozim roce), pricemz pravidelné cargo linky
spole¢nosti DHL a FedEx zajistuji kazdodenni napojeni
regionu na hlavni evropska logistickd centra.

Bombardier Global 6000.

Letni charterovy provoz.

Odbaveny ndklad
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13.2 Zelezniéni doprava

Brno a zelezniéni ndkladni doprava €D Cargo
Brno je vyznamnym zelezni¢nim uzlem, ze kterého
vychézi rada dualezitych Zelezni¢nich trati. Zatimco trat
z Brna smérem na Havlicklv Brod prochazi v poslednich
letech rozsdhlou modernizaci spojenou s omezenimi
provozu, trat udolim Svitavy z Brna do Ceské Trebové
je nadkladnimi dopravci vyuzivana ve stale vétsi mire.
Velky vyznam si zachovava trat mitici z Brna do Breclavi
a ke statni hranici s Rakouskem a Slovenskem. Vyluky
na trati z Brna do Zastavky provoz nakladnich viakl ve
vétsi mire neovlivnily.

Spole¢nost CD Cargo jako nejvyznamnéjsi tuzemsky
zelezni¢ni nakladni dopravce zajistovala i v roce
2025 prepravu ve dvou zakladnich produktech -
v ucelenych vlacich a formou jednotlivych vozovych
zasilek. Ty predstavuji variantu ke kamionové
pfepravé. K rozfazovani a sestavovani vlakd slozenych
z ,jednotlivek” je jako jedna z hlavnich sefadovacich
stanic vyuzivana stanice Brno-Malomérice. Provoz na
tratich v okoli jihomoravské metropole je zabezpecovan
Oblastnim provoznim freditelstvim vychod. S ohledem
na zahajeni vyhradniho provozu pod dohledem
vlakového zabezpecovace ETCS na tratich Adamov
- Ceskd Trebova a ModFice - Bfeclav v lednu 2025
jsou na dalkové vlaky na téchto tratich nasazovany
nejmoderné&jsi lokomotivy CD Cargo fad 383 (Vectron),
388 (TRAXX) nebo 363. Provoz na trati pres Vysocinu
zUstava v rezii lokomotiv stiidavé trakce fad 230, 240
nebo zmodernizovanych ,plechacd” rady 242. Na
manipula¢ni viaky v okoli Brna jsou nasazovany moderni
dieselové lokomotivy rfady 744 splnujici ndro¢né emisni
limity. V Brné m& CD Cargo zdzemi v podobé& opravny
kolejovych vozidel, resp. ndkladnich vozU.

Poéty vlakii €D Cargo v roce 2025 vychozich, konéicich

a tranzitnich manipulujicich v nejduleZitéjsich brnénskych stanicich

Stanice

Brno-Malomérice

Brno dolni nadrazi

Uzel Brno - vykony ZST v roce 2025

Blazovice
Brno-Chrlice

Brno hlavni nadrazi
Brno-Kralovo Pole
Brno-Malomérice
Brno-Slatina
Terminal Brno
ModfFice
Sokolnice-Telnice

Strelice

Celkovy soucet

Vychozi

Konéici

Tuny
podej

241159
2324

14 267
1727
22854
8764
48947
68586
39 807
54

448 489

Tranzitni

dodej

305634
1951

10 971
16 270
45087
30 418
88 257
18 449
194

76 770
594 002
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Ve stanici Brno-Malomérice jsou roziazovany vlaky CD Cargo
s jednotlivymi vozovymi zasilkami.

Struktura obchodnich pfipadCl realizovanych v Brné
a prilehlé méstské aglomeraci zlstala i v roce 2025
podobnd jako v predchazejicich letech. V Terminalu
Brno byly manipulovany namofni kontejnery z/do
termindld Viden-Freudenau a Bratislava-Palenisko.
Nejvyznamnéjsi relaci vsak predstavovalo spojeni
s termindlem v Mélniku. Pfrepravy mezi Brnem a feckym
pristavem Pireus nebyly v lonském roce realizovany.
Aredl byl vyuzivdn nejen pro manipulaci s kontejnery,
ale také naptiklad pro zpracovani ucelenych vlakd
s balenymi hnojivy, které sem v prabéhu roku prijely
z polskych pristavd a Sirokorozchodnych prekladist.
Vykonnost tohoto zafizeni v roce 2025 Ize ilustrovat
nasledujicimi uUdaji: do zelezni¢ni stanice Brno-jih
pfijelo pro vlecku Terminal Brno 17 ucelenych vlakl
s prdmérnym poctem 22 vozd, hmotnosti 1 235 tun
a délkou 496 metra.

Z této vlecky pak odjelo 16 ucelenych vliakd s prdmérnym
poctem 27 voz(, hmotnosti 880 tun a délkou 582 metrd.
Na vlec¢ku letisté Brno-Tufany, odbocujici ze stanice
Brno-Slatina, bylo v roce 2025 dopraveno cca 15 tisic
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tun leteckého paliva Jet A-1, coz predstavuje objem
srovnatelny s rokem 2024. Do stejné stanice mifily
také odvalovaci kontejnery ACTS lozené komunalnim
odpadem ze Svitav a Zabrehu na Moravé. Prijemcem
téchto =zasilek je zarizeni pro energetické vyuziti
odpadd SAKO Brno. V zavéru roku 2025 uzavielo SAKO
smlouvu na projekt ,Modernizace ZEVO spoleénosti
SAKO Brno*, v jehoz rdmci by méla byt obnovena také
zelezni¢ni vlec¢ka. Dokonceni projektu je planovano
do kvétna 2028. Investice do modernizace a rozsifeni
zafizeni pro energetické vyuzivani odpadu je klicova
pro to, aby Brno bylo dostate¢né pripraveno na blizici
se zakaz skladkovani.

Manipulace s vozy lozenymi biomasou na vle¢ce teplarny Brno-Sever.

Na zacatku Fijna 2025 byly zahdjeny prepravy biomasy,
resp. drevni sStépky, ze stanice Rajec-Jestrebi na
zmodernizovanou vlec¢ku Teplaren Brno, a.s., provoz
Sever. Ro¢né by s vyuzitim nastaveb Innofreight mélo
byt do tepldrny prepraveno cca 90 tisic tun biomasy.
Nastavby pro prepravu biomasy jsou zakryty specidlnim
vikem, aby pfri prepravé nedochdzelo k jakémukoli
uletu materidlu. Také odpadni popilek bude z teplarny
odvéazen po zeleznici s vyuzitim jiz osvédcenych
kontejnert ACTS.

Dalsi vyznamni zdkaznici se nachazeji v brnénské

meéstské aglomeraci, resp. v tésné blizkosti jihomoravskeé
metropole. Vlecka cementarny Mokra spolecnosti
Heidelberg Materials CZ odbocuje ze stanice Blazovice.
Zasilky cementu odtud putovaly tradi¢né do Berouna
a Prahy-Radotina. Zajimavé byly i pfepravy cementu
urceného pro modernizaci dalnice D5 do stanice Plzen-
Koterov. Do skladl spole¢nosti CEPRO ve Strelicich
bylo vlaky CD Cargo prepraveno téméi 80 tisic tun
pohonnych hmot. Pro akciovou spole¢nost Ferona
v Modrficich byly prepravovadny zasilky s hutnim
materidlem, vyznamné byly rovnéz prepravy zelezného
Srotu, zejména ze stanic Modrice a Sokolnice-Telnice.
V ramci doplikovych sluzeb zajistovalo CD Cargo
v brnénském uzlu v roce 2025 obsluhu celkem 27
vlecek, z nichz 18 bylo aktivnich.

Poéet vozu
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Brno-Kralovo Pole

Brno-Malomérice
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Strelice Brno-Slatina
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STRATEGICKE
PROJEKTY

14.1 Zelezniéni uzel Brno,

V roce 2025 pokracovaly pripravné prace na projektu
modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno, které navazovaly
na schvaleny zéamér projektu. Prestavba Zelezni¢niho
uzlu byla rozdélena do tfi hlavnich etap: Horni HersSpice
a osobni nadrazi, Cernovice a Zidenice. V prdbéhu
roku probihaly pfipravy na vypsani vybérového fizeni
na zhotoveni projektové dokumentace a povoleni
zameéru pro etapu Horni Herspice a osobni nadrazi
a etapu Cernovice, u niz bylo vybérové fizeni vypsadno
v poloviné roku. Souc¢asné probihal proces povolovacich
fizeni staveb Kliny - Nevrklova a modernizace mostu
Bubeni¢kova, realizace této stavby je pldnovana
v pribéhu roku 2027.

Na uUzemi nové Cctvrti Trnitd pokracovala vystavba
prvnich ulic, které v budoucnu zajisti napojeni nového
nadrazi i jednotlivych méstskych blokd. Z projektl
méstské infrastruktury Zelezni¢niho uzlu Brno byla
dokoncena stavba ulice Uhelnd v Useku od Opusténé
smerem k novému nadrazi. V souvislosti s vrcholici
pripravou severni ¢asti Bulvaru, jehoz realizace bude
zahdjena na zacatku roku 2026, probéhla demolice
Cerpaci stanice Shell v misté kfizeni budouciho Bulvaru
s ulici Opusténa. Soucasné pokracovala projektova
priprava jizni ¢asti Bulvaru, v Useku od ulice Opusténa
k novému nadrazi. Dale byla zahdjena projektova
priprava ulice Nova Rosicka O. etapa, doc¢asné odstavné
plochy pro autobusy mezi ulicemi Plotni - Dornych,
demolice rampy na stfechu UAN Zvonatka a demolice
byvalého opravarenského aredlu CSAD.

Dalsi pripravy probihaly v lokalité kolem budouciho
nadrazi - prednadrazi, zanadrazi a navazujiciho
povodnového parku. V navaznosti na dokonceni
rekonstrukce ulice Komarovskd byla zahdjena stavba
prodlouzeni ulice Kalova. S vyhledem na planovanou
realizaci protipovodnovych opatreni na rfece Svratce,
konkrétné etap IX, X, Xl, byla na konci roku zahajena
demolice objektu byvalé Zeleznicni polikliniky.

Pohled budoucim bulvdrem smérem k historickému centru.

Na rozvoji Uzemi se podileli také soukromi investori.
V sousedstvi jiz dokoncenych objektd Palac Trnita
a Rezidence u Vankovky byla zahdjena vystavba
meéstského bloku Trnitd Il Bulvar. Soucasné byly zahajeny
stavebni prace na budovach K, X a Y méstského aredlu
VInéna a na projektu Na Promenadé v ulici Zelezni&ni.
Zatimco probihaly demolice byvalého objektu Tesco,
byl na ulici Nové sady dokonc¢en komplex Centropolis
a na ulici Komarovska polyfunkéni dim Meridiem.

Od zari byly verejnosti zpfristupnény prohlidky modelu
nového hlavniho nadrazi a jeho okoli ve virtualni realité
v prostorach pavilonu H na brnénském vystavisti.
Navstévnici se mohli projit prostory nadrazi a jeho
okolim v méfitku 1 : 1. V prdbéhu roku 2025 tuto
moznost vyuzilo vice nez 1 500 osob. Prohlidky budou
pokracovat i v roce 2026, nové v prostorach pavilonu E
na brnénském vystavisti.

Ve stejném mésici bylo otevieno Informacni centrum
rozvojovych projektd v pfizemi parkovaciho domu
DOMINI PARK na ulici Panenska. Kazdy vsedni den

nové hlavni nadrazi a ¢tvrt Trnita

od 9 do 18 hodin se zde navstévnici mohou dozvedet
o strategickych projektech statutdrniho mésta Brna
Spravy zeleznic a Reditelstvi silnic a dalnic. Souc¢asti
stalé expozice je model nové ctvrti Trnitd s novym
hlavnim nadrazim v meéritku 1 : 200, grafické panely
aaudiovizuadlniprezentace. Centrum bylotaké vyuzivano
pro pfednasky s odborniky ze Spravy zeleznic.

URBAN CENTRUM BRNO vénovalo jiz potfeti svou
posledni vystavu v roce tématu strategickych
projektl. Vystava s ndzvem VRT // ZUB: Rychlovlaky
v Brné predstavila verejnosti pldnovanou prestavbu
Zelezniéniho wuzlu a jeho zapojeni do systému
vysokorychlostnich trati. Prostrednictvim grafickych
a audiovizudlnich materidld se navstévnici mohli
seznamit nejen s podobou nového hlavniho nadrazi, ale
také s prestupnimi termindly v Cernovicich a Zidenicich,
souvisejici méstskou infrastrukturou ¢&i proménou
navazujicich  vefejnych prostranstvi. Doprovodny
program nabidl komentované prohlidky, tematické
predndsky i moznost vydat se na prochazku pfimo
podél budouciho Zzelezni¢niho uzlu.

Bulvar propoji nové hlavni nadrazi s centrem mésta pro chodce, cyklisty, auta i MHD
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