=2
O
N
O
Z
o
0

ROCENKA DOPRAVY
BRNO 2015

e[n|n]el




1.0 ZAKLADNi UDAJE O MESTE BRNE /7-12/
1.1 ZAKLADN[ UDAJE O MESTE BRNE
1.2 BRNENSKA METROPOLITN{ OBLAST

. ; 3 4 :——%’A# .
VEREJNA DOPRAVA /13-34/ Bl 1 B0 B0 0w, 0 D ]
2.1 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM s e~ N 0000 DTDID DERII0 D0ED

JIHOMORAVSKEHO KRAJE V BRNE o : =S 0 R 5
2.2 CENTRALNI DISPECINK IDS JMK i £l '

2.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

ZAJISTOVANA DPMB
2.4 REGIONALNI AUTOBUSOVA

A ZELEZNICNI DOPRAVA V BRNE
2.5 PRUZKUM SPOKOJENOSTI CESTUJICICH

AUTOMOBILOVA DOPRAVA /35-42/ -

3.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE , -

3.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITY i 5 ;
AUTOMOBILOVE DOPRAVY : , — o

3.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE : o 18N
DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL = = AR

: Sl 1

iy

CYKLISTICKA DOPRAVA /43-48/

PESi PROVOZ /49-52/

ORGANIZACE A RIiZENi DOPRAVY,
DOPRAVNI TELEMATIKA /53-68/
6.1 SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENI
A PREFERENCE MHD
6.2 CENTRALNI RIZENI DOPRAVY
6.3 DALSI DOPRAVNE-TELEMATICKE SYSTEMY
6.4 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM

BEZPECNOST DOPRAVY /69-76/
71 DOPRAVNINEHODOVOST
7.2 DOPRAVNI VYCHOVA

DOPRAVA V KLIDU /77-86/

9.0 DOPRAVNI STAVBY /87-92/
10.0 ZIMNIi A LETNi UDRZBA /93-96/

1.0 PROJEKTY EU V ROCE 2015
V OBLASTI DOPRAVY /97-102/

12.0 FINANCOVANI /103-106/

13.0 OSTATNi DRUHY DOPRAVY /107-112/
13.1 LETECKA DOPRAVA
13.2 NAKLADNI ZELEZNICNI DOPRAVA

14.0 ZAJIMAVOSTI V DOPRAVE /113-115/
14.1 STRATEGIE PARKOVANI VE MESTE BRNE
14.2 ROZVOJ DOPRAVNI TELEMATIKY
V LETECH 2015-2020




Vazeni ¢tenari,

statutdrni mésto Brno zajistuje kazdoroc¢né rocenku,
kterou Védm predkladdme. Dokumentuje stav dopravy
ve statutdrnim mésté Brné v roce 2015 a opatreni pro
jeji rozvoj v dalsich letech v rédmci dopravni politiky
meésta a oborové koncepce Strategie pro Brno. Kvalitni
meéstskd mobilita nepochybné patfi k cildm, kterych

chce mésto dosahnout.

Rozhodnutim organt Evropské unie stanovujicim nové
priority rozvoje transevropské dopravni sité se ve mésté
Brné krizi multimodalnikoridory, kterych se dotyka praveée
rozvoj ekologické Zelezni¢ni dopravy, a to z pohledu
dalkové i regiondlni prepravy osob. Jednou z nejvyssich
rozvojovych priorit v oblasti dopravy ve mésté je reseni
prestavby zelezni¢niho uzlu Brno, ktery je i na evropské
drovni povazovan za jednu z priorit pro obdobi let 2014-
2020. V roce 2015 bylo Ministerstvem dopravy zahajeno
proveérovani variantnich reseni prestavby zelezni¢niho

uzlu Brno a byla zadana studie proveditelnosti.

V dUsledku intenzivniho rozvoje silni¢ni dopravy
v poslednich desetiletich je pro rozvoj mésta neméné
vyznamnd i vystavba velkého méstského okruhu
jako soucasti silnice 1/42, kterd je ve vlastnictvi Ceské
republiky. Nejedna se pouze o rekonstrukci stavajicich
usekd Velkého méstského okruhu, ale v mnoha
pripadech i o realizaci zcela novych tras nadrazené
silni¢ni infrastruktury. V roce 2015 byla dokoncovana
majetkopravni pfiprava a zpracovani projektové
dokumentace na rekonstrukci stavajiciho Useku silnice
I/42 v ulici Zabovfeska a v oblasti Tomkova namésti. Usek
Rokytovapakbudez¢astinovoutrasou, nakterounavaze

silni¢ni tunel pod Vinohrady a silni¢ni infrastruktura ve

vychodni oblasti mésta, coz je provérovano predevsim
na Urovni studii. Intenzivné pokracovaly prace na
projektu ,Tramvaj Plotni", ktery byl zafazen do kategorie
strategickych. Diky této investici dojde ke zkapacitnéni
ulice Dornych i krizovatky Dornych-Zvonarka a zklidnéni
ulice Plotni. Prdjezdnost této lokality se po dokonceni
stavebnich praci zlepsi jak pro fidice a chodce, tak
i pro uzivatele méstské hromadné dopravy. Vytvofi se
tim takeé zakladni predpoklady pro dalsi rozvoj tohoto

uzemi.

Z hlediska udrzby a rozvoje dopravni infrastruktury
ve vlastnictvi mésta je vyznamné, ze spravce mistnich
komunikaci spole¢nost Brnénské komunikace a.s.
koordinované s vilastnikem a provozovatelem tramvajovée
drahy Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
a s vlastniky a spravci technické infrastruktury zajistily
celou radu oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci
atramvajovychtrati, znichz nejvyznamnéjsije dokonceni
rekonstrukce ulice Milady Hordkové a zahdjeni stavby
rekonstrukce ulic Minskd-Horova. Oprava a uplna
uzavirka zminénych ulic byla napldnovdna od konce
¢ervna 2015 do zacatku c¢ervence 2016. Rekonstrukce
zahrnuje opravu kanalizace, inzenyrskych siti, tramvajové
trati, vozovek a chodnikl. Na rozdil od pGvodniho navrhu

nebude stavba realizovanad po etapach, ale najednou.

Byla pritom vénovdna znac¢nd pozornost eliminaci
hluku jako s$§kodlivého faktoru zivotniho prostredi,
nebot byly na nékolika vyznamnych Usecich sbérnych
komunikaci aplikovéany obrusné vrstvy vozovek
s nizkymi emisemi hluku a svrsky tramvajovych trati

byly realizovany jako odhlu¢néné. V ramci udrzby

Ing. Ludék Borovy (
|

generalni reditel spolecnasti
|

Brnénské komunikace a.s|

a oprav mistnich komunikaci pak byly postupné do
prostoru mistnich komunikaci implementovany prvky
podporujici rozvoj cyklistické dopravy dle pozadavk(
Generelu cyklistické dopravy. To se tykalo zejména pro
cyklistiku privétivéjsinho ¢lenéni dopravniho prostoru
mistni komunikace s odpovidajici Upravou organizace
dopravy. V roce 2015 se realizovala neméné vyznamna
investi¢ni akce ,Dopravni telematika ve mésté Brné”
tykajicise rekonstrukciavystavby svételnych kfizovatek
a vedeni novych tras optickych kabeld. Tato akce byla
dotovand z prostiredkd Evropské unie s celkovymi
naklady 91,8 mil. K¢ a prispéla ke zlepseni bezpecnosti

a prljezdnosti dopravy na radé mist ve mésté.

V roce 2015 pokracovala predinvesti¢ni pfriprava
projektd na prodlouzeni tramvajovych trati na sidlisté
Kamechy a k Univerzitnimu kampusu v Bohunicich
auzemnirizeninavystavbuterminalulDS v Brné-Starém
Liskovci. V uplynulém roce mésto Brno realizovalo
prodlouzeni trolejbusové traté do terminalu Bystrc-
Z00, kde byla zfizena trolejova vratnd smycka. Tento
krok nejen zvysil komfort pro cestujici, ale zaroven
vyrazné zkrati prestupni vzdalenosti pro trolejbusy
v obou smérech (Bystrc, ul. Cerného a Kralovo Pole,

nadrazi).

Jako jeden z nejvyznamnéjsich projektd z hlediska
koncepce mésta Brna Ize povazovat proces
projedndvani a zpracovani ,Planu udrzitelné méstské
mobility”, jehoz cilem je uspokojit vyhledové ve
statutdrnim mésté Brné potrebu mobility lidi a podnikd
a zahajeni praci na realiza¢nim projektu ke ,Strategii

parkovani ve mésté Brné".

Ing. Vladimir Bielko
vedouci Odboru olopr/ vy

Magistrat mésta Brna



, 1.1 Zakladni udaje o mésté Brné

/
/ Zakladni ukazatelé (k 31.12. 2015)
/
/ Rozloha mésta 230 km? Délba pfepravni prace - motorovd i nemotorova
/ Pocet obyvatel 276 407 doprava (dlg poét’u v_éech cest na Uzemi mésta
/ za pracovni den, Udaje z roku 2014)
navic cizinci 24 596
/ K 401003 verejna hromadna doprava (VHD) 52 %
celkem
Z £ KL D N I' U' D J E / icd & dojizdejici (odhad) 110 000 individuadlni automobilova doprava (IAD) 37 %
A A A / navic denné dojizdéjici (odha
&Sk 6 %
V4 Denné pritomné Pesty °
~ ~ v /7 obyvatelstvo (odhad) 540 000 kombinace IAD a VHD 3%
O M E S | E B R N E / Poc&et motorovych vozidel 226 630 jizdni kolo 1%
Ve z toho pocet osobnich automobild 174 749 kombinace VHD a kolo 1%
4 Motorizace (vozidel Pocet dopravnich nehod 2566
y / naj1000iobyvatel) 602 Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 869
Vs Automobilizace (osobnich automobill smrtelnych 6
na 1000 obyvatel) 464 e
/7 tézkych
V4 Dopravni vykony automobilové lehkych
V4 dopravy na celé komunikaéni siti
Relativni nehodovost
/7
y za prameérny pracovni den 4816 907 (pocet nehod pripadajicich na 1 milion
/ za rok 1541410 240 ujetych vozokilometr()
A
/
/
/
/
/

Ktizovatka Vevefi - Jana Uhra. Pohled na dominantu Brna - Petrov.




Ktizovatka Jihlavska - Vidernska.

Dopravni vybaveni na tzemi mésta Brna - rok 2015 (k 31.12. 2015)

Silnice a mistni komunikace dohromady

Plochy vozovek na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované
v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. celkem

z toho silnice ve vlastnictvi CR - I. tfida
z toho silnice ve vlastnictvi Jihomoravského kraje - II. a Ill. tfida
z toho mistni komunikace na Uuzemi mésta Brna

Plochy chodnikl na mistnich komunikacich a silnicich ve mést& Brné
evidované v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Plochy cyklostezek ve spravé spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. ve mésté
Brné evidované v pasportu spolecnosti Brnénské komunikace a.s.

Pocet mostU a lavek

Tunely

Kanalizac¢ni rady

Odlucovace ropnych latek - ORL

Pocet uli¢nich vpusti

Silniéni prikopy

Svislé dopravni znaceni véetné svételnych znacek (10 ks)
Vodorovné dopravni znac¢eni - celkova plocha vzorku
Svételné signalizac¢ni zafizeni, vSechna ptipojena na CTD
Silniéni zelen

Délka komunikacni sité - délka inventarni

z toho SILNICE na uzemi mésta Brna

- z toho silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky véetné délky udrzované
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo Uzemi mésta Brna

- z toho silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky
udrzované spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo uzemi mésta Brna

z toho MISTNI KOMUNIKACE v majetku mésta Brna

- z toho mistni komunikace dopravné vyznamné - ZKS

- z toho mistni komunikace II., Ill. a IV. tfidy (MK - ostatni) v€etné ¢asti chodnika,

zartazenych cyklostezek, parkovist a dalSich ploch
- z toho mistni komunikace IV. tfidy - samostatné chodniky pti statnich silnicich

Délka dalnic

Maly méstsky okruh - Kolisté.

Jednotky Hodnota 2015

6 982 318
1021316
1218 518
4 742 484

2 574 422

4
98 500
102
34120
200 000
41 419
317 313
151
280
983,2
163,5

45,5

118,0

819,7
200,3

518,1
101,3
20,1

1.2 Brnénska metropolitni oblast

Fungovani mésta a jeho okoli je provdzané - Brno
nestoji osamocené a obce Brnénska nemaji ve svém
stfredu prazdné misto. Pravé proto nehovofime pouze
o Brné, ale o takzvané Brnénské metropolitni oblasti.
Brno zacalo v poslednich nékolika letech vyvijet ve
spolupraci s regiondlnimi partnery aktivity vic¢i svému
zdzemi - vymezila se Brnénska metropolitni oblast (BMO)
a vytvorila se Integrovand strategie rozvoje Brnénské
metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje ITI (Integrated

Territorial Investments, Integrované Uzemni investice).

Intenzita individualni automobilové dopravy odrazi
jak geografické podminky Uzemi BMO, tak i rozlozeni
kvalitnéjsi a kapacitnéjsi silni¢ni infrastruktury. Nejvice
zatizené silnic¢ni Useky v ramci BMO se totiz vyskytuji
Vv samotném mésté Brné anebo do néj radiadlné sméruji
a jsou vedeny predevsim po dalnicich, rychlostnich
silnicich pripadné po dalsich klicovych tazich prvni
tridy, ¢i po brnénském méstském okruhu. Vedle

pfiméstské a méstské dopravy smérujici do Fady cild

Strategie se zaméruje v oblasti dopravy jen na vybrané
strategické projekty metropolitniho vyznamu: typicky
jsou to napriklad projekty prodlouzeni tramvajovych
a trolejbusovych trati, dopravni termindly, telematika
a cyklodoprava. Brnénska metropolitni oblast byla také jiz
v minulosti nékolikrat systematicky analyzovana. Z téchto
dat poté vznikl na konci roku 2015 Atlas Brnénské
metropolitni oblasti. V oblasti dopravy byla analyzovana
intenzita dopravy, plynulost provozu na vybranych Usecich

silniéni sité a obsluznost obci hromadnou dopravou.

zatizeni Gsekd silniéni sité (pocet automobil(i/24 hodin)
@ :; 00140000
- 40001-100 000

3000-5000
@IS 5001-10 000

@ 1000125000

Zatizenii UsekU silni¢ni sité (pocet automobild za 24 hodin.

jak v Brné, tak i v jeho bezprostfednim suburbannim
okoli, jsou tyto komunikace zaroven silné zatizeny
i tranzitni vnitrostadtni &i mezindrodni dopravou.

Prekryv nékolika takovych dopravnich

vedenych po jedné silnici mdze vést az ke vzniku |

dopravnich  kongesci (neprljezdnosti) vyrazné

|
snizujicich rychlost dopravy. Vyssi pravdépodobnost |
vzniku kongesci se projevuje v dobé ranni ci

odpoledni $picky. \

vrstev |

/

/

/

/

/



Nabidka spojd hromadné dopravy v Uzemi BMO do zna¢né
miry odrazi jeho geografické charakteristiky, totiz relativni
silnou dominanci centralné polozeného mésta Brna. Zde se
diky vysokému poctuobyvatelavyskytumnoha dopravnich
cild vyskytuje vétsina nejzatizenéjsich dopravnich uUsekd
obsluhovanych zejména méstskou hromadnou dopravou.

A Usti sem také frekventované radidly obsluhované

pocty spojll (pracovni den)

1-15 101-200 @ vybrané prestupni uzly
16-30 e 201-500 «  zastavky IDS JMK
31-50 @ 501-1000

= 51-100 @ 1001-1573

primeéstskymi vlaky a autobusy. Radialni slozka systému
IDS UMK propojujici obce v zdzemi s Brnem je doplnéna
i dalsimi obsluhovanymi trasami a tangentami, které
zajistuji jak dostupnost dalsich méstskych stredisek BMO
z jejich blizkého okoli, tak i jejich vzajemné propojeni

trasami mimo Brno (viz napt. dil&i sité v zazemi Tisnova,

Pohorelic, Slavkova u Brna apod.).

Obslouzenost obci HD.

8:00 \R 16:00 12:00
2 TN - '
_— o =
- < -
Plynulost provozu na vybranych usecich.
rychly — — — pomaly

Obrazek plynulosti dopravni sité je postaven na datech z mapového portalu Google. Tyto nové metody méreni

a vyuzivani zbytkovych dat jsou do budoucna pro dalsi planovani v oblasti dopravy nezbytnou pomuckou.

Aktualni informace o BMO najdete na webu www.brno.cz/iti.
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! 2.1 Integrovany dopravni systém

, Jihomoravského kraje v Brné

Verejnd doprava na Uzemi meésta Brna je nedilnou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (DS JMK). IDS JMK zajistuje dopravni

obsluznost Uzemi nejen vlastniho kraje, ale podili se

2.0

VEREJNA N o7 I e prindpy vesiemne provazenien
linek s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami
DOPRAVA ,'

/ Jihomoravského kraje je spolec¢nost KORDIS JMK, a.s.,

i na zajisténi dopravnich vazeb do navazujicich dzemi.

IDS JMK vyuzivd principu vzajemné provazanych

a pravidelnym intervalem mezi jednotlivymi spoji.

Koordindtorem Integrovaného dopravniho systému

/ Etapy integrace IDS JMK

/ - - e Realizaci vSech etap bylo E 4A

dosazeno integrace celého
Uzemi kraje = strategicky cil

\ Jihomoravského kraje.

IDS JMK wvyuzivd principu vzajemné provazanych
linek s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami
a pravidelnym intervalem mezi jednotlivymi spoji. Pro cesty
na Uzemi mésta Brna Ize na jeden jizdni doklad IDS JMK
pouzit rdzné druhy dopravy. V roce 2015 se projevoval stéle
vy$si zdjem o rychlé a pohodiné zplsoby placeni jizdného.
Velmi rychle narUstal pocet SMS i SEJF jizdenek, a stejné
tak i jizdenek prodanych mobilnimi telefony aplikaci IDS

JMK POSEIDON. Ta umoznuje koupi plného sortimentu

kterd byla zalozena Jihomoravskym krajem a méstem

Brnem v zari roku 2002.

Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vlastnim uzemi
Jihomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010
po jednotlivych etapdch. Jiz v prvni etapé od 1.1. 2004
byl pInéintegrovan systém méstské hromadné dopravy
(MHD) na uUzemi mésta Brna a jeho nejblizéiho okoli,
zajistovany Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
(DPMB).

Datum Etapa

. 01. 2004 etapal
. 01. 2005
.2005 etapa 2B
. 2005 etapa 3A
. 2006 etapa 3B

etapa 2A

. 09. 2006 etapa 3C

.03. 2007 etapa 4A
.06.2008
. 2008 etapa 5

.2010 etapa 6

etapa 4B

jednorazovych a jednodennich jizdenek IDS JMK pfimo do
mobilniho telefonu a nabizi i Udaje o aktudlnich odjezdech

ze zastavek, vyhledani spojeni nebo jizdni rady.

V radmci IDS JMK je linkovy systém méstské hromadné
dopravy v Brné zajistované DPMB doplnén o regionalni
autobusové a viakové linky, které maji radidlni patefni
charakter a umoznuji tak rychlou dopravu z regionu do

Brna, a dokonce i uvnitfr Brna.

-—--——-__--
-
-
-
-




Pocet linek IDS JMK na uzemi mésta Brna

Tramvajové linky
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta
Brna)

Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo
Uzemi mésta Brna)

Méstské autobusové linky denni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta 42 (10)
Brna)

Méstské autobusové linky nocni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta
Brna)

Regionalni autobusové linky
zajizdéjici na uzemi mésta Brna

Vlakové linky
(oznacené S + oznacené R) 1 (5 +6)

Pfepravni vykon cestujicich IDS JMK
na Uzemi mésta Brna

Druh dopravy Pfepravni vykon

v tis. oskm

Tramvaje 1373 574*)

Trolejbusy

322 343%)
Méstské autobusy 819 952*%)
Regionalni autobusy 177 030

Vlaky 131 954

Pro cesty na Uzemi mésta Brna lze na jeden jizdni doklad

IDS JMK pouzit rGzné druhy dopravy.

*) Objem pfepravniho vykonu subsystémd MHD

zobrazuje podil souvisejici pouze s Uzemim mésta Brna.

2.2 Centralni dispecink IDS JMK

Centraini dispecink IDS JMK (CED) je pfrikladem velmi
dobréspolupracemeziKORDISJMK,Dopravnimpodnikem
meésta Brna, a.s., spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
a dalsimi subjekty v oblasti sbéru a vyhodnoceni dat
O provozu verejné dopravy a jejich predavani verejnosti

a dalsim zainteresovanym subjektdm.

Hlavnim uUkolem CED je sledovat polohy a pripadna
zpozdénivozidel a zajistovat ndvaznosti spojd. To je nutné
predevsim mimo mésto Brno. Ndvaznosti jsou nastaveny i

v Fadé pfipadd ve mésté Brné.

Data o poloze vozidel prebird Centralni dispecink
z Ridiciho a informaéniho systému provozovaného
DPMB, z databdzi Ceskych drah, a.s. (CD), Spravy
Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC) a od
vice nez 800 autobusl provozovanych 21 regionalnimi
autobusovymi dopravci. CED tak v soucasné dobé
pokryva kompletné veskerou regionalni i dalkovou
dopravu zarazenou do IDS JMK v Jihomoravském kraji

vcetné Brna a dalSich sedmi meéestskych doprav.

Toto resenije jedinecné nejen v ramci Ceské republiky, ale
ivceloevropském kontextu. Umoznuje snadno poskytovat
data o polohédch vozidel a zpozdéni spojd vyvojarim
aplikaci, kterym odpadaji starosti s implementaci rGznych

systémdad.

Jedinec¢nost brnénského reseni dokazuje i to, ze v roce
2015 byl Centralni dispecink IDS JMK, jako jediny projekt
ze stredni Evropy, vybran k prezentaci na Svétovém
kongresu ITS (Inteligentnich dopravnich systémQ)

v Bordeaux.

Na CED jsou napojeny prostfednictvim standar-
dizovaného rozhrani (APIl) i dalsi informaéni systémy -
napfriklad elektronické panely na zastavkach (ELP) nebo
mobilni aplikace zobrazujici polohu a odjezdy vozidel.
V minulych letech se podarilo tento systém propojit
i s daty poskytovanymi spolecnosti Brnénské komunikace
a vytvorit zaklad jednotné informacni databdze o dopravé

v Brné - aplikace Doprava-brno.cz.

Centralni dispecink denné pomaha tisicdm cestujicich
pfi zajisténi prestupl a pri zjisténi odjezdd jejich spojd.
Koncept centralniho sbéru a vyhodnoceni dat se osvedcil
a proto podle Brnénského vzoru zacinaji pripravovat své

vlastni centrdini dispecinky i dalsi kraje a mésta.
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2.3 Méstska hromadna doprava
zajiStovana DPMB

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (DPMB) zajistuje dopravni
obsluznost na Uzemi mésta Brna i v ¢asti navazujici brnénské
aglomerace. Spolec¢né s narodnim zelezni¢nim dopravcem
Ceské dradhy, a.s. a dalsimi autobusovymi dopravci se
podili na provozu Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného
Uzemi i objemem dopravnich vykonU zaujima dominantni
misto ve skupiné dopravcl pUsobicich jak na Uzemi mésta

Brna, tak i na uzemi Jihomoravského kraje.

Dopravni a pfepravni vykony

Dopravni a prepravni vykon je DPMB zajistovdn na
zadkladé Smlouvy o zdvazku verejné sluzby a kompenzaci
z verejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi statutarnim
méstem Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
na obdobi 2010-2024. Rozsah dopravy je upfesnovan
vzdy pro prislusny kalendarni rok na zakladé Projektu
organizace dopravy, ktery je zpracovavan spolec¢nosti
KORDIS JMK, a.s. pro statutadrni mésto Brno.

Dopravni vykony tramvaiji, trolejbust a autobusovych linek DPMB na Gzemi mésta i regionu.
(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB - na Uzemi Brna i regionu za rok

(tis.)

Celkové provozni ndklady DPMB
(mil. K&)

354 689

Dopravni a pfepravni vykony

V prabéhu roku 2015 pokrac¢oval DPMB v trendu zavadéni novych forem Uhrady jizdného. Na jiz osvédcenou aplikaci SMS

jizdenek pro Uhradu jednotlivého jizdného navazaly prvni aplikace vyuzivajici k Uhradé jizdného bezkontaktni bankovni kartu.

Vstup do roku 2015 byl jiz ve znameni existence nékolika
jizdenkovych automatl doplnénych o terminal pravé pro
pouziti bezkontaktni bankovni karty pro Uhradu ceny
pozadovaného jizdniho dokladu. Pro Uvodni etapu byly

zvoleny prestupni uzly Hlavni nadrazi a Malinovského

namesti.
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Jizdenkovy automat s moznosti bezkontaktni platby.

Vozovy park (stav k 31.12.2015)

Druhou fazi s aplikaci bezkontaktni bankovni karty bylo
vybaveni vybranych autobusd o tzv. validatory, které
umoznuji cestujicim pouzit pro pfimou platbu bezkontaktni
bankovni kartu primo ve voze. Prednostné jsou tyto vozy

nasazovany na linku 76, kterd zajistuje spojeni centra mésta

s brnénskym letistéem

Oznacovac jizdenek s moznosti pfimé platby bezkontaktni bankovni kartou.

Zajisténi prepravnich vykond MHD je realizovédno 764 vozidly s nasledujicim podilem v jednotlivych trakcich :

Pravidla upravujici zavazky dopravce a cestujicich jsou promitnuta do Smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK a do
Tarifu IDS JMK. Pro stanoveni prislusné ceny za prepravu je celé Uzemi Jihomoravského kraje rozdéleno do jednotlivych

tarifnich zon, pro vybér a Uhradu ceny je stanovena struktura jizdnich doklad@. Uzemi mé&sta Brna je rozdéleno do dvou

Tramvaje

Trolejbusy

Autobusy

Ljadrovych” zén, 100 + 101.

Struktura pfedplatiteld (osoby) 184 382

- zakladni 71242
- studenti 43 096
- seniofi do 70 let 20 082
- seniofi nad 70 let 49 963

Struktura predplatného
dle druhu jizdniho dokladu (ks) 666 148

- mésiéni 325178
- Ctvrtletni 238 581
- roc¢ni 97 389

Struktura vynost DPMB

- Podil kompenzace za provoz MHD
a lodni dopravy

- Podil trzeb MHD a lodni dopravy
- Aktivace

- Ostatni vynosy

Trzby z jizdného - MHD (mil. K¢&) 973

- Predplatné jizdné (mil. K& - %) 608 (62,5 %)
- Jednorazové jizdné (mil. K¢ - %) 365 (37,5 %)

V rdmci obnovy vozového parku byly mj. realizovany nasledujici programy:

® Modernizace + GO 2 ks kloubovych autobust B961E
® Nakup 88 ks nizkopodlaznich 12 m autobusl na
stlaceny zemni plyn (CNG)
- z toho 56 ks autobusl IVECO URBANWAY CNG 12 m
- 32 ks vnitroméstskych autobusd SOR NBG 12 m
(hrazeno za prispéni fondu opera¢niho programu

Zivotni prostfedi)

aal Vo

® Nakup 30 ks kloubovych nizkopodlaznich trolejbust
SKODA 31Tr (hrazeno za pfispéni regionalniho
opera¢niho programu Jihovychod)

® Prestavba autobusu lveco Crossway LE na vozidlo
urcené pro vycvik ridict (provedeno v uUstrednich
dilnach DPMB)




Bezbariérova doprava

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti patfi
mezi zakladni parametry kvality prepravy v prostredcich
verejné hromadné dopravy. Nejednd se pouze o obcany
- vozitkare, ale rovnéz o cestujici s kocarky nebo hidfe

pohyblivé seniory.

Nedilnou soucasti interiéru vozidla meéstské hromadné
dopravy je proto jeho usporadani vcetné umisténi
prislusnéhoprostoruvybavenéhoipfislusnymitechnickymi
prvky umoznujicimi a usnadnujicimi bezpecnou prepravu
vys$e uvedenych skupin cestujicich. Vozidlo vybavené
bezbariérovym interiérem vyznamné prispivd mj. i ke

zvysSeni bezpelénosti a ke zrychleni odbaveni v zastdvkach.

Dlouhodobé jsou provozovany 2 autobusové linky
zajistované vozidly DPMB s bezbariérovou upravou
a usporadanim interiéru pro prepravu vétsiho mnozstvi
vozikd. Trasa téchto linek je koordinovana ve spolupraci se
zastupci organizaci sdruzujicich handicapované obcany.
V radmci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany
dodavky vozidel s bezbariérovou Upravou vstupu i ¢asti
interiéru. Vozovy park DPMB disponuje 63% podilem

vozidel s moznosti bezbariérového vstupu.

Vozovy park s moznosti bezbariérového vstupu a upravou interiéru

- tramvaje
- trolejbusy

- autobusy

Prislusné spoje, zajistované bezbariérovym vozidlem, jsou garantovany na urovni vefejného jizdniho radu. V roce

2015 byly takto garantovany bezbariérové spoje na 97 % linek. V pribéhu kalendafniho tydne je stupen garance

uveden v nasledujici tabulce:

Poéet garantovanych bezbariérovych spoju

- pracovni dny

- soboty

- nedéle

Informacni systém zahrnuje rovnéz informace o parametrech
prislusné zastavky z hlediska bezbariérového pristupu.

Vétsina zastdvek MHD umozniuje nastup do vozidla

minimalné z udrovné chodnikd s vyuzitim vysuvné ci

Autobus s nosi¢em jizdnich kol.

vyklopné plosiny vozidla. Nedilnou soucasti programu
DPMB je zvySovani poctu zastdvek s vyssSi nastupni
hranou a postupné odstrarovani bariér na nastupistich

tramvajovych zastavek.

Pfeprava jizdnich kol

Méstskd hromadnd doprava, zajistovand DPMB, nabizi
jiz od roku 1996 moznost prepravy jizdnich kol ve
vSech spojich po celou provozni dobu prislusnych linek.
Pro drzitele predplatnich jizdenek je navic nabizeno
i tarifni zvyhodnéni. Pro pokryti zvySenych pozadavkd
na soucasnou prepravu vice kol jsou na vybranych
autobusovych spojich vypravovany vozy se speciadlni
konstrukci pro prepravu kol, upevnénou na zadni casti

karoserie.

Rozsah sité a linkovy systém

Provozni délka sité celkem (km)

Provozni délka sité mimo uzemi Brna (km)

Linkovy systém je zaloZen na principu paterni sité tramvajovych linek, kterd je doplfovana siti trolejousovych a autobusovych

linek. Systém je organizovan jako pfestupni se siti prestupnich uzld. Zakladni schéma prestupniho systému bylo zprovoznéno

k 2.9.1995.

Tramvajova doprava

Tramvajova sit provozovand DPMB je svym rozsahem
druha nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se
nachazi i na Uzemi sousedniho mésta Modfice. Celkova
délka koleji (jednokolejné) je 173,148 km (z toho 15,8 km
je délka koleji v obou vozovnach). Provoz tramvajové
dopravy byl zahdjen v roce 1869, nejprve ve verzi
konské drahy, od roku 1884 ve verzi parni tramvaje a od

roku 1900 pak jiz pIlné v trakci elektrické.

Tramvajovy systém je usporadan jako radialné okruzni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapach. Ve 40. letech 20. stoleti byl v centradlni casti

dokonc¢en tramvajovy okruh, ktery se stal zakladnim

Tramvajova souprava Vario LF2 + LF1 - Nové Sady.

Tramvajova doprava je paternim prvkem celého systému
MHD na Uzemi mésta Brna. V jednotlivych prestupnich
bodech je nabizen prestup na navazujici trolejbusové

a autobusoveé linky.

Tramvajové linky jsou provozovadny v celotydennim
rezimu - v dennim provozu. Dopravni obsluznost
mésta je v nocnich hodindch zajistovdna samostatnym
systémem nocnich autobusovych linek. Vnéjsi Useky
radidl jsou zatizeny provozem s intervalem 2,5-5 minut
mezi spoji. V Usecich radidl v centrdlni ¢asti dosahuje

intenzita provozu hodnoty 2-1,6 minut mezi spoji.

prvkem kolejové sité. Na vneéjsich okrajich sité je
umisténo 15 tramvajovych radial. Do primého kontaktu
s centralnim tramvajovym okruhem se dostava 10 radial.
Pomoci centrdiniho tramvajového okruhu jsou jednotlivé
diametralni linky trasovadny do pfislusnych radial.
Prestup mezi jednotlivymi linkami v centrdlni &asti
je umoznén pomoci nékolika spolec¢nych zastavek.
Centralni tramvajovy okruh je nejzatizenéjsi casti
tramvajového systému. Jeho propustnost je limitujici
pro moznost tvorby prepravni nabidky na jednotlivych
radidlach. Zazemi pro odstaveni i udrzbu tramvajovych

vozidel tvori dvé vozovny (aredly Pisarky a Medlanky).

Ustredni dilny se nachdzi v aredlu vozovny Medlanky.

Tramvajova trat v ulici Milady Horakové po rekonstrukci.

Denné je na tramvajové linky MHD vypravovano
pramérné 231 vozidel, coz predstavuje 39% podil

z celkové denni vypravy vozidel DPMB.

Struktura provozu tramvajové dopravy je po cely
rok vyrazné ovlivnéna Uuplnou vylukou nékterych
tramvajovych trati. Do 27. 6. 2015 probihala vyluka
v ulici Milady Hordkové v tratovém uUseku Jugoslavska
(Cernopolni) - Moravské ndmésti z dGvodu komplexni
rekonstrukce ulice. Tramvajové linky zajistujici dopravni
obsluhu Cernych Poli, Lesné a Stefanikovy &tvrti jsou

vedeny ulici Cejl. Obsluha oblasti Milady Hordkové

O
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a doplnéni prepravni kapacity z oblasti Lesné byly
zajistovany nahradni autobusovou dopravou. Od 27. 6.
2015 byla zahajena vyluka v ulicich Minskd a Horova
v tratovém Useku Tdbor - Vozovna Komin. Ddvodem

je komplexni rekonstrukce uvedenych ulic. Tramvajové

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

linky do Bystrce jsou vedeny vylu¢né v trase Pisarky -
Zabovtesky. ObsluhaoblastiVeveria Tédborje zajistovana
tramvajovou linkou ukonc¢enou v zastdvce Tabor,
obsluha Uzemi Zabovresky je zajistovana trolejbusovou

dopravou a nadhradni autobusovou dopravou.

n

Provozni délka kolejové sité (v km, z toho na vlastnim télese v % - mimo aredly vozoven) 70,2 (46 %)

z toho v regionu 1,23

Celkova délka linek tramvaji (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 120,9 / 1,23

Pocet vypravenych vozl (pramér pracovni den)

231

Ujeté vozokilometry tramvajemi v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB) 14 331 (38 %)

Prepravni vykon tramvajové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v ramci DPMB)

Pocet a podil prepravenych osob tramvajemi v siti DPMB (pocet tis. a v % v rémci DPMB)

Rozsah provozu (noéni doprava je zajistovana autobusy)

Trolejbusova doprava

Trolejbusovad sit v Brné je svym rozsahem nejvétsi
v Ceské republice. Celkova délka trolejousové sité je
60,5 km (délka komunikaci, na kterych jsou provozovany
trolejbusové linky), z toho je 57,5 km na Uzemi mésta
Brna a 3,0 km na katastru mésta Slapanice. Provoz

trolejbusové dopravy byl zahdjen v roce 1949.

Trolejbusovy systém je usporadan jako (dominantné)
radidlni. A jeho struktura vznikala v jednotlivych
historickych etapdach, souvisejicich predevsim s urbanizaci
jednotlivych ¢asti mésta. Jednotlivé trolejbusové radialy
navazuji v hlavnich prestupnich uzlech na paterni

tramvajovou sit.

Zv1astni postaveni zaujimaji trolejbusové linky vedené
ve vychodozapadnim sméru po severnim okraji centralni
casti meésta Brna. Tyto linky zajistuji bezmala
50 % prepravniho vykonu v trolejbusové dopravé.
Trolejbusové linky jsou provozovany v celotydennim

rezimu - v dennim provozu.

Pocet linek dennich (no&ni doprava je zajistovdna autobusy)

2 231414 (54 %)
194 647 (55 %)
05.00-23.00 hod.

Denné je na trolejbusové linky MHD vypravovano
pradmérné 13 trolejbusl, coz predstavuje 19% podil

z celkové denni vypravy vozidel DPMB.

Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych vozidel
tvori 3 vozovny umisténé v lokalitdch Komin, Husovice

a Slatina.

Trolejbus SKODA 31Tr.
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Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu 54,1/ 3,1

Délka linek méstskych trolejbust (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 98,7/ 3,1

Pocet vypravenych vozl (primér pracovni den)

n3

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis.a v % v rdmci DPMB) 5989 (15 %)

Ptepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v ramci DPMB) 515 419 (12 %)

Pocet a podil prepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (pocet tis. a v % v ramci DPMB) 45 448 (13 %)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

05.00-23.00 hod.

Autobusova doprava

Autobusovy subsystém plIni v rdmci celého systému MHD
na Uzemi mésta Brna funkci napajecové a doplnikové
dopravy k doprave paterni, jez je prezentovana dopravou
tramvajovou, ¢astecnéidopravou trolejbusovou. Vybrané
autobusové linky jsou v rdmci Integrovaného dopravniho
systému JMK nedilnou soucasti primeéstskeé autobusové
dopravy, s niz jsou vzdjemné provazany a soucasné
navazany na dopravu zelezni¢ni. Pro pokryti zvysené
prepravni poptdvky se kapacitni meéstské autobusy
rovnéz podili na dopravni obsluze turisticky atraktivnich
oblasti v okoli mésta Brna. Provoz prvnich autobusovych

linek byl zahdjen v roce 1930.

Denné je na autobusové linky MHD vypravovano
pramérné 244 autobusl, coz predstavuje 41% podil

z celkové denni vypravy vozidel DPMB.

V rédmci struktury vozového parku autobus( je
do pravidelného provozu vyuzivdno 100 autobust
s pohonem CNG. Pro plnéni je vyuzivana plnici stanice

v arealu Slatina.

Pocet autobusovych linek DPMB
- na Uzemi mésta Brna (pouze) denni / noé&ni

- na Uzemi mésta Brna i v regionu denni / no¢ni

Provozni délka sité autobusl na Uzemi mésta i regionu (km)

Délka autobusovych linek DPMB (km)

- délka linek celkem denni / no¢&ni

- délka linek z toho pouze na Uzemi regionu - denni / noé&ni

Pocet vypravenych vozl (prdmér pracovni den)

Autobusovd doprava se v prubéhu roku 2015 rovnéz
podili na zajistovani nahradni dopravy pfi vylukdch
a omezenich drazni dopravy. Nejvyznamnéjsimi vylukami
draznidopravy jsou vyluka tramvajové drahy v ulici Milady

Horakové a v ulicich Minska - Horova.

Deponovani, udrzba a potfebny servis autobust je zajistovan

ve dvou autobusovych vozovnach, Medlanky a Slatina.

Autobus SORNBG12.

32/5
15*/ 6
372,9

505,0 / 277,9
73,3/ 40,3
249

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok (tis.av % v ramci DPMB) 17 256 (46 %)

Prepravni vykon autobusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a % v rdmci DPMB)

1397 073 (34 %)

Celkovy pocet a podil pfepravenych osob autobusy v siti DPMB za rok (pocet tis. a v % v rdémci DPMB) 115 594 (32 %)
05-23 / 23-05 hod.

Rozsah provozu (denni od-do hod., no¢ni od-do hod.)

*yUdaj zahrnuje i linku, na které DPMB zajistuje pouze vybrané spoje mimo Uzemi mésta Brna.
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Lodni doprava
Lodni doprava vyuziva plochu udolni prehrady na rece

Svratce v oblasti Kninicek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénské
prehradé je elektricky pohon. Tato skute¢nost ma znacny
ekologicky vyznam, nebot je Uc¢innym opatfenim proti
znecistovani vodarenské nadrze pro Brno ropnymi
produkty a pfispiva k Cistoté ovzdusia snizovani hlu¢nosti

v rekreacni oblasti mésta Brna.

Provozné-spravni budova symbolizuje svym tvarem
a barvou lod. Souc¢asny lodni park se sklada z péti vétsich
dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht,

Viden a mensi jednopalubové lodi Brno.

Pocet lodi

Plavebni draha (km)
Pocet pristavist
Pfepravené osoby / rok

Ujetd vzdalenost (lodni km, bez komercnich plaveb)

Ridici a informaéni systém MHD

Lod UTRECHT.

6
10
n
211 000
38 000

Pro Fizeni méstské hromadné dopravy vyuzivd DPMB fidici a informacni systém (RIS)

Zakladem RIS je datova radiova sit pro trvalé spojeni
vsech vozidel MHD s dispec¢inkem. Kazdé vozidlo predava
na dispecink automaticky v intervalu priblizné 20 sekund
svoje provozni Udaje - mj. skute¢ny c¢as odjezdu od
zastavky, fyzickou polohu podle druzicové navigace
GPS a dalsi dllezitd provozni data. V pripadé potreby
se z vozidla na centrdlu a opac¢né posilaji textové zpravy
a povely pro informacéni zafizeni pro cestujici. RIS rovnéz
zajistuje fonickou komunikaci mezi dispecerem a ridic¢em,

dale umoznuje dispecerovi promluvit k cestujicim.

RIS rovnéz zajistuje ozvucéeni vsech vozidel MHD,
vyhlasuje nazvy zastdvek a dalsi dllezité informace,
zajistuje automatickou odpovéd na povel kapesniho
slepeckého vysila¢e. Vizudlni i akustické informace jsou
cilené - cestujici dostavaji ve spravny ¢as a na spravném

misté spravnou informaci.

Ridiciainformaéni systém umoznuje dokonalejsi preferenci
vozidel MHD na fizenych krizovatkach. Zpozdéné vozidlo

odesle z predem stanoveného mista prostrednictvim

rédiového datového pfenosu zadost o preferenci. Radic
semaford obdrzi Udaj o trase prljezdu vozidla kfizovatkou
a o hodnoté zpozdéni. Vozidlo poté oznamuje Uspésny
prijezd kfizovatkou. Tato tzv. dynamicka preference dovoli
na krizovatce hospodarit s kazdou sekundou signalniho
pldnu a ve svém duasledku zajisti lepsi prdjezdnost pro

véechna vozidla, nejen pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.

Dispecink - hlavni pracovisté fidiciho systému.

Pro zvyseni kvality sluzby v poskytovani informaci cestujici vefejnosti jsou provozovany
elektronické informacni panely na vybranych tramvajovych zastavkach.

Cilem sluzby je zajisténi prenosu informaci o provozu
MHD pfimo do mista konkrétni zastavky. Aktualné je
provozovano 55 elektronickych paneld. Panely umoznuji
zobrazit informace o c¢asu odjezdu vsech vozidel
zarazenych do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK), tedy tramvaji, trolejbusd
a autobusl. Vedle informaci o aktualnich odjezdech
vozidel jsou panely vyuzivany i pro vysilani textovych
a grafickych informaci o aktualnich zménach v doprave,
zadanych specializovanym pracovistém. Elektronicky
panel je v pripadé omezeni tramvajové dopravy vyuzivan
jako operativni nastroj pro sdeéleni prislusnych informaci
cestujicim, ¢ekajicim v prostoru zastavky. Informacni panel
je soucasné vybaven akustickym zarizenim pro pfimou
hlasovou informaci a kamerou pro pfipadné monitorovani

situace v prostoru zastavky.

Elektronicky panel - soucast zastavky.

Uvedené projekty jsou zakladni a nedilnou soucasti konceptu SMART CITY v oblasti dopravnich sluzeb s moznosti

poskytovani i ziskavani informaci o nabizenych sluzbach ve vefejné pfepravé.

Energetické zajisténi provozu MHD
Napédjeni systému provozu tramvaji, trolejbust a nabijeni
akumulatord lodni dopravy plné zajistuje DPMB pomoci

technickych a personélnich prostfedkd.

Rizeni energetického systému zajistuje energeticky
dispecink a pohotovostni sluzba méniren a trolejového

veden.

Ménirny
Ménirny zajistuji transformaci a usmérnéni vstupniho
napéti 3 x 22 kV na 3 x 520 V, nasledné na1x 600 V DC.

DPMB spravuje a vlastni celkem 28 méniren o celkovém
trakénim vykonu 100,3 MVA (67 trakénich transformatord
o vykonu 1100-1650 kVA). Na Uzemi mésta Brna je umisténo
26 méniren, dalsfjsou umistény v ModFicich a ve Slapanicich.

Na ménirnadch je instalovdno celkem 293 napdjecq,
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7 tohoto poctu je 259 pouzito k napajeni provoznich Usekd
trolejového vedeni. Zbylych 34 napdjecld tvofi rezervu
(bez trakénich kabeld). Vyznamnym parametrem soustavy
méniren je i jejich vzajemna zastupitelnost v pfipadé

vypadku.

Kabelova sit

Kabelova sit zajistuje prenos elektrické energie pomoci
napajecich a zpétnych kabeld. Kabelovd sit disponuje
celkem 893 523 m kabeld, z toho je 530 423 m napdjecich
a 363 100 m zpétnych.

Modernizace kabelovésitése provadidle potreb provoznich,
energetickych, pro odstranéni havarijnich stavd nebo podle
koordinace rekonstrukci s dalsimi vlastniky ¢i spravci siti Ci
komunikaci (Brnénské komunikace a.s., Brnénské vodarny

a kanalizace, a.s., RWE a.s, E.ON, a.s. a jiné).
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Trolejové vedeni

Trolejové vedeni se skladd ze 151 provoznich Usekd,

z toho:

® 90 Usekl pro tramvajové traté,

® 55 (sekl pro trolejbusové traté,

® 5 (sekl je doposud spolecnych

pro tramvajovy a trolejbusovy provoz.

Trolejova sit DPMB je mj. charakterizovana vzajemnou
provazanosti tramvajové a trolejbusové trakce velkym
mnozstvim trolejovych krizeni, jak mezi obéma trakcemi,

tak i v rdmci trolejbusové trakce.

Energeticky systém MHD (DPMB) musi neustale
reagovat na vnitini i vnéjsi vlivy spojené s provozem
MHD. Nedilnou soucasti systému je i spoluprace
s provozovatelem nadrazené regionadlni distribucni

soustavy (E. ON Distribuce, a.s.).

Piehled vyznamnych investic, rekonstrukci a oprav infrastruktury MHD v roce 2015

Tramvajové traté

Videnska

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 1560 m
- Usek Renneska - zastavka Bohunicka

- na samostatném télese; vybudovani otevieného svrsku

Kosmova

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 341 m

- Usek od krizovatky s Palackého tfidou po zastdvku
Kralovo pole, nadrazi

- trat na pozemni komunikaci s zivicnou Upravou povrchu

Purkynova

rekonstrukce tramvajové trati v délce 290 m

Usek od zastavky Technické muzeum po zastavku
Cervinkova

trat na pozemni komunikaci s asfaltobetonovou
Upravou povrchu

Milady Horakové

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 730 m

- Usek od ulice Kolisté po ulici Durddkova

- trat na pozemni komunikaci s asfaltobetonovou
Upravou povrchu

Tramvajova trat v ulici Videnska.

Dopravni aredly

Aredl Medlanky - objekt vrchni stavby

- kompletni rekonstrukce objektu vrchni stavby
Medlanky

- Castecna prestavba na nové budované kanceldrské
prostory

- trat na samostatném télese

Aredl Medlanky - zpevnéné plochy, etapa €. Il

kompletni vymeéna konstrukénich vrstev zpevnéné
plochy

nové spadovani a odvodnéni plochy,
vybudovani nového parkovisté osobnich vozidel

namisto byvalé pozarni nadrze

Areal Slatina - novy stojan pro komeréni plnéni CNG

- vybudovani nového stojanu pro komercéni
tankovani CNG do vozidel z prostoru ulice
Hviezdoslavova,

novy tankovaci prostor, technologie vydejniho
stojanu a bankomatu v¢. pristresku,

napojeno na stavajici plnici stanici CNG umisténou
v aredlu AD Slatina (realizace ¢aste¢né 2015/2016,
uvedeno do provozu 02/2016).

Vefejna plnici stanice CNG.

2.4 Regionalni autobusova
a zelezniéni doprava v Brné

Regiondlni autobusova doprava

Kromé méstskych autobusovych linek provozovanych
DPMB v rdmci MHD zajizdi na uzemi mésta Brna rovnéz
25 regionalnich linek. Vesmés se jedna o radidlni linky
z vétsich mést Jihomoravského kraje. Tyto linky provozuji

regionalni autobusovi dopravci a maji ¢iselné oznaceni

vy$si nez 100. Tyto linky jsou v Brné ukonceny bud na
Ustfednim autobusovém nadrazi Zvonafka, nebo na
vyznamnych prestupnich uzlech uvnitf Brna, kde je

mozny prestup na linky méstské dopravy.

Pocet provozovanych autobusovych linek na tizemi mésta Brna

Dopravce Méstské denni
DPMB 41
BORS Breclav

BusLine

VYDOS BUS

CSAD Tisnov

BDS-BUS

Tourbus

ADOSA

ZDS - PSOTA

CSAD Kyjov Bus

CSAD Hodonin

TREDOS

CAD Blansko

ZDAR

SEBUS

Méstské nocni Regionalni
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6
6
6
3
9
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3
2
3
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*YNeni zde zahrnuta regionalnilinka 210 (trasa linky je vedena mimo Uzemi mésta Brna), na které zajistuje DPMB vybrané spoje.

Jeden z nejzivéjsich prestupnich uzld v Brné - Uzka. Koné&i zde nejen méstské linky,
ale i mimobrnénské spoje do Vini¢nych Sumic, Mokré-Horakové, Hosténic, Prace,
Sokolnic, Ujezda u Brna nebo ModFic. Na obrazku se setkavaji autobus DPMB linky 61
sméfujici k bohunické nemocnici a regionaini autobus 701 smér Mokra-Horakov.

-
- Il
- -

V pripadech, kde je to efektivni, jsou na méstskych linkach pouzity regionalni autobusy.
Na obrazku je linka 48 jezdici z Prace pfes Kobylnice, Dvorska a Tutany na Uzkou
zastizena v kopci pred Dvorskou.
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Pocet regiondlnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regionalnich linek
na Uzemi mésta Brna (km)

Délka regionalnich autobusovych linek
na uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(prdmér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost
regionalnich autobust po Brné (km/h)

Ujeté vozokilometry regiondlnimi
dopravci v Brné 2933511

- z toho na méstskych dennich linkach 364 384
- z toho na regionalnich linkach 2569127

Pocet prepravenych osob regionalnimi
autobusovymi dopravci v Brné 24 900978

Rozsah provozu 05-23

Mésto Brno je také dUlezitym uzlem pro déalkovou vnitrostatni i mezinarodni dopravu. Tyto spoje jsou vypravovany ze

dvou autobusovych nadrazi - Ustfedniho autobusového nddrazi Zvonarka a autobusového nadrazi u hotelu Grand na ulici

Benesova.

Pocet vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (S + R)
Provozni délka zelezni¢ni sité s osobni dopravou na Uzemi mésta Brna (km)
Délka vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vliakovych spojd (prdmér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost vlakd po Brné (km/h)

Ujeté vliakokilometry v Brné celkem
- z toho linkami S v réamci IDS JMK
- z toho linkami R v rédmci IDS JMK
- z toho spoji mimo IDS JMK*)

Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsifeni pfed nepracovnim dnem)

11 (5+6)

62,1

128,7

668

43,5

1936 747,5

1273 211,6 (65,7 %)
505 563,3 (26,1 %)
157 972,6 (8,2 %)
23 061731
04.30-23.30 (00.45)

Zelezniéni doprava (osobni)

Mésto Brno je bezesporu duilezitym Zelezni¢nim uzlem jak pro osobni, tak i pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu a prochazi jim

dUlezity tranzitni koridor.

railiet

*) Kromé vlakl zafazenych do linek IDS JMK jsou pfes Brno
vedeny i vlaky, ve kterych neplati tarif IDS JMK. Téchto
vlakl bylo v roce 2015 19 parl a jednalo se o expresy, vlaky
kategorie EC/IC, EN (EuroNight) a RJ (Railjet), které mohli
cestujici pouzit napf. k cestdm do Prahy, Berlina, Hamburku,

Vidné, Bratislavy, Budapesti nebo Grazu.

Frekvence cestujicich

Zavedenim IDS JMK a zaclenénim zeleznic¢ni osobni
dopravy do tohoto systému se podafilo zvysit podil
zelezni¢ni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje. Vyvoj poctu prepravenych
cestujicich v jednotlivych fazich vyvoje IDS UMK, véetné

podilu jednotlivych trati, je obsahem nasledujiciho grafu.

Od konce roku 2015 jsou z Brna pro dopravu na stfedni vzdalenosti pravidelné
nasazovany nové soupravy InterPanter. Jezdi na vlakovych linkdch R5 do Bfeclavi,

n e a

mwm

kéensin 1216 229-5
a

Nejzhavéjsi novinkou v dalkové dopraveé jsou vlaky Railjet, které v roce 2015 zacaly
pravidelné spojovat Brno s Vidni, Grazem, Pardubicemi a Prahou. Tyto nové moderni

30000
vyluka w vyluka
H omezeni dopravy -

25000

20000 I I I
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Hodonina, a Olomouce, R2 do Ceské Trebové, Pardubic a Prahy a R7 do Vyskova jednotky nabizeji vyrazné vyssi komfort jizdy nez standardni vozy nasazované na I
a Olomouce. Mezi Brnem a Breclavi se prohanéji rychlosti az 160 km za hodinu. vlacich EC. V mnoha usecich cesty jezdi rychlosti i 160 km za hodinu.
V [] N | g
Zelezni¢ni sit na uzemi mésta Brna tvori 6 Zelezni¢nich dopravcem, zajistujicim prepravni sluzby na zeleznici, je 15000 H
trati o celkové délce 62,1 km. Na téchto tratich je vedeno spole¢nost Ceské drahy, a.s. Funkci spravce zelezniéni E
5 linek IDS JMK s oznacenim S (vétSinou osobni viaky) infrastruktury zajistuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, E
a 6 linek IDS UMK s oznacenim R (rychliky a vétsina statni organizace. 10000 u
spésnych vlak(), jejichz délka na Uzemi mésta Brna je
128,7 km. Vlakoveé spoje, kterych je za jeden pracovni den Kritickym problémem zelezni¢ni sité nejen v Brné je
cca 668, maji predevsim funkci rychlé paterni dopravy zastarald infrastruktura i vozidla. V roce 2015 doslo
z méné ¢i vice vzdalenych mist regionu do centra Brna. k vyraznému zlepSeni v oblasti vozového parku. Byla 5000
Do prestupnich uzld jsou navic vedeny napajecové dokonc¢ena dodavka novych nizkopodlaznich jednotek
autobusové linky, tudiz vyznam Zelezni¢ni dopravy RegioPanter, které jsou na uzemi Brna provozovany na
v rdmci IDS JMK je zasadni. lince S2 mezi stanicemi Brno-Zidenice a Brno-Chrlice. 0
V roce 2015 byly rovnéz zahdjeny dodavky novych -E_ %N %M %v -Em E@ %,\ -%w -Em ‘Eo E -%N -EM ‘Ev ~§m
© O © O © O T O T O T O T O T O T O T — T — O — O — T — T —
Na uzemi mésta Brna se nachazi 9 zelezni¢nich stanic dalkovych jednotek InterPanter, které jsou nasazovany na 2L £ &8 82 288 &8 &3 82 288 &3 83 &g &3 &3 8%
a zastdvek. Zelezniéni dopravu lze proto také pouzit vliaky R5 ve sméru Brno - Breclav - Hodonin - Olomouc,

W S3+R5smér Bfeclav M S2+R2 smér Letovice M S6+R6 smér Veseli nad Moravou M S4+R4 smér Namést nad Oslavou

pro rychlou prepravu cestujicich mezi zastavkami Brno - Ceskd Trebova - Praha a ¢asteé¢né i Brno - Vyskov

lezicimi uvnitf mésta Brna, zejména ze vzdalenéjsich - Prerov - Olomouc. S3+R3 smér Tisnov S2 smér Kfenovice R7 smér Vyskov S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov

méstskych ¢asti napf. Chrlice nebo Re¢kovice. Vyhradnim ) 3 o ) o ) . ) )
Pozn. Uvedeny jsou pocty cestujicich jedoucich v daném uUseku v jednom sméru za jeden pracovni den.
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Na zdkladé pfepravnich prazkums a daldich zjisténi je mozné kvalifikovat velikost prepravnich proudd (v jednom sméru)

v roce 2015 dle nasledujiciho grafu.
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Vioravské Branice

Stanice a zastdvky na Uzemi mésta Brna zajistuji nejen
dopravni obsluhu prilehlého Uzemi, ale souc¢asné umoznuji
prestup na dalsi ¢asti linkového systému IDS JMK, zejména
na méstskou dopravu. Nejdulezitéjsi zelezni¢ni stanici v Brné

je Brno hlavni nadrazi, kterou vyuziva nejvice cestujicich pfi

o-Zidenice

rusovany u Brna

nastupu a vystupu z vlakd. Druhou nejvyznamnéjsi stanici je
pak Brno-Kralovo Pole. Stale vice ale roste i vyznam dalsich
stanic - zejména Brno-Zidenice, kde dochazi ke stale vétsimu
podilu prestupl mezi méstskou a regionalni dopravou, nebo

i stanice Brno-Lesna.

Ndastupy a vystupy do vlakl v brnénskych stanicich

B HI. Nadrazi 82,1%

B Krélovo Pole 5,7 %
W Zidenice 4,8 %
M Lesnd 2,3%

[ Chrlice 2,2 %

B Reckovice 1,5 %

[ Horni Hers$pice 0,7 %
Slatina 0,5 %

Cernovice 0,2 %

100 % = tydenni soucet nastupd a vystupl cestujicich

sledovanych linek ve vSech stanicich v Brné

Pohled z ptaci perspektivy na nejddlezitéjsi dopravni uzel v Brné - hlavni nadrazi.
Misto setkani i rozchod(, celostatné vyhlasenych noénich rozjezdd, vychodisté cest
Brnand do okoli i prvni misto, které uvidi navitévnici Brna prijizdéjici viakem.

Rozlozeni poétu cestujicich v tydnu podle linek a sméru v ZST Brno hl. n.

70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %

Nastup ve stanici

10 %

0%
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20 %
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40 %

T

Vystup ve stanici

50 %
60 %

pondéli Utery streda Ctvrtek patek sobota nedéle

[ S3+R5smér Bfeclav M S2+R2 smér Letovice [ S6+R6 smér Veseli nad Moravou M S4+R4 smér Namést nad Oslavou
S3+R3 smér Tisnov [l S2 smér Kfenovice R7 smér Vyskov [l S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov

100 % = soucet véech ndstupl a vystupd cestujicich sledovanych linek ve stanici v prdmérny pracovni den

Na tomto grafu je vidét rozlozeni poctu cestujicich v tydnu v Zelezni¢ni stanici Brno hlavni nadrazi. Je z ného patrny zvyseny

potvrzuje i nasledujici graf.

RozloZzeni poé&tu cestujicich podle &asu, linek a sméru v ZST Brno hl. n. - nedéle a svatky
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Rozlozeni poctu cestujicich v prabéhu pracovnino dne, ktery neni ovlivnén tydennim dojizdénim do Brna, ukazuje graf nize. Na
ném je vidét kratsi ranni $picka od 5 do 9 hodin, kdy cestujici dojizdi do Brna za praci, do skol a na Urady. Oproti tomu odpoledni

Spicka je delsi, zacind jiz po 13 hodiné a koné&i az zhruba v 19 hodin.

Rozlozeni poétu cestujicich podle €asu, linek a sméru v ZST Brno hl. n. - stfedy

8 %
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6 % I . [ E
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—_— - g
1TE a
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~EENERE_ :
2% — — - - B "'ZU Zelezniéni zastavka Ceska slouzi pro pfestup mezi viaky $3 V prabéhu roku 2015 probihalo velké mnozstvi vyluk na zeleznici. Mezi nejvétsi
— T e — ———] || . . . . . = a linkami 41 a 310 zajistujicimi spojeni z Brna do Lelekovic. patfila letni vyluka viaké mezi Brnem a Kufimi na linkach $3 a R3.
0% M E™H  B—NE W | - - - — —
2% - . ‘% o . . v Vg
-~ =algs : 2.5 Pruzkum spokojenosti cestujicich
>
_— a
6% 2 , e . N . ) o )
- 2 Nedilnou soucasti ¢innosti spole¢nosti KORDIS JMK jsou IDS JMK predstavovany méstskou dopravou v Brné od
>
8% || i pravidelné marketingové priazkumy zjistujici ndzory a postoje svych uzivatell obdrzel v roce 2015, pfi zndmkovani jako ve
cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je prizkum dopravniho Skole, prdmérnou zndmku 2,49.
0,
10% 6h oh oh 5 h 8 h oh o4 h chovani a spokojenosti cestujicich s méstskou dopravou
v Brné. Vysledky téchto prazkumd vyznivaji pozitivné Spokojenost se sluzbami IDS JMK v Brné vyjadrilo 91 %
a hodnoceni IDS JMK méa dlouhodobé stoupajici tendenci. cestujicich, pouze 9 % bylo spokojeno méné.
[ S3+R5 smér Bfeclav [l S2+R2 smér Letovice [l S6+R6 smér Veseli nad Moravou Ml S4+R4 smér Namést nad Oslavou
S3+R3 smér Tisnov S2 smér Kfenovice R7 smér Vyskov S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov
Spokojenost cestujicich se sluzbami IDS JMK v Brné
100 % = soucet viech nastupl a vystupl cestujicich sledovanych linek ve stanici v dany den v tydnu 100%

Pfehled vyznamnych investic, rekonstrukci a oprav infrastruktury v roce 2015

80 %
Pfestupni terminal Bilovice nad Svitavou Zelezniéni trat
Brno-Zidenice - Brno-Maloméfice St6 (Hady)
V roce 2015 byla dokoncena rekonstrukce prestupniho
terminalu v Bilovicich nad Svitavou. Nové reseni umoznilo V ¢ervnu az listopadu 2015 probihala mezi Zidenicemi
vybudovani parkovisté P+R, B+R a instalaci elektronickych a Maloméficemi dostavba Prvniho tranzitniho zelezni¢niho
informacnich panell. Parkovisté umoznilo odleh¢it dopravu koridoru v invariantni ¢asti zelezni¢niho uzlu Brno (obé
v Brné. V dobé spicky je zaplnéno vozidly, kterd by jinak tratové koleje mimo stanici Maloméfice).
jela az do centra mésta.
Zelezniéni trat

Pfestupni terminal Ceska Brno-Maloméfice - Brno-Kralovo Pole - Kufim

. . . . . su . . ) 40%
V roce 2015 byla dokonc¢ena rekonstrukce prestupniho V Cervnu az zari 2015 probihala mezi Maloméricemi
termindlu v Ceské u Brna. | zde byla vybudovana parkovisté a Kradlovym Polem komplexni obnova druhé tratové
P+R a K+R a nové pristfresky. | tento terminal zlepsuje koleje a sanace umélych staveb u obou tratovych
dostupnost mésta Brna ze sousedni obce a snizuje koleji.
zatizeni méstské infrastruktury individualni dopravou.
Zelezniéni trat Brno-Horni Her$pice - Modfice Zelezniéni trat Brno-Cernovice - Brno-Slatina 20%
V dubnu az srpnu 2015 probihala mezi Hornimi V srpnu az listopadu 2015 probihala mezi
Herspicemi a Modficemi dostavba Prvniho tranzitniho Cernovicemi a Slatinou komplexni obnova obou
zelezni¢niho koridoru v invariantni ¢asti zelezni¢niho tratovych koleji.
uzlu Brno (obé tratové koleje).

0% N=376

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015
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AUTOMOBILOVA

DOPRAVA

5.7 Vyvoj motorizace a automobilizace

Do roku 2008 se pocet vsech motorovych vozidel
registrovanych na Uzemi mésta Brna vyrazné zvysoval,
poté nasledoval pozvolny rdst. V roce 2013, po zavedeni
nového registru vozidel, doslo k administrativnimu
snizeni absolutniho poc¢tu dopravnich prostfredkd. Rok
2014 znamenal opétny pozvolny narlst registrovanych

vozidel. Koncem roku 2015 pfipadal osobni automobil na

Pocet Pocet Osobnich
osobnich motorovych vozidel na 1000
vozidel vozidel obyvatel

5127 15113

9142 26 709
14 453 37177
28 970 63 493
46 300 77 066
66 745 98719
76 253 108 079
90 061 123792
117 704 154 323
134 013 164 430
144 308 188872
147 528 191030
152 470 200 904
156 708 214 916
158 339 216 776
160 766 218 742
163 076 221535
164 834 223932
162 326 212 508
167172 217 470
174 749 226 630

Pro c¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu
k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich
disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004

Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti

17
29
44
86

2,2 obyvatele a motorové vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato
hodnota zcela neodpovidd redlné skutecnosti stupné
automobilizace ve mésté Brné, nebot v celkovém poctu
nejsou zapocitana firemni vozidla, kterd jsou evidovana
v jinych krajich a provozovana na Uzemi mésta Brna.
Jedna se hlavné o vozidla prazskych firem, ktera jsou

evidovana v Praze.

Motorovych Pocet Pocet obyvatel
voz. na 1000 obyvatel na 1 na 1 motorové

obyvatel osobni vozidlo vozidlo

49 5. 20).3
85 4 1n.7
22.8 8.9
1.6 5.8
as 4.7
5.6 3.8
5.0 3.6
4.4 3.2
S 2.5
2.8 2.3
2:5 1.9
2:5 1.9
2.4 1.8
2.4 1.7
2.3 1.7
28 1.7
2.3 1.7
2.3 1.7
2.3 1.8
2.3 1.7
2.2 1.7

soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné
na hodnotu ka =1,25.

Pocty evidovanychvozidel byly ziskdvany zinternetovych
strdnek MVCR a od roku 2012 ze stranek MDCR.
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Dopravni vykony
automobilové dopravy

Vyvoj automobilové dopravy v Brné je sledovan za
pomoci krizovatkovych a profilovych scitani. Pro
celoro¢ni sledovani dopravy slouzi rGzné typy detektord
umisténé na svételné rfizenych krizovatkach, v tunelech
a na dalsich mistech. Zakladnim ukazatelem vyvoje
automobilové dopravy jsou dopravni vykony na celé

komunika&ni siti - ujeté vozokilometry. Udaje o vykonech

OJJ“‘iiilllllllillilI

2005
2006
2007
2008
2009

2010
2011
2012
2013
2014
2015

a intenzity

se vztahuji k obdobi primérného pracovniho dne.
Dalsim nastrojem k zjistovani trendld vyvoje jsou
kordonova scéitani. Jedna se o uzavrené okruhy, kde se
zjistuji pocty vozidel na vstupech a vystupech na tomto
okruhu. V Brné to jsou vnéjsi kordon na hranicich mésta

a vnitfni kordon v misté Malého méstského okruhu.

Dopravni vykony za primérny pracovni den (vozokm)

5 mil.

4,5 mil.

4 mil.

3,5 mil.
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3 mil.
2,5 mil.
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1,5 mil.
1 mil.
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1991 I /05750

1992 IS (550812

1993 I (15350

1994 T 14508

1995 I 05 /00

1996 I 5O/ /O

1997 I 41510

1998 I £ 506875
1999 I /040

2000 I C000 /5

2001 I 00 /0188

ploloygg e GEEE

2003 . 2 /2102

2004 e 040943

2005 I 066 /0]

2006 e 1/ 0 /94

2007 e /596
2008 I 502 /86
2009 I 1020121
2070 /5 /0145
2011 . 1658484
2012 e 650160
2013 . 465 /82
2014 I (/0063
2015 I 20007

Z grafu je patrné, ze dopravni vykony do roku 2011 neustéle stoupaly. Zlom nastal v roce 2011, kdy pocet vozokilometrt

zacal klesat. V roce 2015 maji pocty vozokilometr( opét stoupajici tendenci.

Dopravni vykony za rok (vozokm)

S
@)
. o O
1400 mil. O e S )
o © o @
o © 9w A
N
\qOOLNP/Q
. o 9 o = -
1200 mil. O
o 5 o 2
%NO
o = 2
1000 mil. R )
vgg
o & v w
O <t M O
Y 9 o < T
8oomil. © o ©
© M~
= O W ©
?\Ogm
© b 3
N To N
600 mil. f9)
400 mil.
200 mil.
o
O T N M ¢ 1 O N © O
o 29 o o o o o o o o
o 99 o o o o o o o0 o
- - = = - = = - - -

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na
komunikacich v Brné strmé stoupaly a vroce 2000 dosahly
dvojnasobné hodnoty oproti roku 1990. V nasledujicich
letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2015 je celkovy
narlst 158 %. Od roku 2004 do roku 2010 se meziro¢ni

Vyvoj intenzit v Brné
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nardsty pohybovaly kolem 6 %. V roce 2011 dosahlo
zvyseni intenzit pouze 2 %. V roce 2012 intenzity dopravy
zacaly stagnovat a v roce 2013 dokonce nastal pokles. Rok

2015 znamenal opétovny narlst o cca 5 %.
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V nasledujicich tabulkdch uvadime intenzity na nejvice zatizenych komunikacich a krizovatkach ve mésté Brné v roce 2015. Vyvoj intenzit na vnéjsim kordonu od roku 1930

[©)]
Nejzatizenéjsi urovihové kfizovatky v Brné Nejzatizenéjsi mimourovinové kiiZovatky v Brné 400000 & %
L0 [e6] s
¢ 3 g 8
N © o
Poradi  Krizovatka Vozidel za den Poradi  Krizovatka Vozidel za den 350000 & M M
| <
L0 N
Pofri¢i - HerSpicka 68 000 D1 - Videnska 116 000 5'% %
Kolisté - Kfenova 61000 D1 - Bratislavska radiala 106 000 300000 = &
M~
Plotni - Zvonafka 58 000 BiteSska - D1 76 000 . %
w0
Herspicka - Bidlaky [Sysele]e] Sportovni - Porgesova 73 000 250000 1 g
= N
Kolisté - Cejl 56 000 Ostravska - Cernovicka 69 000 % o
200000 2
™~
@
M Vnitini kordon [ Vnéjsi kordon 150 000 .
- N
Pofadi  Usek Vozidel 350000 o v
za den 8 8 =
300000 o o 9 & ©
> - > O (@] = o) LN
ZabovrFeska (pod tunely) 58 000 250000 100000 BO: Lg g 3B fé =
Videnska (u kfizeni s D1) 54 000 o & © N~ ~o©
200000 g o
Pofi¢i (Uhelna - Her$picka) 52 000 o
150000 50000 I~
Hradecka 52 000 Q N3
B O N —
100000 O = ol
Bauerova (Hlinky - Bite$ska) 52 000 D2
50000 0 = . W |
Kolisté 50 000
588 85558888238 8¢888¢8¢£828¢8¢%8¢5s
2001 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2 & 2 - 2 2 2 2 22} & 2 2l @ & 2 <2 1Y 154 I3 I I I «
Nejsou zohlednény dalniéni Useky prochazejici Brnem.
Skladba a ¢asové variace
dopravniho proudu vozidel
Ve skladbé dopravniho proudu pfevazuji osobni k hranicim mésta. V roce 2015 byl podil osobnich
automobily. Na vnitfrnim kordonu je procentudlni vozidel v centrdlni oblasti 91,8 %, na vstupech do mésta
pomér osobnich vozidel vyssi a klesd smérem 80,4 % a v prdméru 86,1 %.

Skladba dopravniho proudu - pracovni den, oba sméry celkem za 24 hodin

Komenského namésti. Mendlovo ndmésti.
Centralni kordon Vnéjsi kordon

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Na&kladni Autobusy Osobni Na&kladni Autobusy

Osobni Ndakladni a bus Vozidla celkem Osobni Nakladni a bus Vozidla celkem
pocet pocet pocet pocet pocet pocet 94,7 % 3% 2% 82,7 % 15,0 % 2,0 %
95,6 % 3% 1% 82,5 % 16,1 % 1,1 %

192 470 8 926 201 396 176 236 46 469 222 705
95,0 % 3.4 % 1.2 % 81,2 % 17,2 % 1,1 %

193 747 8 324 202 071 228 862 55 083 283 945
93,2 % 5,0 % 1,4 % 84,0 % 14,5 % 0,9 %

197 241 8 600 205 841 241 060 62 365 303 425
92,7 % 5.2 % 1,5 % 82,6 % 15,8 % 0,9 %

205 057 12591 217 648 286 851 61 945 348 596
91,9 % 5,7 % 1,6 % 83,2 % 15,5 % 0,9 %

198 656 13 425 212 081 272 406 63 942 336 348
91,8 % 5,7 % 1,6 % 80,4 % 18,2 % 0,9 %

193 493 13 370 206 863 271 000 62 190 333 190

191 470 13 892 205 362 281 060 77 279 358 339




Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, Dopravné nejsilnéjsimeésic v roce byl rijen (105 %). Sobota
tyden, rok) jsou zobrazeny na nasledujicich grafech. odpovidad 61 % a nedéle 52 % prdmérného pracovniho
Z dennich variaci vyplyva, ze priblizné 79 % dopravnich dne. Ranni spi¢kovou hodinou je 7.-8. hodina, odpoledni
vykonU je uskute¢néno mezi 6. a 18. hodinou. Za obdobi Spickovou hodinou je 15.-16. a 16.-17. hodina. Podil ranni
6-22 hodin je pak uskute¢néno cca 93,0 % celodennich Spickové hodiny ¢ini 7,3 %, podil odpoledni $pickové
dopravnich vykond (na noc¢ni obdobi od 22-6 hodin hodiny 7,5 %. Rozdil mezi podilem Spickovych hodin
tedy pfipadd 7,0 % dopravniho vykonu). Nadprimérné a podilem hodin v polednim sedlovém obdobije 1,1-1,3 %

pracovni dny jsou ctvrtek (101 %) a patek (103 %).

Denni variace v procentech
Jednotlivé hodiny prdmérného pracovniho dne vztazené k celému dni:
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Tydenni variace v procentech
Jednotlivé dny v tydnu vztazené k pridmérnému

pracovnimu dni:
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Ulice Kolisté béhem dopravni Spicky.

Roc¢ni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu prdméru:

. 049  105%
103%  104%  103% % 103%
[ 99 % o 99 %
100% .., 97% : 95% 95% ’
80%
60%
40%
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Intenzity dopravy v roce 2015

Intenzity vozidel/den

do 10 000 vozidel

do 25 000 vozidel

do 40 000 vozidel

do 50 000 vozidel

do 70 000 vozidel




DOPRAVA

Cyklisticka doprava

V roce 2015 probihala pfiprava a realizace nejriznéjsich
opatreni pro cyklisty v souladu s Generelem cyklistické

dopravy ve mésté Brné.

Nové realizace pro cyklisty v roce 2015

Cykloobousmérka na ulici Veselé - takto se zde dodrzuji predpisy
(auto je zde zaparkované).

Cykloobousmeérka na ulici Dominikanské namésti.

Dalsi cykloobousmérka byla realizovdana na jedno-
smérném uUseku ulice Sirotkova u zakladni skoly. Na
Useku délky cca 150 m byl zrealizovdn protismérny
pruh pro cyklisty bez oddéleni doplnény souvislym

piktogramovym koridorem. V souvislosti s umoznénim

Cykloobousmérky

Cykloobousmeérka je jednosmérnd komunikace s povolenym
obousmérnym provozem jizdnich kol, kterd zlepsSuje
plosnou prostupnost Uzemi pro cyklisty. V roce 2015
byly ve meésté Brné zfizeny nové cykloobousmérky
v celkové délce priblizné 600 m prevazné v centru
mésta. Jedna se pfedevsim o propojeni dopravnich uzld
Ceskd a Silingrovo namésti. Jiz realizovand opatfeni
doplnily cykloobousmérky v ulicich Solni¢ni, Veseld,
Dominikdnské namésti a Dominikdnska. Tato nove
vznikla trasa pro cyklisty je vedena ulicemi ve stfedu
mésta, kde neni tak vysokd intenzita dopravy jako

na ulici Husova, a tim je i zajisténa vétsi bezpecnost

cyklistd.

Cykloobousmeérka na ulici Vesela.

Cykloobousmeérka na ulici Dominikanska.

protismérné jizdy cyklistl bylo nutné v tomto uUseku
snizit maximalni rychlost na 30 km/h. Toto opatfeni
zaroven prispivd k vétsi bezpecnosti déti pri cesté
do ZS Sirotkova v blizkosti kfizovatky ulic Sirotkova

a Kralova.




Cykloobousmérka na ulici Sirotkova.

Cyklopruhy

Cyklopruh je samostatny jizdni pruh vyznaceny na vozovce,
vyhrazeny pouze pro jizdni kola, ktery oddéluje cyklisty od
ostatnichvozidel. Pouzivasezejménanadopravné zatizenych

komunikacich, a to bud v jednosmérnych komunikacich

(cykloobousmeérky), nebo jako vyhrazeny pruh pro cyklisty.

Cyklopruh na kfizovatce ulic Olomoucka a rampa Cernovicka.

Cyklostezky

Nové byla vyznacena soubéznd cyklotrasa ¢. 1A
s cyklotrasou ¢. 1 na pravém brehu reky Svratky.
Cyklotrasa ¢. 1A zacind u mostu pres feku Svratku na
ulici Renneska trida a pokracuje podél pravého brehu
feky po mistni komunikaci IV. tridy podchodem pod ulici
Herspicka, dale podjezdy pod zelezni¢nimi tratémi az
ke kfizovatce ulic Kéirova a Vodarska. Odtud dale rovnée
po ulici Dufkovo nabrezi a po mistni komunikaci IV. tridy

az k mostu pres reku Svratku u Sportovniho aredlu

Soubézna cyklotrasa ¢. 1A.

e

Cykloobousmérka na ulici Sirotkova.

V roce 2015 byl v rdmci vystavby svételného signalizacniho
zafizeni na kiizovatce ulic Olomoucka a rampa Cernovicka
realizovan jizdni pruh pro cyklisty v délce pfiblizné 250 m,

ktery by mél zvysit bezpecnost cyklistd pfi prdjezdu

krizovatkou.

Cyklopruh na krizovatce ulic Olomoucka a rampa Cernovicka.

Hnévkovského. Zde vyznacend cyklotrasa ¢. 1A konci.
Vyznaceny Usekmadeélkucca2460 masoubéehcyklotras
je pribézné znacen svislym dopravnim znac¢enim (SDZ
¢. IS 20). Cyklotrasa se vétsSinou nachdzi na mistnich
komunikacich IV. tfidy a je oznacena svislym dopravnim
znac¢enim C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty”. V mistech
podjezdl zelezni¢nich trati a kifizeni cyklotrasy s jinymi
pozemnimi komunikacemi je znaceni cyklotrasy pomoci

svislého dopravniho znac¢eni ukoncovano.

Soubézna cyklotrasa ¢. 1A.

UmozZnéni celodenniho vjezdu do pési zény v centru mésta

V listopadu 2015 doslo ke zméné organizace dopravy
v historickém jadru mésta Brna. Stavajici pési zdéna,
kterd byla rozdélena do tfi oblasti (s odliSnym rezimem
organizace dopravy), v rizné mife dovolovala cyklistdm

vjezd do jednotlivych oblasti. Nové vzniklad pési zéna se

Pési zona v centru mésta.

Nehodovost cyklisti

V roce 2015 bylo zaznamenano na uUzemi mésta Brna
celkem 93 dopravnichnehod, pfikterych bylalespon jeden
z Ucastnikd dopravni nehody cyklista. V dUsledku téchto
nehod bylo zaznamenano tézké zranéni v 10 pripadech,

v 72 pripadech se jednalo o zranéni lehké.

rozsitila a nynf je rozdélena do péti oblasti. Kromé zdény
na ulici Ceska, kde neni vjezd cyklistd dovolen z dévodu
vysoké intenzity chodcd, maji nové cyklisté umoznén

viezd do pési zény v centru mésta po cely den.

Pé&si zona v centru mésta.

Nej¢astejsi pricinou dopravni nehody byl zejména
nespravny zpusob jizdy (40 pfipadd), dale pak nedani
pfednosti v jizdé (28 pfipadd), pfip. prekroc¢eni nejvyssi

dovolené rychlosti vozidla (17 pripad().

Nasledky nehod cyklisti v Brné v letech 2000-2015 (zdroj: Brnénské komunikace a.s.)
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8
6
4
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2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015




(0pl=

oce 2015

M

)] ’////"! \‘l

| =/
O

{

LEGENDA:

STAVAJICI CYKLOOPATRENI:
STEZKA/CYKLOTRASA PRO CYKLISTY
_____ VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACI S BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI,
CYKLOPIKTOGRAMOVY KORIDOR
[ ] STOJANY NA KOLA
REALIZOVANE AKCE (ROK 2015):

VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACI S BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI
POVOLENI VJEZDU CYKLISTUM

TRASY DLE GENERELU CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE BRNE:

RYCHLE DOPRAVN] TRASY
REKREACNI TRASY
_ MISTNI TRASY V CENTRU

— OSTATNI TRASY
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5.1 Pési provoz

Podminkou pro uskute¢néni dopravy je pouziti dopravniho
prostiedku (pfipadné zarizeni). Ten ale pfi chlzi nemame,
proto se nejednd o dopravu. Chlze je zcela nejpfirozenéjsim
zplUsobem premistovani pro ¢lovéka i ve mésté. Kombinace
chiize s vefejnou hromadnou dopravou, hned po pouziti jizdniho
kola, je jeden z nejrychlejsich zplsobd premistovani ve mésté.

Pravé z tohoto prostého faktu prameni potfeba ddrazného

chranéni a vylepsovani moznosti pési chlize ve méstech.

Ulice Hviezdoslavova.

Ve mésté Brné byly zrealizovany Upravy prechodd pro chodce
s cilem zvyseni bezpecnosti pohybu chodcl. Tyto Upravy
spocivaly ve vytvofeni ochrannych délicich ostrdvkd na

prechodech pro chodce s uzitim dopravniho znaceni a zarizeni.

Toto fesenf bylo realizovano napriklad na ulici Hviezdoslavova
(MC Brno-Slatina) a ulici Odbojaiska (MC Brno-Bystrc).

Ulice Odbojarska.

Nové ztizeny prechod pro chodce v ulici Libusina tfida (MC Brno-Kohoutovice) slouzi k prichodu na nové vzniklou zastéavku MHD

Jirovcova. Pfechod pro chodce je bezbariérovy a je vybaven hmatovymi prvky pro orientaci nevidomych a zrakoveé postizenych osob.

Ulice Libusina tfida, MHD zastavka Jirovcova.

Ulice Malatova.

V rédmci béznych oprav chodnikd byly provedeny upravy pro zvyseni bezpecnosti pohybu chodcl, zejména se zaméfenim na

bezbariérovost, napt. v ulicich Malatova, Bystiinova (MC Brno-Kralovo Pole), Milady Hordkové, Barvicova (MC Brno-stred) a Kuéerova

(MC Brno-Ligen).
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V rdmci opravy komunikace V Ujezdech (MC Brno-Medlanky) byl zfizen stiedovy délici pas. Pfechdzeni komunikace je zde Feseno

prechodem pro chodce a misty pro prechazeni. Chodeckeé trasy jsou rfeSeny jako bezbariérové a jsou vybaveny hmatovymi prvky pro
orientaci nevidomych a zrakové postizenych osob.

Ulice Barvic¢ova.

Ulice V Ujezdech.

V rdmci souvislé udrzby vozovky byla v lokalité Kridlovickd - Zahradnicka (MC Brno-stfed) zfizena miniokruzni kfizovatka. V rémci této

kiizovatky byly reseny chodecké trasy pres ramena kfizovatky. Prechody pro chodce jsou feseny pomoci mobilnich prvkd a splnuji
kritéria pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Ulice KFidlovicka, Zahradnicka.

Ulice KFidlovicka, Zahradnicka.

Ulice KFidlovicka, Zahradnicka.

Ulice KFidlovicka, Zahradnicka.
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ORGANIZACE
A RIZENi DOPRAVY,
DOPRAVNI| TELEMATIKA

Svételna signalizac¢ni zarizeni
a preference MHD

Uvod

Svételna signalizaéni zafizeni (dale jen SSZ) jsou ve mésté Brné
zfizena predevsim ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu
na pozemnich komunikacich. Jelikoz jsou z3jmy a pozadavky
jednotlivych  Ucastnikd  silniéniho  provozu  (individualni
automobilovd doprava, méstskd hromadna doprava (MHD),
cyklisté a chodci) protichlGdné, nelze vsem, i kdyz opravnénym,
pozadavkdm vyhovét soucasné. PFi fizeni silni¢niho provozu
pomoci SSZ je nutné brat na zfetel vSechny kolizni sméry

a vjezdy, leva odboceni, preferenci MHD, koordinaci, intenzity

Poéty fadi¢l a zpasob jejich pFipojeni

V soucasné dobé je na uzemi mésta Brna realizovano 151
zafizeni svételné signalizace na krizovatkach a prechodech
pro chodce. Zafizeni jsou provozovana na 12 pfrechodech pro
chodce a 139 krizovatkach. Vsechny radice jsou pripojeny
na Centralni technicky dispecink (CTD) provozovany

spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Poéty a vyrobci fadiéli provozovanych v Brné
V Brné jsou instalovany fadi¢e SSZ od vyrobce Siemens
(74 kus@) a Cross (75 kus(). Zafizeni firmy Siemens maji
oznaceni MS (17 fadic¢d), C800V (49 fadi¢l) a nejnovéjsi
zafizeni COOO0V (3 tadi¢e) a C940 ES (5fadicl). Zatizeni
firmy Cross maji oznaceni RS1 (1fadi¢), RS2 (30 fadicd),
RS3 (20 radicl) a nejnovéjsi zarizeni RS4 (24 radicd).
Ostatni zarizeni jsou od firmy Dynasic - 2 kusy radice
typu SP-ER.

dopravy atd. Pro ridi¢e vozidla na hlavni komunikaci se zfizeni
SSZ mUze zdat zbytecné a narusujici plynulost dopravy a ten
stejny ridi¢, pokud vyjizdi z vedlejsi silnice, SSZ vyzaduje.
Vzhledem k tomu je nutna vzajemna ohleduplnost jednotlivych
Ucastnikd silniéniho provozu a predevsim dodrzovani Zakona
o silnienim provozu &.361/2000 Sb. Rizeni na kfizovatkach
v Brné respektuje pozadavky na dynamicky zpUsob Fizeni,
dynamickou koordinaci SSZ, a uprednostiiuje predevsim

vysoky stupen preference MHD.

Sk N
KFizovatka se SSZ Kolisté - Kfenova v koordinaci po MMO.

Cilem postupného budovani a rekonstrukci SSZ ve
meésté Brné z pohledu jednotného systému ovladani
a fizeni fadicd svételné signalizace je v plné mire
vyuzivat jednotny datovy systém prenosu informaci
mezi radicem a ridici Ustfednou pomoci univerzalniho
rozhrani OCIT.

Zpusob pFipojeni SSZ na Fidici poéitaé

Pripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fridici
dopravni pocita¢ je pro 22 SSZ realizovdno pomoci
sité GSM (GPRS) a na 129 SSZ pomoci sdélovacich
kabell (nebo optiky). Nasledujici tabulka uvadi zplsob
pfipojeni jednotlivych zafizeni. Pro pfipojeni radicud
SSZ je z hlediska rychlosti odezvy a celkové funk&nosti
preferovéno kabelové pripojeni. Tento zplsob pripojeni
je na Uzemi mésta budovan jednotnou kabelovou siti

véetné vyuziti kolektord.




Typ Fadice PFipojeno kabelem na DU SCALA

pFimo pomoci UTC

17
49
3

Radic¢i celkem

ZpUsob pripojeni SSZ na fidici dopravni pocitac

Technologicka zafizeni navazana na SSZ

KFizovatka SSZ s kamerovym dohledem PoFi¢i - Nové Sady.

Kamerovy dohled pro fizeni dopravy
ve mésté

Kamerovy dohled na krizovatkach slouzi k monitorovani
hustoty provozu a k eventudlni dokumentaci nehod.
Déle je vyuzivan k primému dohledu vsech slozek 1ZS
napojenych na MKDS (Méstsky kamerovy dohledovy
systém), jehoz dalsi integrace a modernizace se
v soucCasné dobé pripravuje. V Brné jsou predevsim
nasazenazafizeni|P kamerve FullHD rozliSenis moznosti
infracerveného prisvitu a s moznosti vyuziti specialniho
softwaru k dalsim aplikacim. Zaznam z kamer je ukladan
v datovém ulozisti spole¢né se zdznamem z kamer
monitorujicich parkovisté a parkovaci domy. Kamerové
systémy provozované spolec¢nosti Brnénské komunikace

a.s. splnuji podminky zakona o ochrané osobnich Udaju.

Akusticka signalizace pro nevidomé

Ve mésté Brné je z celkového poctu 151 SSZ vybaveno akustickou signalizaci 115 SSZ a z tohoto poctu je 108 SSZ

vybaveno akustickou signalizaci na vyzvu vysilacem. Na 15 SSZ je akusticka signalizace trvale v provozu po dobu

PFipojeno pomoci site GSM na DU SCALA

pfimo pomoci LTC

Seznam kfiZzovatek SSZ s kamerovym
dohledem (stav k 31. 12. 2015).

—

1.03
2.02
2.06

© ©®© 4 o o b WD

218
2.04
210
4.04
4.23
7.20
7.31
9.02
5.08
711

5.09
6.05
4.42

Nazev

Husova - JoStova

Vevefi - Zerotinovo ném.
Lidickd - Kolisté

Kolisté - Milady Hordkové
Koliste - Cejl

Mendlovo ndm. - Kfizova
Pofi¢i - Nové Sady

Pofi¢i - Videnska

PoFic¢i - HerSpicka
Videnska - Jihlavska
Jihlavska - Dlouha
Olomouckd - Masna
Hladikova - Trzni

Vevefi - Kotlarska

Uvoz - Zizkova

Uvoz - Udolni

GajdoSova - Bubenickova
Drobného - Pionyrska
Provaznikova - Karlova

Merhautova - Jugoslavska

Ostravska - Otakara Sevéika

Celkem kamer

¢innosti SSZ a pouze 28 SSZ nema zatim zaddnou akustickou signalizaci.

Pocet kamer

1 kamera
2 kamery
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
2 kamery
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
2 kamery
2 kamery
2 kamery
2 kamery

2 kamery

28 kamer

Nova kfizovatka se SSZ, Tabor - Zborovska

Cinnost akustické signalizace pro nevidomé a slabozraké
na SSZ je upravena tak, aby si nevidomy soucasné
s uvedenim akustické signalizace do provozu zaroven
aktivoval chodeckou vyzvu pomoci dalkového vysilace
VPNOT a nemusel dané vyzvoveé tlac¢itko hledat na
prislusném chodeckém stozaru. Z toho plyne, Ze
akusticka signalizace je na krizovatkdch v provozu pouze
na ,vyzvu“ nevidomych a nemusi klepat nepretrzité
24 hodin denné.

Radiée Siemens
(74 ks) SCALA

Pocet indukénich smyc¢kovych detektorl
Pocet tramvajovych kontaktord

Pocet video detektorl

Pocet PIR detektort

Pocet chodeckych tlacitek

Celkem

KFizovatka se SSZ, Kradlovopolska - Kroftova, dynamické fizeni s preferenci MHD.

Detektory pro svételna signaliza¢ni zafizeni
Detektor je vseobecné detekénizdna (oblast vyhodnocenf)
daného zplsobu detekce, pokud je tento pojem pouzit
samostatné. Ve spojeni s blizsi technickou specifikaci je
naopak popsan technicky princip detekce. Z technického
pohledu je celkovy pocet vsech detektorl ve mésté Brné
1162, z toho je nejvice indukénich smyckovych detektord
(1 002 ks). Dalsi provozované detektory jsou tramvajové
kontaktory (12 ks), PIR detektory (30 ks), tlacitka pro
VyzVvu na prechodech pro chodce (92 ks) a video detekce,

kterd slouzi pro fizeni SSZ v detekénich zonach (13 ks).

Radic¢e Dynasic
(4 ks) - Agent Celkem

1002

Radiée Cross
(65 ks) - UTC

Pocet jednotlivych druhd detektord nutnych pro dynamické rizeni SSZ pro fadi¢e rdznych vyrobcl

Rizeni dopravy a preference MHD

Ve meésté Brné je standardné pri projektovani vsech
kfizovatek nebo prechodd pro chodce s pohybem
MHD navrhovdna a resena preference MHD. Preference
MHD je nasledné zavadéna u vsech rekonstrukci a do
novych zafizeni SSZ. Vzhledem k tomu, Ze v poslednich
letech z finan¢nich ddvodd byla realizovdna pouze
rekonstrukce 16 SSZ (viz déle), predpoklada se do
budoucna dalsi velky rozvoj zavadéni preference MHD
na SSZ. Nasledujici tabulka uvadi prehledné pocty SSZ

vzhledem k preferenci MHD.

KFiZzovatky SSZ s preferenci MHD (k 31.12. 2015)

SSZ SSZ SSZ
celkem na tramvajové siti s pref. MHD (RIS)

151 57 84

Centralni
monitoring

Pfechody Monitoring prajezdu
pro chodce vozi MHD preference MHD

12 10 67




Vybudovand preference MHD ve mésté Brné umoznuje poskytnout preferenci (je dand dopravnim resenim lokality)

pro jakékoliv vozidlo MHD (tramvaj, trolejbus a autobus). Pro snadnou kontrolu ¢innosti a Feseni problémU preference

MHD je v provozu Centralni monitoring preference MHD.

Vystavba a rekonstrukce svételnych signalizac¢nich za¥izeni

V minulém roce bylo na Uzemi mésta Brna zrekon-
struovano ¢i nové postaveno 19 SSZ. Konkrétné se
jednd o krizovatky uvedené v nasledujici tabulce,

pricemz u 11 SSZ byl osazen novy fadi¢, u 5 SSZ byl radic¢

Nazev Datum kolaudace

Hnévkovského - Sokolova 07.10. 2015

Kastanovd - Brat. radidla 15. 05. 2015

Jihlavska - Videnska 29. 05. 2015

Tabor - Zborovska 01. 07. 2015

Reissigova - Podébradova . 07. 2015

Veslafska - Pisarecka .07.2015

Banskobystricka - Zitna .07.2015

Hradecka - rampa Hradecka .07.2015

Cernovicka - rampa Olomoucka . 07. 2015

Bélohorskd - rampa Ostravska . 07. 2015

Opusténa - Uhelna . . 2015

Knini¢ska - Veslafska . . 2015

Dornych - Nova Agrozet - . 2015

Krdlovopolska - Kroftova b . 2015

Kolisté - Milady Hordkové . . 2015

Milady Horadkové - Prikop . . 2015

Pfechod Nam. 28 fijna - Traubova . . 2015

Zarosicka - Blatnicka .07.2015

Zarosicka - Palavské nam. .07.2015

upraven predevsim s ohledem na zavedeni dynamického
zpUsobu fizeni a preferenci MHD a u v$ech zafizeni
byla Zzarovkova navéstidla nahrazena navéstidly s LED

svitidly.

Poznamka

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fradi¢e, navestidla s LED
svitidly, doplnéni preference RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, Uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ véetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ véetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly (40V)

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly (40V)

Rekonstrukce celého SSZ vE. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, Uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. radice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce celého SSZ v¢. radice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Krizovatky SSZ rekonstruované Ci nové postavené v roce 2015.

Zaveér

Vzhledem k tomu, Ze zivotnost zafizeni SSZ je cca
15 let a v Brné jsou v soucasné dobé v provozu zafizeni
SSZ na velkém mnozstvi kfizovatek déle nez 15 let, je
nutné pocitat minimalné s pravidelnou obnovou mnoha
zafrizeni SSZ. Ve mésté Brneé predpokladame dalsi
zavadéni inteligentnich dopravnich systémd. Napriklad
v souvislosti se SSZ krizovatek se predpokladd zavedeni
nejmodernéjsich zplsobl Fizeni a systému preference
MHD na vsech krizovatkach Fizenych SSZ a s provozem
nékteré linky MHD. Komplikovany prljezd a kolony ve

mesté jsou problémy, které trapi vsechna vétsi mésta

u nas i ve svété. Vystavba kapacitnéjsich komunikaci
a propojeni v ramci dopravnich okruhd mésta,
podpora hromadné a cyklistické dopravy a zavadéni
inteligentnich dopravnich feseni jsou zpUsoby pro
zlepseni téchto problémd. V soucasné dobé bézi
dalsi etapa realizace rekonstrukce a vystavby SSZ na
problémovych krizovatkdch ve mésté a na obdobi do
roku 2020 statutdrni mésto Brno resi dalsi investice
v oblasti dopravni telematiky. Velikost investic v této
oblastibudeiv budoucnu zaviset na schopnosti ziskadvat

na tyto akce finance z fond@ EU.

6.2 Centralni fizeni dopravy

, wvas

Centralni fFizeni dopravy

Centrdlni fizeni dopravy zajistuje spolec¢nost Brnénské
komunikace a.s. prostfednictvim dispecerského pracoviste
Centralniho technického dispecinku (CTD) s 24 hodinovym
nepfetrzitym provozem. Celkové je v soucasné dobé
dopravni ustfednou SSZ v Brné Fizeno 151 kfizovatek.
Dalsim vyznamnym systémem centralniho Fizeni dopravy

v Brné je rizeni provozu tunelovych staveb. Z CTD je

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.

k roku 2015 Fizen dopravni a technologicky provoz téchto
tunelovych staveb: Pisdrecky tunel, mimourovnové kfizeni
Hlinky, Husovicky tunel a Kralovopolsky tunel. Z Urovné
Centréalniho technického dispecinku jsou fizeny, oviddany
a monitorovany dalsi dopravné-telematické systémy,

o nichz je vice uvedeno v kap. 6.3.

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.




Nazev ustfedny / centraly

DU pro fizeni SSZ (Scala -
Siemens, UTC - Cross Zlin)

Centrala pro monitorng
preference vozidel MHD na
kfizovatkach

Usttedna pro Fizeni
tunelovych staveb

Ustredna parkovacich
automatu

Ustfedna kamerového
systému

UstFedna videodetekce

Ustfedna zavorovych
systému

Ustfedna navadéni na
vybrana parkovisté

Ustfedna automatickych
zadrznych systéma

Centrala dohledu nad
optickymi kabelovymi
trasami

Sbér dopravnich dat
(strategické detektory)

Dopravni informacni
centrum Brno

Pracovisté Centrainiho technického dispecinku.

Pocet napojenych zafizeni

151 dopravnich fadi¢l na
kfizovatkach

67 dopravnich fadi¢t na
krizovatkach

4 tunely

68 parkovacich automatd

190 kamerovych bodu

97 kamerovych boda

3 parkovisté a 1 parkovaci
dim

9 proménnych profild

navadéciho systému

12 vysuvnych sloupka

39 km optickych
kabelovych tras

98 detektoru

Pfehled dopravné-telematickych systému umisténych na CTD

Zakladni funkce / &innosti

fizeni dopravy na kfizovatkach prostfednictvim SSZ,
preference jizdy vozidel VHD na kfizovatkach, zadavani
VIP tras, monitoring provoznich stava dopravnich radic¢l
a technologie vybaveni SSZ krizovatek

monitoring Uspésnosti vybaveni preference jizdy vozidel MHD
v ramci Fizeni kfizovatek se SSZ

fizeni dopravy a technologického provozu v tunelech,
monitoring provoznich stavi technologie tunelt

monitoring provoznich stavla parkovacich automatd

dohled nad dopravni situaci v tunelech a na vyznamnych
usecich pozemnich komunikaci, monitoring provozniho stavu
kamerovych bodU

detekce nestandardnich provoznich a dopravnich stavi v
tunelech, monitoring provoznich stavi systému videodetekce

monitoring fizeni dopravniho provozu parkovisté na vjezdu,
vyjezdu a odbaveni parkujicich, hlasové spojeni s parkujicimi,
monitoring technického stavu parkovaci technologie

navadeéni vozidel na vybrana parkovisté, monitoring
provoznich stavl navadéci technologie

ovladani polohy vysuvnych sloupkl, monitoring technického
stavu zafizeni

monitoring technického stavu optickych kabell, automaticky
systém smérovani datovych tokl

rychlost dopravniho proudu / intenzita dopravy
/ kategorie vozidel

zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, poskytovani
informaci prostfrednictvim webové a mobilni aplikace

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.

6.3 Dalsi dopravné-telematické systémy

Tunelové stavby

Pf¥ehled silni¢nich tunelli monitorovanych a fizenych z CTD

Zékladem dopravniho vybaveni tunell jsou pfedevsim
proménné dopravni znacky a senzory pro meéreni
dopravnich parametr(, napf. rychlosti, kategorii a vysky
vozidel. Hlavnimi ¢astmi technologického vybaveni je
predevsim vétrani a osvétlenf tunelu. Velmi vyznamnou
¢asti vybaveni tunelovych staveb jsou systémy méreni
fyzikalnich veli¢in, které jsou zdsadni projejich bezpecéné

provozovani. Na Uzemi mésta Brna jsou v soucasné dobé

Vv provozu 4 tunelové stavby:

Pisarecky tunel.

Dopravni dohledovy kamerovy systém

Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho
integrovaného celku, ktery nese oznacéeni Méstsky
kamerovy dohledovy systém. Ten kromé dopravniho
kamerového dohledu obsahuje také kamerové systémy
Méstské policie Brno a DPMB. Postupné jsou zde také
integrovany bezpecnostni kamerové systémy, které

vznikly na Uzemi nékterych méstskych ¢asti.

Dopravni kamerovy subsystém v Brné sestdva ze tri

zakladnich ¢asti:

Nazev tunelu Délka

tunelu
Pisarecky tunel 500 m
Husovicky tunel 600 m

MUK Hlinky 300 m

Kralovopolsky tunel 1200 m

Rok uvedeni
do provozu
1998
1999
2006
2012

Kralovopolsky tunel.

Pfehled dopravniho dohledového

kamerového systému na CTD

Druh dopravniho Pocet kamer
kamerového dohledu v systému

Kamery na pozemnich
komunikacich

Kamery v silni¢nich
tunelech

Kamery na méstskych
parkovistich
a v méstskych garazich

sSW
platforma

Omnicast

Omnicast

Omnicast

Vsechny dopravni dohledové kamery plIni vyhradné funkci dohledu nad silni¢nim provozem. V radmci jednotného

dopravniho kamerového systému jsou integrovany jak starsi analogové, tak nové digitalni kamery a souvisejici

technologie.




Videodetekce

Systém videodetekce, jako SW nadstavba nad kamerovym

Pfehled méstskych parkovacich objektii napojenych na CTD
do provozu byl systémem videodetekce vybaven pouze
systémem,jev Brnévsoucasnédobé provozovanvyhradné Kralovopolsky tunel. Soucasny stav vybaveni tuneld

videodetekci je uveden v prehledné tabulce nize:

v silni¢nich tunelech. V dobé uvedeni jednotlivych tuneld

Pfehled systému videodetekce v silni¢nich tunelech napojenych na CTD

Nazev tunelu Pocet kamer v systému videodetekce

Pisarecky tunel

Husovicky tunel
MUK Hlinky

Kralovopolsky tunel

Parkovaci systémy
Soucasti méstského parkovaciho systému jsou

nasledujici parkovaci technologie:

- Parkovaci automaty

Vroce 2013 byly nauzemiméstainstalovany nové parkovaci
automaty v poctu 67 ks s bezdratovym napojenim na
dohledovou ustfednu umisténou na CTD. Obousmeérné

datové spojeni je realizovano prostfednictvim GSM.

V roce 2014 byla provedena pilotni instalace detektord na
parkovacichmistechnauliciRooseveltova. Pilotniinstalace
slouzi pro vyzkouseni systému sledovani obsazenosti
parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné. Vice
podrobnosti je uvedeno v kapitole 8.0 Doprava v klidu.
Stavajici pocet parkovacich automatl a parkovacich mist

pod nimi je uveden v nasledujici tabulce:

Rok uvedeni systému videodetekce do provozu

18 2007

10

Parkovaci automat na ulici Rooseveltova.

Pfehled parkovacich automati napojenych na CTD

MC Brno-stied

MC Brno-Kralovo Pole

- Zavorové systémy s automatickym odbavenim

V blizkosti centrdlni ¢asti mésta jsou do soucasné
doby zprovoznény 3 parkovaci plochy v majetku mésta
Brna vybavené automatickym zdvorovym systémem.
Déle byl v roce 2014 zprovoznén meéstsky parkovaci

ddm ,Pinki Park“ na ulici Kopecna se zakladacovym

automati na uzemi MC

Pocet mist pod parkovacimi

Pocet parkovacich i
automaty na tzemi MC

66 1694

2 40

VsSechny uvedené parkovaci kapacity jsou napojené

prostrednictvim dohledové centrdly na pracovisti CTD.

V roce 2014 byla zpracovana projektovd dokumentace
pro vystavbu prvniho parkovisté typu P+R v Brné

ofi ulici Videnskd u Ustfedniho hrbitova. Vystavba
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Méstsky parkovaci ddm Pinki Park na ulici Kopeé&né.

Ke standardu technického vybaveni méstskych parkovacich
ploch a objektl patfi automaticky zavorovy systém,
automaticka pokladna, hlasovd komunikace s obsluhou
na CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna),
kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy a vyjezdovy

stojan, kamerovy dohled), kabelové datové propojeni

Méstsky parkovaci dam Pinki Park na ulici Kopeéné.

parkovisté s dispecinkem CTD. Parkovisté na ulicich
Benesova, Vevefli a P+R Ustfedni hibitov jsou navic
vybavena i technologii pro udrzeni prehledu vzdalené
obsluhy CTD o vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidlech

v souladu s vydanym parkovacim listkem.

Pfehled vyznamnych soukromych parkovacich objektt

Nazev soukromého parkovaciho objektu s automatickymi
zavorovymi systémy

Garaze ,Hotel Slovan”

Parkovaci ddm ,Rozmaryn*

Garaze ,|IBC Prikop*

Garaze ,Janackovo divadlo”

Parkovaci dm , Millenium Center*

Obchodni dim , Tesco“

Obchodni galerie ,Vankovka“

Ulice Pocet parkovacich mist Datové

v objektu propojeni s CTD
Lidicka 140
Kounicova Rekonstrukce objektu
Ptikop 600
Rooseveltova 390
Hybesova 134

Uzka 356

Dornych, Trnita 943

systémem vybaveny automatickym zavorovym systémem. parkovisté probéhla v roce 2015. P -
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Soukromy parkovaci objekt Janackovo divadlo.

Z uvedenych soukromych parkovacich objektd jsou na

CTD datové napojeny objekty Janadckovo divadlo a Hotel

Soukromy parkovaci objekt Janackovo divadlo.

Slovan. Tyto poskytuji informace o volnych parkovacich

mistech k vyuziti v méstskych informacnich systémech.

Navadéni na vybrana parkovisté
Stavajici reseni 1. pilotni fdze navaddéni na vybrana
parkovisté v Brné z roku 2006 je jiz predevsim moralné
zastaralé. V soucasné dobé pripravuje statutarni mésto
Brno samostatnou investi¢ni akci obnovu tohoto
navadéciho systému. V roce 2014 zajistii OD MMB
zpracovani studie, kterd definuje novy zpUsob feseni

navadéni a to jak po strance dopravni, tak po strance
technologické.

Stdvajici automatizovany systém poskytovani dopravnich

informaci o volnych kapacitach v parkovacich objektech

s kapacitnim parkovanimv blizkosti centralnicastimésta
Brna je feSen pro navadeéni na ¢tyfi vybrana parkovisté.
Systém tvori soubor smérovych informacnich tabuli
proménnych i pevnych. Proménné tabule zobrazuji

nasledujici informace o jednotlivych parkovistich:
- VOLNO - OBSAZENO - UZAVRENO

Pfehled parkovacich objektd, které jsou v soucasné

dobé do systému navadéni zahrnuty:

Pfehled parkovacich objektd v systému navadéni na vybrana parkovisté

Parkovaci objekty v systému navadéni na vybrana parkovisté

Garaze ,Hotel Slovan®, Parkovaci dim ,Rozmaryn®,
Garaze ,IBC Prikop“, Obchodni galérie ,Vankovka“, Parkovisté

P+R ,Ustfedni hibitov*, Parkovaci dm ,,PINKI PARK* (Kopeé&na),

Parkovaci dim ,Janackovo divadlo”

v systému navadéni profilt v systému

Poéet profili Poéet promé&nnych Pocet pevnych

profilt v systému
celkem navadéni navadéni

- o
Ukdzka proménného profilu systému navadéni na vybrana parkovisté.

Automatické zadrzné systémy

Historické jddro mésta je na hranici pési zony ochranéno
proti neopravnénému vjezdu vozidel automatickymi
zadrznymisystémy. Rozvojdopravniho zatizenicentraini
oblasti mésta prinesl nutnost regulace prijezdu vozidel

do prostoru pési zony. Tato zéna je charakterizovéna

o w - Bl w

Ukéazka proménného profilu systému navadéni na vybrana parkovisté.

preferenci pési dopravy a omezenim vjezdu vozidel.
Soucasti systému je 12 profild s vysuvnymi sloupky
a 7 profild s pevnymi sloupky. Celkové dotvari zadrzny
ochranny systém pési zony.

Pfehled profilll v automatickém zaddrzném systému

Profily komunikaci v automatickém
zadrzném systému

Solni¢ni, Béhounska, Stfredova, Sukova,
Janska, Zamecnicka, Zelny trh, Starobrnénska,
Novobranska, Orli, Udolni - Spilberk,
Katedrdla sv. Petra a Pavla

Ukazka profilu zadrzného systému na ulici Biskupska.

Pocet profila
v automatickém zadrzném
systému celkem

Pocet proménnych Pocet pevnych
profilti v automatickém  profil(i v automatickém
zadrzném systému

zadrzném systému

Ukazka profilu zadrzného systému na ulici B€hounska.




Pfenos dopravnich dat

VSechny dopravné telematické systémy v majetku
statutdrniho mésta Brna nebo spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. jsou provozovany dalkové z pracovisté
CTD. Zdkladem tohoto datového systémujsou pfenosové

cesty pro fizeni dopravy, tedy datovd komunikac¢ni sit

Piehled zplisobtl pfenosu dopravnich dat

Zpusob pFenosu Délka trasy Pocet
dopravnich dat celkem v km pFipojnych
mist/bodu v siti

optické
komunikacni
kabely

metalické
komunikaéni
kabely

méstska radiova
datova sit MORSE

retranslace
mikrovinné paterni
datové spoje

GSM (dopravni
Fadice)

GSM (parkovaci
automaty)

Sbér dopravnich dat (strategické detektory)

Na hlavnich komunikacich mésta byl realizovan
projekt instalace strategickych detektord. Tyto jsou
umistény na 98 profilech komunikaci. Detektory plni
funkci sbéru strategickych dopravnich dat v rozsahu:
rychlost dopravniho proudu, intenzita dopravy,
kategorie vozidel, detekce tvorby dopravnich kolon.

Ve druhé poloviné roku 2015 byl cely systém spustén

Strategicky detektor.

vyhrazena pro ucely fizeni dopravy v Brné. Redundance
pfenost dat je v soucasné dobé fesena na uUrovni
paternich datovych pfenosovych cest. Prehled zplsobl

feseni prenost dopravnich dat je uveden nize:

Ukazka profilu zadrzného systému na ulici Béhounska.

do zkuSebniho provozu, ktery byl koncem roku
Uspésné dokoncen. Kromé vyuziti v oblasti dopravniho
inzenyrstvi a poskytovéni dopravnich informaci jsou
data pripravena také pro pouziti pro strategické
rozhodovani v oblasti rfizeni dopravy. Obousmérné
datoveé spojeni je realizovano prostrednictvim radiové
sité MORSE.

0 H

Rozmisténi strategickych detektord.

6.4 Dopravni informacni centrum (DIC)

V roce 2006 byla v rdmci dispecinku CTD realizovdna
1. etapa pracovisté DIC Brno pro potreby poskytovani
informaci o stavu dopravni situace v Brné vefrejnosti.
Ukolem obsluhy tohoto pracovisté je zajisténi sbéru
relevantnich informaci o stavu dopravy ve mésté Brné,

jejich vyhodnoceni a poskytovani verejnosti.

V prdbéhu roku 2014 byly v ramci projektu EDITS
zprovoznény nové webové stranky DIC Brno s novymi

funkcemi a informacemi.

Na zdkladé informaci o polohdch vozidel verejné
dopravy poskytovanych spole¢nostmi KORDIS JMK, a.s.
a DPMB jsou vypocteny hodnoty plynulosti dopravy na
prislusném Useku komunikace. Na strankach Dopravniho
informaéniho centra www.doprava-brno.cz jsou pak
zobrazeny vypoctené informace o aktudlni plynulosti
individualni automobilové dopravy na jednotlivych
Usecich komunikaci (od bézné rychlosti az po tvorbu

kolon) na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje.

Na webovych strankdch www.doprava-brno.cz jsou
dale k dispozici informace o dopravnich uzavirkdch
a udalostech, které poskytuje Narodniho dopravni

informacni centrum Reditelstvi silnic a dalnic CR,

HB Brnénské komunikace

aktualni prehledové snimky z dopravnich kamer na
krizovatkach ve mésté Brné a informace o obsazenosti
parkovist  vybavenych automatickym  zavorovym

systémem na Uzemi mésta Brna.

Na internetovych strankach DIC Brno

www.doprava-brno.cz jsou k dispozici nasledujici

informace:

e Dopravni situace - plynulost dopravy na pozemnich
komunikacich Jihomoravského kraje.

* Snimky z kamerového systému na vyznamnych
krizovatkach na Uzemi meésta Brna.

e Informace o volnych mistech na parkovistich ¢i
parkovacich domech.

e Dopravni udalosti - nehody / uzavirky / omezeni.

Uvedené dopravniinformace je mozné ziskat i prostred-
nictvim mobilni aplikace Doprava-Brno.cz pro operacni

systém Android (nyni na Google Play).

Mobilni aplikace Doprava-Brno.cz byla dale rozsifena
o zobrazovani informaci o aktudlnich polohach vozidel
verejné dopravy v rédmci IDS Jihomoravského kraje,
aktudlni jizdni rady vcéetné informaci o zpozdéni ci

predjeti daného spoje oproti jizdnimu radu.

Népovida o
Prihlazeni o

Kamery

Parkovaci mista

Dopravni udalosti

~-_ S13pan Mapové padkady © CEDA

Obsah stranek www.doprava-brna.cz je chranén autorskym zakonem. SiFeni nebo dalsi
zpfistupiovani tohoto obsahu & jeho East ve fejnost, a to jakymkoliv zpisobem, je bez
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Ukazka webové verze DIC Brno - informace o dopravni situaci.




V aplikaci pro mobilni telefony Doprava-Brno.cz (pro operacéni systém Android), kterd je zdarma dostupna na Google
play, jsou k dispozici tyto informace:

A/Dopravni situace B/ Vefejna doprava
e Dopravni situace - plynulost dopravy na * Pohyby vozidel IDS JMK
pozemnich komunikacich Jihomoravského kraje e Jizdni rady IDS JMK
* Snimky z kamerového systému na vyznamnych e Zpozdéni vozidel IDS JMK oproti jizdnimu radu
kfizovatkdch na Uzemi mésta Brna * Volba zastavek
* Informace o volnych mistech na parkovistich * Volba oblibenych linek

¢i v parkovacich domech

» Dopravni udalosti - nehody / uzavirky / omezeni
V mobilni aplikaci je integrovana také rada podptrnych mobilnich funkci.

V prdbéhu roku 2014 byla ze strany OD MMB zajisténa zadadvaci dokumentace na dalsi modernizaci tohoto informac¢niho
systému, jehoz realizace probihala v roce 2015.

P Parkovisté Vevefi

Volnych 75 z 140 mist

Placené parkovani:

* PO-PA od 7:00 do 18:00 hod.
* SO od 7:00 do 13:00 hod.
* NE otevieno, zdarma

8 Vefejna doprava
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Ukazka aplikace Doprava-Brno.cz - informace o dopravni situaci.

. Technologicky park 13:51

© Technické muzeum 13:52

£ Kr. Pole, Cervinkova 13:53

© Skacelova 13:54

© Dobrovského 13:55 a Tramvaj 12

" Tererova 13:56

© Kiusackova 13:58 ot

@ Nerudova 14:00 & Technologicky park 16:21 -

) Konegného namésti 14:02 :ces"é pooRlo-=2 Tee-ad -

& ciotioi ii0a P Silingrovo namésti 16:38 16:39 Se o -

® Cesk Sa0s @ Komsrov 16:50 16:51 - -
Silingrovo ndmésti 14:08 ot Al = ~ -
Nové sady 14:10 o
Brno, hlavni nadr. 1412 S ~
Uzkd 1413 S “
Zvonarka 1415 N\
Kovarska 14:16 S N
Svatopetrska 1416




/

/
/
/
/
/
/ |

BEZPECNOST
DOPRAVY

7.1 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960.
Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobé.
Z vyvoje dopravnichnehod (DN) je patrné, Ze od roku 1992
pocet nehod neustdle strmé rostl. Prelom nastal v roce
1999, kdy doslo k mensimu poklesu dopravnich nehod.
Jejich absolutni poc¢et poklesl z hodnoty 10 882 v roce
1999 na 10 050 v roce 2000. V nasledujicim roce doslo
administrativni Upravou nahlaseni dopravni nehody pfi
Skodé vétsinez 20 000 K¢ k dalsimu poklesu dopravnich
nehod. Nejednalo se ve skutec¢nosti o snizeni poctu DN,

ale o nenahlasovani mensich dopravnich nehod.

V dalSich letech pokracovalo postupné zvysovani
absolutniho poctu dopravnich nehod. V roce 2004
zaznamenaly statistiky témér 9 000 nehod, coz je mozné
srovnat sabsolutnim poctem nehod vroce1996. Rok 2005
se stal zZlomovym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil
k hranici 8 000 dopravnich nehod za rok. Se zavedenim
bodového systému v cervenci 2006 nastal velky pokles
nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dalsi administrativni
zména pfi nahlaseni dopravnich nehod u hmotnych skod
vys$sich nez 50 000 K¢ a obava z ubytku bodd na kontech
Fidicd snizuje pocty nahlasenych nehod i v roce 2007.

V roce 2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poctu

dopravnich nehod.

Od zacatku roku 2009 vstoupilo v platnost nahlasovani
dopravnich nehod se zranénim a se skodou vyssi
nez 100 000 K¢&. Nasledoval propastny pad poctu
evidovanych nehod. V roce 2010 doslo ke zvyseni poctu
vysetfovanych nehod. NarUstje hlavné patrny v kategorii
s hmotnou skodou do 100 tisic K&. Pocet evidovanych
nehod v roce 2012 je srovnatelny s predchozim rokem.

V roce 2013 se pocet nehod opét zvysil o cca 200 DN.

Pocet nehod na Uzemi mésta Brna za rok 2015 je oproti
predchazejicimu roku nizsi. V absolutnim poctu se jedna
0 2 566 DN, coz je 0 150 nehod méné nez v roce 2014.
Vyjadreno v procentech je to pokles o cca 6 %. Pocet
nehod, pri nichz doslo ke zranéni osob, stoupl o 32, coz
je 0 4,6 % vice nez v roce 2014. Usmrcenych osob je
v letosnim roce 6 (0 4 usmrceni méne nez loni). Pocet
téZzce zranénych byl 101, coz je o 4 zranéné osoby vice
nez v minulém obdobi. O 34 osob se oproti lonskému
roku zvysil i pocet lehce zranénych. Celkovd hmotna

Skoda v letosnim roce je cca 128 miliond K¢.

Vyvoj poétu dopravnich nehod a nasledkid od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku 2009. K¥izovatky s nejvyssim poctem dopravnich Useky s nejvyssim poétem dopravnich
Z vypoctu byly odstranény nehody se $§kodou nizsi nez 100 000 K&. Vysledkem je nasledujici graf: nehod za uéasti chodct v roce 2015 nehod za Géasti chodctl v roce 2015

Pocet nehod B SZ - smrtelna zranéni W TZ - tézka zranéni M LZ - lehka zranéni KFiZzovatka Usek
1400
Obvodova - Pristavni . Cejl
1200 Dukelska - Provaznikova . Benedova
Videnska - Vojtova . Veveri
Jugoslavska - Merhautova . Vejrostova
1000
Purkynova - Skacelova . Lidicka
Pisarecka
800

KFizovatky a lGseky s nejvyssim poctem
dopravnich nehod cyklistli v roce 2015

KFizovatka, usek

4] |

KFizovatky s nejvyssim poc¢tem dopravnich nehod v roce 2015

Uvoz - Pekaiska

Bélohorska - Jedovnicka

2015 —

1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
201
2012
2013
2014

Jugoslavska - Merhautova

Husova

Uvoz

Vychodilova - Kralovopolska
PoFici
KFizovatka Pocet DN Hmotna Skoda v tis.

N N N NN NN W
O O O 0O o o o o

Kastanova

Hnévkovského - Sokolova

GajdosSova - Taborska

Dopravni nehoda v Lisni.

Plotni - Zvonarka

Kolisté - Cejl

Uvoz - PekaFska Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativnhi nehodovost v Brné (srovnani s rokem 1990)

Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
nehodovost vykony (%)

Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2015 poéet pocet pocet pocet
3131 27 62 602

Usek Po&et DN Hmotn4 $koda v tis. 7682 32 144 890

10 050 26 121 682

dalnice D1 8 067 24 73 849

dalnice D1 2 391 13 71 ©55
Zabovreska 2534 11 82 749

dalnice D1 2532 7 96 690

Videnska 2736 12 90 747

Hnévkovského

Cejl

2716 10 97 728
2 566 6 762




Nehody, zranéni a dopravni vvkony v Brné 1990-2015 (celd komunikacni sit, rok celkem)
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Dopravni vychova

Vyuka dopravni vychovy a programy s dopravni tematikou pro déti a vefejnost v Brné v roce 2015

Teoreticka dopravni vychova zakl prvniho stupné zékladnich skol probiha
v Centru AMAVET - Junior Brno s vyuzitim multimedialnich vyukovych programi
Chodec a cyklista.

Stejné jako v letech predchozich, i v roce 2015 bylo
meésto Brno déjistém velkého mnozstvi vyukovych aktivit
zamérenych na podporu dopravni vychovy déti. Cilem
téchto akci byla a je snaha prispét ke snizeni nehodovosti
mezi détmi a v uplynulém roce se do této snahy opét

zapojilo nékolik vyznamnych subjektd.

V roce 2015 se jednalo predevsim o dvé kategorie
¢innosti, prvni byla teoretickd a praktickd dopravni
vychova déti a tou druhou byly akce a aktivity pro déti

a verejnost z oblasti dopravni osveéty.

Teoretickou a praktickou dopravni vychovou se v Brné
zabyva hned nékolik subjektd - témi jsou Méstska policie
Brno, Centrum AMAVET - Junior Brno a NS Spektrum,
s.r.o. Prestoze aktivni skupiny zabyvajici se vyukou jsou
stejné jako v predchozich letech, v roce 2015 doslo hned
k nékolika ddlezitym zménam, které obohatily dopravni

vzdélavani déti, a které jsou uvedeny nize.

Nejprve se zamérime na usili vyvijené ze strany Méstské
policie Brno (dale jen MP Brno), kterd vede vyuku dle
platnych smérnic Ministerstva dopravy a BESIPu v poctu
deseti vyukovych hodin na zdka, rozdélenych na 5 hodin
praxe a 5 hodin teorie. Magistrat mésta Brna kazdoro¢né
ukladda povinnou vyuku déti na starost MP Brno, ktera
ma na tuto ¢innost vyclenéné celé oddéleni pod ndzvem
Aredl dopravni vychovy a vzdélavani a aktivni vyuce se
vénuje vétsi mnozstvi stréznikd a personalu. Predevsim
diky personadlni obsazenosti je tak MP Brno schopna

provést vyuku na vétsiné brnénskych skol.

Nové otevieny areal dopravni vychovy a vzdélavani Méstské policie Brno.
V areadlu probiha vyuku zak( ctvrtych roé¢nikd brnénskych Z$. Odpoledni hodiny
jsou v aredlu otevieny navstévnikim ze strany vefejnosti.

Nejvetsi zmeénou v pripadé vyuky provadéné MP Brno
je otevreni nového aredlu v prostordch STAREZ-
SPORT, a.s. na Riviére, ktery je v soucasnosti nejvétsim
a nejvice vybavenym dopravnim hristém v Ceské
republice a nabizi rozlehlé prostory, které jsou navic
zastfeseny. Kromé klasickych prvkd dostupnych na
vetsiné dopravnich hrist je aredl na Riviére doplnén
o trenazér narazu a nehody vozidla a c¢itd velké
mnozstvi aktivnich prvkd prispivajicich k co nejvétsi
vérohodnosti ve srovnani se skuteé¢nym provozem.
Vyuka vedend Meéstskou policii Brno je zamérena
primarné na zaky &tvrtych ttid ZS, nicméné vénuje se

i vyuce dalsich ro¢nikd.

V odpolednich hodindch je také moznost navstévy
dopravniho hristé rozsifend i na Sirokou vefejnost
a navstévnici si tak mohou zajezdit v novém arealu pod
dohledem straznikG MP Brno, pfipadné po domluvé
s personalem hristé vyzkouset nékteré z dostupnych

trenazerd.

Pro rok 2016 se také planuje vyuzit nové dopravni
hristé pro kondni okresniho a krajského kola dopravni

soutéze mladych cyklistd.

V roce 2015 proslo vyukou pod dohledem Méstské
policie Brno celkem 3 650 zakd 4. tfid s dotaci 10 hodin

na zaka.




Prakticka dopravni vychova zak( prvniho stupné ZS na dopravnim hristi
v Brné-Komin, provadéna firmou NS Spektrum s.r.o. Kromé cyklistickych kol zde
déti vyuzivaji i specidlni elektro-auticka.

Vysoce aktivnim hrad¢em na poli dopravnivychovy bylo
v roce 2015 i Centrum AMAVET - Junior Brno (dale
jen Centrum), které se zabyva teoretickou dopravni
vychovou jiz od roku 2003 v aktivni spolupraci
s Odborem dopravy Magistratu mésta Brna. Nabizeny
program dopravni vyuky je uréen tridam 1. stupné Z$
a je postaven na vyuziti modernich prostfedkd vyuky,
jako jsou multimedidlni vyukové programy na PC
a dalsi interaktivni pomucky. Do prvni poloviny roku
meélo Centrum k dispozici dvé pracovisté zabyvajici se
dopravni vychovou a to v prostordch svého sidla na
ulici Cacovickd a na detasovaném pracovisti v areadlu
Zakladni skoly Pastviny 70, kde je vyuka vedena
ve spolupraci s firmou NS Spektrum, které vede
praktickou dopravni vychovu na prilehlém dopravnim
hristi.

Novinkou pro druhou polovinu roku se v$ak stalo
navazani spoluprace se Zakladni Skolou Horackeé
nameésti, které Centru umoznilo pristup k uvolnénému
dopravnimu hristi, na kterém predtim provozovala
praktickou vyuku MP Brno pred otevienim nového

aredlu na Riviére.

V roce 2015 proslo celkové vyukou Centra na
Cacovické 3 153 deéti, na Pastvinach 3 510 déti a na
dopravnim htisti v Re¢kovicich 528 déti.

Pro rok 2016 se planuje spustit systematickou
dopravni vychovu dle osnov Ministerstva dopravy pro
zaky zakladnich skol z okoli Brna a také pokracovat
ve vlastni praktické vyuce pro zaky brnénskych

zakladnich skol.

Soucasti celoevropské kampané Evropsky tyden mobility byla i snaha
naucit déti prvkiim dopravni a obecné prevence. V Centru AMAVET - Junior Brno si
vyzkouseli mimo jiné i cviény telefon na linku prvni pomoci.

Tretim aktérem na scéné dopravni osvéty je firma
NS Spektrum, kterd jiz byla zminéna ve spolupraci
s Centrem. NS Spektrum vede praktickou dopravni
vychovu déti prvniho stupné zakladnich skol v arealu
dopravniho hristé u z$S Pastviny 70. Na rozdil od
ostatnich praktickych vyuk, pro samotnou praktickou
castsenevyuzivajipouzejizdnikola, aleispecializovana
elektro-auticka, jejichz vyrobou se firma NS Spektrum
zabyva. Moznost navstévy této vyuky maji véechny
brnénské skoly, které se zucastni kazdoro¢ni schlze
na zacatku dopravni sezdny v mésici breznu, kdy se
rozeberou volné terminy a objednad se vyuka na cely
kalendarni rok. Vzhledem k uzké spolupraci s Centrem
je pocet déti, které prosly vyukou na hristi stejny,
jako deklarovany pocet déti Centra na pracovisti na
Pastvinach, tedy 3 510 déti.

Kromé samotné dopravni vyuky zakd probéhly na
Uzemi Brna i dalsi akce s cilem podporit dopravni

osvetu déti a mladeze.

| béhem velkych prazdnin mésto Brno nepolevovalo ve snaze podpotit znalosti
déti v oblasti dopravni prevence. Na pfiméstskych tdborech Centra AMAVET

- Junior Brno si vSichni ucastnici prosli specialni soutézi zvanou ,Dopravkovy
osmiboj“. Soucasti soutéze byla i jizda po dopravnim hfisti v Luzankach pod
dohledem straznikd mésta Brna.

tradi¢né, dopravni soutéz mladych cyklistd, jeji okresni
kolo. Tato soutéz se zaméruje na zaky zakladnich skol
od 4. do 8. ro¢nikd a jejim cilem je zhodnotit stav
znalosti a orientace déti v problematice dopravni

vychovy a prevence.

V roce 2015 se okresni kolo soutéze poradalo v arealu
dopravniho hristé v Rec&kovicich za organiza&niho
zajisténi MP Brno a Centra AMAVET - Junior Brno.
Celkové se do soutéze zapojilo 12 zakladnich skol
se cCtyrclennymi druzstvy. Jednotlivé discipliny této
soutéze zahrnuji jizdu po dopravnim hristi podle
platnych pravnich predpist, jizdu zruénosti, test
teoretickych znalosti z oblasti dopravni problematiky,
test ze znalosti nezbytné prvni pomoci a prace
a orientace s mapou. V roce 2016 se kromé okresniho
kola uskutecni v Brné i krajské kolo pro Jihomoravsky
kraj.

Posledni slozkou aktivit spojenych s dopravni osvétou
a prevenci, které se uskutecnily v roce 2015, jsou akce

pro déti a verejnost.

Do téchto aktivit byly opét zapojeny primarné vyse
zminéné subjekty, tedy MP Brno, Centrum AMAVET
- Junior Brno a NS Spektrum. Z gesce MP Brno je
tfreba zminit predevsim akce Nejezdi bez prilby na
hlavé zamérené na aktivni kontrolu cyklistd a jejich
povinné vybavy, Bezpecné za volantem, obdobné
akce, zamérené ale na Fidice automobill nebo tieba
akci Koblizek, kterd se zaméruje na sezndmeni déti

predskolniho véku se zakladni dopravni tematikou.

Dopravni h¥isté Riviéra - simulace pfevraceni vozidla - jesté na kolech.

Z akci, které poradalo Centrum, pak stoji za zminku
predevsim Hurd, budou prazdniny zamérené na
zakladni skoly, Evropsky tyden mobility, akce pro
verejnost s dopravni tematikou a ve spolupraci s NS
Spektrum, dale Bezpecné s Mikuldsem pres silnici
zamérené na sezndmeni déti s prvky zvysovani viastni
viditelnosti v zimnim obdobi a soutéz Bezpecné
Vanoce, kterd formou testu provérila znalosti zakd 4.
az 7. tfid na celkem 17 zapojenych zakladnich §kolach

z Brna.

V dobé velkych prazdnin také prosly déti v rdmci
pfiméstskych tabord soutézi Dopravkovy osmiboj, pfi
které je cekaly testy znalosti, multimedialni vyukové
programy i praktickd jizda na dopravnim hristi

v Luzankach pod dohledem strazniku MP Brno.

V pripadé posledni zminéné akce, moznost zapojit
se do soutéze Bezpecné Vanoce maji vsechny skoly,
které dlouhodobé spolupracuji s Centrem na dopravni
vyuce, nebo se v poslednich tfech letech zapojily do

dopravni soutéze mladych cyklistd.

Dle statistik nehodovosti zverejnénych statni policii
CR na Uzemi Jihomoravského kraje sice klesla umrti na
silnicich, razantné ale pribylo vazné ranénych osob.
Obecné k nejvice ohrozenym skupindm v provozu patfi
déti a seniofi a je proto potfeba neustdvat v podpore
akci s cilem prispét k bezpecnéjsi a prehlednéjsi
situaci v provozu zejména pak na déti, které si mnohdy
neuvédomuji rizika spjatd s pohybem v rusném mestském
provozu a mnohdy, i kdyz sirizika uvédomuiji, nepovazuji je

ze své strany za natolik zavazna, aby se jimi vice zabyvaly.

Dopravni hfisté Riviéra - simulace pfevraceni vozidla - vzhiru nohama.
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8.1 Doprava v klidu

Parkovani v centru mésta

Centralni oblast mésta Brna je ohranic¢ena ulicemi tzv.
Malého méstského okruhu (MMO). Na jeho plose je

vymezeno historické centrum meésta Brna.

Na tomto uUzemi centrdlni oblasti mésta jsou
v soucasné dobé zrizeny dvé pési zony, ve kterych je
zavedena rozdilnd organizace dopravy. V pési zéné
2, kterad historicky vznikla jako prvni, je organizace
dopravy fizena pevnymi a vysuvnymi sloupky
zabranujicimi vjezd vozidel do této zény v dobé tomu
uréené a odpovidajicim dopravnim znacenim. Pé&si
zona 1 vznikla pozdéji a je tvofena dvéma zdnami a to

v oblasti ul. Jostovy a Jakubského nam. a Zelného trhu

a je vymezena pouze dopravnim znacenim.

m P&si zéna 1

dopravni obsluze vjezd povolen od 0.00-24.00 hod.
m P&Si zéna 2

dopravni obsluze vjezd povolen od 177.00-09.00 hod.
Vozidldm zésobujicim vybranymi potravinami vjezd
povolen od 11.00-13.00 hod.

V historickém jadru meésta Brna (uvnitf MMO) plati
zdkaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost
presahuje 3,5 t. Pro oblast ulic: Nadrazni, Benesova
plati zakaz vjezdu nakladnich automobild o nejvyssi
povolené hmotnosti presahujici 6,5 t. Vjezd do centra
je upraven aktudlnim dopravnim znacenim, které

reguluje vstup a pohyb vozidel v této oblasti.

LEGENDA:

I PE3izONAL
PESI ZONA 2

—_— Trasydo 6,5t

—_— Trasydo 3,5t

D MMO

Schéma zdkazu vjezdu vozidel nad 3,5 t (6,5 t) v centrdIni oblasti mésta Brna.




Pro organizovani provozu vs$ech Ucastnikd (osobni
vozidla, vozidla MHD, cyklisti a pési) v centralni
oblasti byl Odborem dopravy MMB a po projednani
s DI PCR vydan dokument ,Rezim organizace dopravy

v centralni oblasti historického jadra mésta Brna“.

V celé centrdlni oblasti mésta Brna je umoznén pohyb
cyklistdm s vyjimkou ul. Ceské. | cyklisti jsou povinni
se fidit dopravnim znacenim v této oblasti a pro
jejich pohyb jsou zde zavedena opatreni pro ,cyklisty

v protismeéru” v jednosmérnych komunikacich.

B1 (MIMO MHD,
MIMO DOPRAVNI OBSLUHY)

B1 (MIMO MHD)

B1 (MIMO USTAVNI SOUD
A KRAJSKY URAD JMK)

B1 (MIMO MHD A BUS)

B1 (MIMO VOZIDLA S POVOLENIM MUMB,
VZMB A OD MMB)

B1 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHY)
B11 (MIMO MHD) [ |

B11 (PO-PAl06-16 HOD,MIMO VOZIDLA
S POVOLENIM OD MMB,

MIMO VOZIDLA HOSTU UBYTOVANYCH
V HOTELU SLAVIA A VOZIDLA STAVBY JKC)

B11 (PO-SO 06-16 HOD.
MIMO DOPRAVNI OBSLUHY
A VOZIDLA S POVOLENIM OD MMB) il

B (MIMO POVOLENI BISKUPSTVI
BRNENSKEHO)

B1 (POUZE NA POVOLENI MZM)

B11 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHY A
VOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

B11 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHU A|
[VOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

B11 (MIMO DOPRAVN[OBSLUHYA
VOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

B11 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHY A
VOZIDLA NAVSTEVNIKO URAZOVE

B1 (MIMO MHD, TAXI A ZASOBOVANI)
B1 (MIMO MHD A ZASOBOVANI)
Y

B11 (PO-SO 06-16 HOD.
MIMO DOPRAVNI OBSLUHY A VOZIDLA

TRIDA KAPITANA JAROEL

S POVOLENIM OD MMB)

B11 (MIMO DOPRAVN] OBSLUHU
AVOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

VJEZD POVOLEN ZONA S TRVALYM
I o, ovezent I (6 i OMEZENIM
— ZONA S CASOVYM
S PESiZONA L I [ N OMEZENIM
< = PES{ZONA2 PARKOVACI DUM

. PROFIL S VYSUVNYM . PARKOVISTE
SLOUPKEM S PARK. AUTOMATEM

I PROFILSPEVNYMI (%) VOLVY VIEZD
SLOUPKY DO PES{ ZONY

MALY MESTSKY OBOUSMERNY
OKRUH

PROVOZ
JEDNOSMERNY PROVOZ
VYSVETLIVKY:
PESi ZONA 1 - DOPRAVN{ OBSLUZE DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5t
VIEZD POVOLEN OD 0.00-24.00 HODIN

YW«

PESi ZONA 2 - DOPRAVN{ OBSLUZE DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5 t
VIEZD POVOLEN OD 17.00-09.00 HODIN.
VOZIDLUM ZASOBUICIM VYBRANYMI POTRAVINAMI
DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5 t VJEZD POVOLEN
0D 11.00-13.00 HODIN.

Parkovani a odstavovani vozidel na tomto Uzemi
je reseno parkovacimi misty v rezimu parkovacich
automatd a v rezimu vyhrazenych parkovacich mist.
Je zde vytvoreno 27 Usekl pro parkovani v rezimu
parkovacich automatl s poc¢tem cca 1 144 mist.
Tato parkovisté jsou oznacena dopravnim znacenim
a osazena parkovacim automatem pro uhrazeni
ceny za parkovani. Parkovaci mista vyhrazena pro
abonenty (v soucasné dobé cca 445 mist) jsou
oznacena svislym (IP12 a E13 s textem) i vodorovnym
dopravnim znacenim. V centralni oblasti je vyhrazeno
66 parkovacich mist pro drzitele prikazu ZTP. Z tohoto
poctu je vyhrazeno 43 mist pro obecné uzivatele

a 23 mist pro konkrétni registracni znacku vozidla.

Rezidenti bydlici v této oblasti mohou pro parkovani
svych vozidel vyuzivat nabidky Odboru dopravy
MMB a zakoupit si karty R nebo RP. Majitelé téchto
karet mohou parkovat na vyclenénych mistech pod

parkovacimi automaty a to dle typu karty.

Schéma organizace dopravy v centrdlni oblasti mésta Brna.

V soucasné dobé se zpracovavd dokumentace
,Architektura parkovaciho systému historického
centra meésta Brna“, ktera resi moznosti zavedeni
tzv. ,Zoény regulovaného parkovani v oblasti
historického jadra mésta Brna s vyuzitim kamerového
systému”. Tento systém umoznuje dohled nad vozidly
pohybujicimi se ve vymezenych c¢astech centrdini
oblasti mésta Brna vcetné parkovani na vyznacenych
mistech auhrazeniceny za parkovani. Realizace tohoto
systému se predpoklddd koncem roku 2016. Hlavnim
cilem tohoto projektu je dosahnuti vysokého stupné
respektovanosti stanovené organizace dopravy a dale
také usnadnéni parkovani pro rezidenty a v kone¢ném

dusledku také omezeni poc¢tu automobill v pési zéné.

Dalsim z pripravovanych projektl pro centralni oblast
je zavedeni Zony 30 a s tim souvisejici aktualizace
stavajici nabidky parkovacich mist na komunikacich
v oblasti. Oba tyto projekty jsou zpracovavany

soubézné a ve vzajemné koordinaci.

ot

Hlavni vjezdy do zény 30

e 1. Moravské nam.
(Kounicova)

e 2. Moravské nam.
(Lidicka)

e 3. Moravské nam.
(M. Horakové)

e 4. Jezuitska
(Bratislavska)

e 5. Malinovského nam.

5.
® (Ceijly

e 6. NAadrazni
(Krenova)

e 7. NA&drazni
(Nové sady)

e 8. Silingrovo ndm.
(Pekarska)

e 9. Solni¢ni
(Udolni)

LEGENDA:

N pEsizONA1L
(DOPRAVN( OBSLUHA 00-24 HOD)

PESI ZONA 2
(DOPRAVNi OBSLUHA 17-09 HOD)

NAVRH
I z6NA 30

“prechod" mezi
v.@ ZONOU 30 a PES{ ZONOU

6. @ "vstup" do ZONY 30

D MMO

Schéma navrhu zény 30 v centralni oblasti mésta Brna.

Zavorové systémy

V Brné byly ke konci roku 2015 v provozu 2 parkovaci
plochy v majetku statutdrniho mésta Brna vybavené
automatickym zdvorovym systémem. Datové spojeni
meziparkovistéema CTD jerealizovano prostfednictvim
meéstskeé optické kabelové sité pro fizeni dopravy. Na
pracovisté CTD jsou prenasena data ridiciho systému

parkovistée, kamerového dohledu a hlasového spojeni.

Tyto plochy se zavorovym parkovacim systémem
vyznamné prispivaji k vétsi kazni ridict pri Uhradé
parkovného nez s pomoci parkovacich automatl.
Dalsimi vyhodami je celkové bezobsluzny systém
s minimalni potrebou zasahu obsluhy a skute¢nost,
ze provoz celého parkovaciho systému  je
vysoce spolehlivy. Také je naplnén zdmér co
nejvetsi obratovosti vozidel na parkovisti, coz je
nejvyznamnéjsim prispévkem téchto parkovist pro

dopravu v klidu ve mésté Brné.

Zacatkem roku 2015 se na tretim parkovisti situovaném
pfi ul. Besedni, které doposud patrilo mezi rezim
zavorovych systémd, zahdjila vystavba parkovaciho

domu JKC Besedni s nabidkou 191 parkovacich mist.

Cena za parkovani v centralni ¢asti mésta (lokalita
Benesova) je stanovena ve vysi 15 K& za pUl hodiny,
30 K¢ za prvni hodinu a 40 K¢ za kazdou dalsi

zapocatou hodinu.

Na parkovaci plose u ulice Veveri je nastaveni ¢asovych
pasem a tomu odpovidajicich cen za parkovani nizsi,
odpovidajiciatraktivité lokality, specifickym podminkam
(blizkost polikliniky) a poptavce po parkovacich mistech
v této oblasti. Cena je stanovena ve vysi 10 K& za prvni
hodinu, 20 K¢ za druhou a treti hodinu a 30 K¢ za

kazdou dalsi. Prvnich 30 minut parkovani je zdarma.




Parkovisté Benesova - celkem 80 mist.

Parkovisté Veveri - celkem 140 mist.

e Parkovisté Benesova - celkem 80 mist

Provozni doba:
Pracovni dny: 7.00-22.00 hod.
Sobota: 7.00-13.00 hod.

Nedéle a svatky: zdarma

Tato parkovaci plocha lezi v uUzemi MMO pfi ul.
Benesové v sousedstvi autobusové zastavky Brno-
Grand pro dalkové spoje a v blizkosti vlakové stanice

Brno hlavni nadrazi.

e Parkovisté Vevefi - celkem 140 mist

Provozni doba:
Pracovni dny: 7.30-17.30 hod.
Sobota: zdarma

Nedéle a svatky: zdarma

Tato parkovaci plocha je ve vetsi vzdalenosti od
centra mésta aje napojena na ul. Veveri. Pro prekonani
vzdalenosti do centra mésta je mozno vyuzit
tramvajovy subsystém ze zastavky, ktera je v blizkosti

parkovisté.

Na grafech nize je uvedena primérna obsazenost parkovacich mist v jednotlivych dnech (primérny tyden) na

parkovistich se zavorovym systémem v roce 2015.

Primérna obsazenost parkovisté
BenesSova (rok 2015)
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Primérna obsazenost parkovisté

Vevefi (rok 2015)
140

120

100

80
40

60

40

o) -
1B s a
o , , , m B

Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Parkovaci automaty

Na Uzemimésta Brna jsou na vyhrazenych venkovnich
parkovistich instalovany parkovaci automaty
v celkovém poctu 68 ks. V soucasné dobé jsou tyto
automaty rozmistény predevsim na uUsecich mistnich
komunikaci v centrdlni ¢asti mésta vymezené
Malym méstskym okruhem (MMO), za Ucelem vyssi
obratkovosti vozidel na jednotlivych parkovacich
mistech vyhrazenych parkovist a tim snizeni
disproporce mezi nabidkou a poptavkou. Vsechny
parkovaci automaty jsou datové napojeny pomoci sité
GSM na centrdlni technicky dispec¢ink CTD, ktery je
situovan v budoveé spole¢nosti Brnénské komunikace
a.s., prenos dat je obousmérny. Automat informuje
pracovisté CTD napf. o nizkém napéti baterie, vybéru
automatu, vstupu technika do automatu, poruse

mincovniku a tiskarny, poctu minci v kase.

Parkovaci automat na ulici Benedova.

Platby za uzivani mist pro stani na parkovistich vybavenych
parkovacimi automaty je mozné provadét vyhradné finanéni
hotovosti a to mincemi s nominalni hodnotou uvedenou na

parkovacich automatech.

Statutarni mésto Brno od 15. listopadu 2015 zavedlo pilotni
projekt inteligentniho pakovani. Cilem projektu je vytvorit
tzv. virtualni zony parkovani a umoznéni vyuzivani mnohem
vétsiho poctu parkovacich mist pro obc¢any s trvalym
bydlistém v samotném centru, ohrani¢eném Malym meéstskym
okruhem. Doposud byla parkovisté s parkovacimi automaty
zpoplatnéna v pracovni dny do 18.00 hodin, nasledné bylo
parkovani zdarma. Vecerni parkovani bylo vyuzivano Brhany
smérujicimi za vecerni zabavou (navstévy divadel, atp.).
Bydlici méli proto ztizenou situaci tykajici se parkovani
i v téchto hodinach. Nove se méni ¢asové obdobi, které bude

zpoplatnéno, tedy prodlouzi se o 4 hodiny, do 22.00 hodin.

V soucasné dobé rezidentdm umoznuje parkovani
v centru parkovaci karta typu R nebo RP. Tito vlastnici
karet obdrzeli dopis od Odboru dopravy MMB,
ktery jim fungovani nového systému inteligentniho
parkovani mél objasnit. Soucasti projektu je spusténi
webové aplikace, kterd rezidentdm v jejich mobilnim
telefonu ukaze aktudlné volnd parkovaci mista.
Aplikace umozni taktéz prehled o aktuadlni situaci na

parkovacich plochach.

Ve vsech dotc¢enych lokalitdch pak bude majitelim
R a RP karet, ktefi se zucastni pilotniho provozu
virtualnich zon (od 15. 1. 2015 do 30. 4. 2016),
umoznéno volné parkovanijiz od 18 hodin. Rezidentdm
se tak proti soucasnému stavu zvysi pocet lokalit, kde
budou moci od 18 hodin bezplatné parkovat. Ti, ktefi
aplikaci vyuzivat nebudou, mohou dale parkovat jako
dosud.

Aplikace do mobilniho telefonu bude pro ridice

zdarma k dispozici na adrese isip.doprava-brno.cz.

Aby se projekt mohl uskutecnit, schvalila Rada
meésta Brna také zmeénu ceniku parkovného, kterou
se neméni poplatek za parkovani, ale pouze dochazi
k posunuti ¢asového obdobi pro bezplatné parkovani
(pondéli-patek) ze souc¢asnych 18.00-07.00 hodin na
22.00-7.00 hodin.

Pilotni projekt inteligentniho parkovani v Brné pobézi do
30. 4. 2016.




Pocet parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné celkem 1734 mist

V rdmci MC Brno-stred

V rdmci MC Brno-Kralovo Pole

1694 mist
40 mist

Pfehled vsech zpoplatnénych stani dokladuje Nafizeni ¢. 4/2011 a navazujicich znéni pozdéjsich Uprav, kterym se

vymezuji mistni komunikace nebo jejich Useky, jez Ize uzit ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny.

Parkovisté typu P&R - Ustfedni hibitov

Na konci roku 2015 statutdrni mésto Brno zprovoznilo
prvni zachytné parkovisté Park and Ride u Ustfedniho
hrbitova. Samotné realizaci predchazel investi¢ni zamer
s naslednym vypracovanim projektové dokumentace. Nové
parkovisté vzniklo na stavajici plose, situované v MC Brno-
stred, KU Styfice, kterd ma primou ndvaznost na dvé
hlavni komunikac¢ni tepny mésta Brna, a to ulici Videnskou
a Herspickou, a napaji individuaini automobilovou dopravou
meésto Brno predevsim z jihu. Parkovisté bylo realizovano a
financovano v rdmci evropského projektu CIVITAS 2MOVE2

a z investic mésta.

Po opravé stavajici parkovaci plochy, pfilehlych chodnikd,
instalaci technickych a telematickych zarizeni a navrhu
organizace dopravy se podarilo vytvorfit plnohodnotné
parkovisté s dispozici celkem 177 parkovacich mist na
hlavni plose a 7 parkovacich mist pro imobilni ob¢any na

prilehlé ploSe pred vjezdem na parkoviste P&R.

Soucasti reseni stavebnich Uprav je rovnéz oploceni, které

je provedeno po obvodu parkovisté se 3 vstupy pro pési.

Parkovisté se nachazi v dochazkové vzdalenosti
do 300 metrd na zastadvky MHD. Pé&si koridor mezi
parkovistém a zastavkami je zajistén predevsim
stavajicim podchodem pod ul. Videnskou. Ridi¢i tak

mohou vyuzit kolejové dopravy subsystému tramvaje

Vjezd/vyjezd na parkoviété typu P&R - u Ustfedniho hibitova.

k primému spojeni s centrem meésta a jeho hlavnimi
prestupnimi uzly. Toto spojeni zajistuji tramvajové linky
¢. 2 a5, které v pracovni dny jezdi kazdych 5 minut.
Ridi¢i se tedy dostanou na zastavky Ceskd a Hlavnf

nadrazi priblizné do 15 minut.

Parkovisté je zrizeno pro provoz bez mistni obsluhy,
napojeno prostrednictvim kabelové optické sité na
CTD spolecnosti Brnenské komunikace a.s., kterd je

spravcem tohoto parkovisté.

Plocha parkovisté je vybavena automaticky ovliddanym
zafizenim pro vjezd a vyjezd s vydejem parkovacich
listkl. Bezpecnost tykajici se pohybu na parkovisti je
zajistovana prostrednictvim kamerového systému,
ktery poskytuje data Centralnimu technickému
dispecinku a pracovisti MKDS. Zjisténi obsazenosti
parkovisté je zprostredkovano smyckovymi detektory
a hlasové spojeni navstévnikl s provozovatelem je
zajisténo pomoci VOIP interkomu. Nezbytnou soucasti
vybavenosti je i jizdenkovy automat pro vydavani
jizdenek na MHD, pokladna pro Uhradu ceny za
parkovani, proménné informacéni tabule informujici
fidice o obsazenosti parkovisté umistené pri vjezdech
na plochu a infopanely poskytujici informace o odjezdu
linek MHD jak ve sméru do mésta, tak i na Modrice.

Navadéni na parkovisté P&R u Ustfedniho hrbitova je

Pokladna, jizdenkovy automat na parkovisti typu P&R - u Ustfedniho hibitova.

zajisténo prostrednictvim pevnych informacnich tabuli
a to z hlavnich prijezdovych tahl komunikaci z okolnich
regionl, tak i z bezprostfedni blizkosti parkovisté.
Vyhledové se parkovisté stane soucasti telematického

navadéni ve mesté Brné.

Prinosem tohoto typu parkovisté je snizeni zatizeni
centralni oblasti individualni automobilovou dopravou,
snizeni poptavky po parkovacich mistech, snizeni emisi
vozidel, vyhodnd cenova politika pro ridice parkujici
na P&R, oproti taxdm na parkovistich uréenych pro
kratkodoba stani v systému parkovacich automatl

nebo parkovacich domu.

Cenové politika parkovisté P&R u Ustredniho hrbitova je

nastavena tak, ze prvni dvé hodiny parkovani po vjezdu
jsou zdarma a to s ohledem na navstévniky Ustfedniho
hrbitova, ktefi tuto parkovaci plochu vyuzivaji pfi jeho
navstévach. Nasledujicich 10 hodin parkovani je za 20 K&
a dalsich nasledujicich 12 hodin, byt i zapocatych, pak je
za 250,- K¢&. Pripadnych zapocatych kazdych dalsich 24
hodin je stanoveno na 500,- K&. Maximalni doba parkovani
vozidlaje 96 hod, nasledné je vozidlo z parkovisté odtazeno.
Tato cenova politika je snahou o zamezeni dlouhodobého
odstavovani vozidel na tomto typu parkovist. Parkovani je
mozno nepretrzité v dobeé 00.00-24.00, pondéli az nedéle.
Provozni rad parkovisté P&R a cenik za parkovani, které
informuji fFidi¢e o podminkach provozu na tomto parkovisti,
jsou soucasti vybaveni tohoto parkovisté. Toto parkovisté

je urceno pro vozidla okamzité hmotnosti do 3,5t.

Nize uvedeny graf ukazuje prdmérnou obsazenost parkovacich mist v jednotlivych dnech (prdmérny tyden) na

parkovisti P+R v terminu 25. 11. 2015-31. 12. 2015.

Primérna obsazenost parkovisté P+R
(rok 2015)
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Parkovisté typu P&G Polni - Renneska tf.
Na podzim roku 2015 zacaly stavebni prace na parkovisti
P&G Polni - Renneska tf., které se bude nachazet
v méstské ¢asti Brno-stred. Navrh predpoklada
doc¢asné wvyuziti stdvajici nezpevnéné plochy pro
pokryti zvysené poptavky po parkovani v blizkosti
Krajského soudu a Uradu prace a bude taktéz slouzit
jako parkovisté typu P&G (zaparkuj a jdi). Z tohoto
parkovisté bude mozno predpoklddané cile cest, jako
je centrum mésta, DRFG aréna atp., dosdhnout pésky
v prijatelné dochazkové vzdalenosti bez nutnosti
prestupu na verejnou dopravu. Zameérem stavby je
kompletni technické rfeseni a zaclenéni do stavajiciho
systému parkovani provozované spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. Parkovisté bude vybaveno technologii
pro vjezd a vyjezd, automatickou pokladnou, systémem
hlasové komunikace (interkom) a bude zfizeno datové

pripojeni na stavajici server parkovaciho systému, jenz

oo o

Realizace parkovisté typu P&R - u Ustfedniho hibitova.

je umistén v Centrdlnim technickém dispecinku (CTD).
Na vjezdu do prostoru parkovisté bude instalovdna
informacni tabule informujici fidice o obsazenosti
parkovisté (Volno / Obsazeno / Uzavieno). Pfedmétna
plocha bude osazena pro sledovani déni na parkovisti

dvéma kamerami.

Parkovisté ma navrzenu kapacitu 46 parkovacich stani
a na prilenlou uUcelovou komunikaci bude pripojeno
sjezdem, ktery tvofi vjezd a vyjezd. Vjezd a vyjezd
bude oddélovat ostrlvek, na kterém bude umisténa
technologie zavor a kamery pro ¢teni RZ. Soucasti
parkovisté bude taktéz zfizeni 4 parkovacich stani
vyhrazenych pro ZTP pfi ulici Polni. Pro zabraneni
vyjezdu vozidel bez placeni budou kolem navrzeného
parkovisté v nezpevnénych plochdch osazeny betonové
zabrany CITY BLOK.




KOORDINACNI SITUACE  1: 250 .
PARKOVISTE POLNI - RENNESKA
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Rekonstrukce historického namésti - Zelny trh
V poloviné roku 2015 doslo k obnové historického
Zelny trh,

odpocinkovou zdénu, s osazenim nového méstského

nameésti ktery se proménil v tradi¢ni
mobilidre. Celd plocha Zelného trhu s vjezdem pres

ulici Petrskou a vyjezdem pres ul. Radnickou byla
osazena dopravnim znacenim vymezujici pési zdénu.
Dopravni rezim zdény byl stanoven Odborem dopravy
MMB s ¢asovym omezenim umoznujici vjezd dopravni
obsluze a cyklistim v dobé 0.00-24.00 hod. Stavajici

organizace dopravy nanamesti umoznuje pohyb vozidel

Ukézka stavu historického namésti Zelny trh po rekonstrukci.
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Koordinacni situace parkovisté Polni - Renneska tf.

v obou smérech na rozdil od organizace dopravy pfred

rekonstrukci, kterd byla jednosmérna.

K jistym zménam v zavislosti na rekonstrukci namesti
doslo i v organizaci statické dopravy. Bylo vytvoreno
celkem 51 parkovacich mist. Z tohoto poctu bylo
vyclenéno 24 mist pro parkovani v rezimu parkovacich
automatyd, 24 mist bylo uréeno k vyhrazeni pro zdjemce
ze stran abonentl v Uzemi a 3 mista byla vyhrazena pro

fidice s prakazem ZTP jako obecna.

Ukazka stavu historického namésti Zelny trh po rekonstrukei.




DOPRAVNI
STAVBY

Dopravni stavby

Dopravni stavby na Uzemi statutarniho mésta Brna jsou
z velké ¢éasti financovany z rozpoctu mésta a z ¢asti
také pomoci Evropskych dotac¢nich fondd. Investorsky
tyto stavby zajistuje Investi¢ni odbor MMB predevsim
prostfednictvim spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.
Stavby Velkého méstského okruhu v Brné jsou vétsinové
financovany z prostfedkl Statniho fondu dopravni
infrastruktury prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic
CR. Statutarni mésto Brno se vak na téchto stavbach

také financ¢né podili.

Po zprovoznéni VMO Dobrovského a MUK Hlinky je Silnice
I/42 Brno, VMO Zabovieska | poslednim nevyhovujicim
Usekem v homogennim tahu VMO Brno od Pisadrek do
Husovic severni stranou. Na stavbu bylo vyddno Uzemni
rozhodnuti. Stavba byla zahdjena realizaci SO C 769
protihlukové stény Brafova. RSD CRrozdélilostavbunadvé
etapy. Na 1. etapu je zpracovana projektova dokumentace

pro stavebni povoleni. Probihd majetkopravni priprava.
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Stav pfipravy a vystavby Velkého méstského okruhu Brno ke dni 31. 8.2012
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Pro 2. etapu byl zpracovan zadchranny archeologicky
prazkum. Pro potfeby geologického prizkumu byla
provedena demolice objektd v aredlu Zabovieskd 16
a objektu Zabovreskd 14. RSD CR pripravuje vybérové
Fizeni na zhotovitele projektové dokumentace pro

stavebni fizeni na 2. etapu.

Dale jiz nékolik let probiha intenzivni pfiprava dalsich
staveb Velkého mestského okruhu v Brné. Jednd se
pfedevsim o stavbu Silnice 1/42 Brno, VMO Tomkovo
namésti a navazujici stavbu Silnice 1/42 Brno, VMO
Rokytova. U téchto dvou staveb je vydano platné
Uzemni rozhodnuti, zpracovdvd se aktualizace
projektu pro stavebni povoleni a na plné obratky
bézi majetkoprdvni pfiprava. Predpoklad zahdjeni
stavebnich praci nelze v soucasné dobé presné urcit.
S urcitou mirou optimismu by stavebni prace mohly byt

zahajeny na obou stavbach v letech 2018-2019 s délkou

trvani cca dva roky.

Uvedeno do provozu

Vydané uzemni rozhodnuti,
platna EIA

- Zpracovana technicka studie,
v souladu s uzemnim pldnem

- Alternativni
sledovand trasa
= Stdvajici trasa
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V roce 2015 byly na izemi mésta Brna dokonceny tyto vyznamné dopravni stavby

Rekonstrukce ulice Milady Horakové v Brné

Predmeétem stavby byla kompletni rekonstrukce ulice
v délce 656 m. V rédmci této akce byla provedena nova
jednotnd gravita¢ni kanalizace o celkové délce 884 m
vcetné novych kanaliza¢nich pfipojek, novy vodovod

o celkové délce 321 m vcetné novych vodovodnich pripojek.

Rekonstrukce tramvajové trati o celkové délce 657 m
v odhlu¢néné Upraveé a v ¢asti tramvajové trati byly pouzity
antivibrac¢ni rohoze. Kolejnice jsou ulozeny na panelech
a tramvajova trat je vedena po zvyseném télese z divodu
segregace MHD. Soucasti stavby byla rekonstrukce
trolejového vedeni v délce 730 m a osazeni 42 ks novych
trakénich stozard a rekonstrukce napajecich a zpétnych
kabeld DPMB, vedenych v 9ti komorovém multikanalu

délky 843 m vcetné 6 ks novych Sachet.

Ulice Milady Hordkové.

Rekonstrukce ulice Milady Hordkové ma fadu nesporné
pozitivnich dopadl na zivot obyvatel nejen této ulice. Nova
tramvajova trat je reSena v protihlukové Upravé, vyvysené
tramvajoveé téleso posiluje preferenci méstské hromadné
dopravy pred dopravou individudlni. Protihlukové prvky

obsahuje i konstrukce nové komunikace.

Dale byla predmeétem stavby rekonstrukce komunikace
ovymeére 5210 m, obrusna vrstva vozovky je provedena
z asfaltového betonu, stmeleného silnicnim asfaltem,
modifikovanym pryzovym granulatem z ddvodu snizeni
hlu¢nosti provozu. Pro odvodnéni komunikace bylo
provedeno 42 ks novych uli¢cnich destovych vpusti
a byl rekonstruovan oboustranny chodnik z betonové
zamkoveé dlazby o celkové vymeére 4 085 m. Na vozovce
bylo provedeno nové svislé a vodorovné dopravni
znaceni. Byla provedena rekonstrukce vefejného
osvétleni v délce 656 m s vylozniky instalovanymi na

trakéni stozary.

Ulice Milady Horakoveé.

Harmonogram praci pocital s dokoncenim rozhodujicich
objektd inzenyrskych siti do konce roku 2014 a s naslednym
zahajenim rekonstrukce komunikac¢nich objektl na vsech
Usecich od unora 2015. Tuto zakladni strategii se podafilo
zhotoviteli dodrzet. Diky tomu a také diky peclivé pripravé
celé investi¢ni akce byl provoz v ulici Milady Hordkové

26. 6. 2015 slavnostné zahajen.

Prodlouzeni trolejbusové traté do termindlu IDS Bystrc, ZOO

V meésici cervenci 2015 bylo zapocato dobudovani
nového trolejového vedeni z prostoru stavajici traté na
Namésti 28. dubna do prostoru termindlu IDS Bystrc,
Z00, kde byla zfizena trolejova vratnd smycka. Vlastni
stavebni prace na trolejovém vedeni byly dokonceny
v prosinci roku 2015. Soucasti dila bylo i méreni
hluku z nového vedeni trolejbusu a jeho dopady na

okolni zastavbu vcetné pripadnych stavebnich Uprav

na okolnich dotéenych nemovitostech. Tato méreni
doposud probihaji. Celd stavba se nachazi v méstské
¢asti Brno-Bystrc. Nové trolejové stopy byly pripojeny
na stavajicich vyhybkach v prostoru Nameésti 28. dubna
predjejich odbocenim do ulice Odbojarské a dale vedeny
spojovaci ulici v délce cca 100 m do prostoru viastniho
terminalu, kde tvofi vratnou smyc¢ku. Navrhované reseni

umoznuje smérové vedenitrolejbust z viastniho namésti

do prostoru terminalu nebo pGvodni trati do smycky
Cerného.V opaéném sméruje mozno vést trolejbusovou
dopravu ze smyéky Cerného pres terminal IDS zpét
do centra, prfipadné primo do centra s vylouc¢enim
termindlu. Celkova délka vybudovaného dvoustopého
trolejové vedeni ¢ini 278 m. Nové vybudované trolejové
veden( je v prostoru Nameésti 28. dubna zavéseno na
rekonstruované prevésoveé vazbeé kotvené na stavajicich
a 4 novych stozarech. V uvedeném prostoru jsou
instalovany 3 elektricky ovlddané a 3 sjezdové vzdusné
vyhybky. Dale jsou na nové trolejbusové trati zbudovana
3 nova trolejova kfizeni. Ve spojovaci ulici jsou trolejové
stopy zavéseny na prevésech mezi nové osazenymi
stozary, které jsou vybaveny novymi svitidly verejného
osvetleni. V ramci budovani nového trolejového vedeni

bylo osazeno 21 ks novych kombinovanych stozard.

Vlastni stavbu provadéla firma UniCab, s.r.o., celkové
naklady dila ¢inily 7 020 tis. K¢. Objednatelem bylo

statutdrni mésto Brno.

Zastavka Bystrc ZOO,.

Ulice Ripska - oprava povrchu komunikace v tGseku Svédské valy - Tufanka

V mésicich ¢ervenci az zari roku 2015 byla provadéna
oprava ziviénych vrstev vozovky na ulici Ripska v Useku
od Svédskych valt po krizovatku s ulici Tufanka.
Celd stavba se nachazi v méstské casti Brno-Slatina.
Jedné se o ddlezitou dopravni tepnu spojujici dalniéni
kfizovatku u letisté Brno-Turany s pramyslovou zdénou
u byvalych slatinskych kasaren. Opravovany Usek byl
dlouhy 775 m, plocha novych obrusnych vrstev Cinila
celkem 10 604 m?2. V rdmci opravy byly rovnéz opraveny
kanaliza¢ni vpusti a obruby vcetné pridlazby. Stavbu
provadélo stredisko udrzby Brnénskych komunikaci a.s.
Po dokonc¢eniobnovy zivicnych vrstev bylo zrealizovdano
nové vodorovné dopravni znaceni, které na této patefni
komunikaci umoznilo parkovani osobnich automobild
a omezilo neprehledné parkovani nakladnich vozidel.
Vzhledem k husté prdmyslové zdstavbé v okolia velkému
zatizeni tohoto dopravniho tahu byla oprava povrchi
provddéna za provozu, vyjma pokladky obrusnych

vrstev komunikace. V této fazi musela byt stavajici

Tramvaj Plotni - soubor staveb, I. etapa

Nove vybudovana obousmérna komunikaci s pracovnim
nazvem ,Nova Agrozet” spojuje ulici Dornych s ulici
Masnou o celkové délce 353 metrd. Osmimetrova Sifka
komunikace je u kfizovatky s ulici Dornych rozsifena na
10 m. Soucasti stavby byla také rekonstrukce ¢asti ulice
Masnd, vybudovani novych inzenyrskych siti, svételné
signalizace na ulici Dornych a vysadba 38 alejovych
lip. Tato komunikace byla v roce 2015 vybudovana jako
prvni ¢ast dlouhodobé pripravované rozsahlé stavby

s nazvem Tramvaj Plotni - soubor staveb, Il.-1V. etapa,

trolejbusova linka nahrazena autobusy MHD z dlvodu
nemoznosti prevedeni jednoho sméru trolejbust
do protisméru. Celkem bylo na opravu komunikace
vynalozeno z provoznich prostredkd Odboru dopravy

statutarniho mésta Brna 13 437 tis. KC.

Ulice Ripska.

jejiz zahajeni je planovano na rok 2017. V ramci této
stavby bude tramvajova trat z ulice Dornych prelozena
do ulice Plotni a ulice Dornych bude slouzit pouze
pro individualni silni¢ni dopravu. Rozsah Uprav je od
krizovatky Uzkd-Dornych po Svatopetrskou az na
Uroven ulice Jeneweinova v lokalité méstskeé ¢asti Brno-

stred a Brno-jih.

=1




Tramvaj Plotni 1. etapa .

Tramvaj Plotni 1. etapa uvedeni stavby do provozu..

Brno - rekonstrukce kanalizace, vodovodu a komunikace v ulicich Minskd, Horova a Brafova

V cervenci 2015 byla zahdjena vyse uvedend stavba.
Predmeétem stavby je kompletni rekonstrukce ulic
Minskd, Horova a Brafova v méstské ¢asti Zabovresky.
V rédmci této akce bude provedena rekonstrukce
kanalizacnich  stok vcetné novych kanalizacnich
pfipojek a rekonstrukce vodovodnich fadl vcéetné

novych vodovodnich pfipojek.

Déle bude provedena kompletni rekonstrukce
tramvajové trati v odhlu¢néné Uupravé s pouzitim
antivibrac¢nich rohozi. Kolejnice jsou ulozeny na
panelech s zZivicnou Upravou. Soucasti stavby je
rekonstrukce trolejového vedeni a osazeni novych
trakénich stozar(, rekonstrukce napajecich a zpétnych
kabell DPMB, vedenych v 9ti komorovém multikanalu,
véetné novych Sachet. Dale je predmétem stavby
rekonstrukce komunikace s vybudovanim novych
parkovacich mist, obrusna vrstva vozovky je provedena
z asfaltového betonu, stmeleného silni¢nim asfaltem,
modifikovanym pryzovym granulatem z ddvodu snizeni
hlu¢nosti provozu. Pro odvodnéni komunikace budou

provedeny uli¢ni destové vpusti a bude rekonstruovan

Stavba - Horova, Minska.

oboustranny chodnik z betonové zamkové dlazby. Na
vozovce bude provedeno nové svislé a vodorovné
dopravni znaceni.Bude provedena rekonstrukce
verejného osvétleni s vylozniky instalovanymi na
trakeni stozary, dale budou soucasti stavby prelozky
plynovodl, sdélovacich kabeld, kabeld VN a NN

a sadové Upravy.

V roce 2015 byla na ulici Horova dokonc¢ena vystavba
kanaliza¢nich stok a kanaliza¢nich ptipojek, byly
polozeny vodovodni rfady vcéetné pripojek, caste¢né
provedena prelozka NTL plynovodu a polozen
multikanal pro napajeci kabely DPMB a prdbézné
se provadélo odvodnéni komunikace a v &asti ulice
vystavba chodnikl, parkovacich stani a prelozky

verejného osvétleni.

Na ulici Minské probihala vystavba kanaliza¢nich stok
a kanaliza¢nich pripojek, provadély se prelozky
vodovodnichfaddaplynovoduvéetné pripojek. Prabézné

se provadélo odvodnéni komunikace a v hornim uUseku

ulice je provedena ¢ast tramvajové trati.

Stavba - Horova, Minska.

Parkovaci domy realizované spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.

I v roce 2015 pokracovala spole¢nost Brnénské
komunikace a.s. v naplnovani ukolu, ktery jim v roce 2011
udélila Rada mésta Brna v pUsobnosti valné hromady

spolec¢nosti, a to zajistit pfipravu a realizaci parkovacich

dom{ ve mésté Brné. Po dokoncéeni a uvedeni do

Parkovaci dim DOMINI PARK.

stavby, demontaz jerdbu, vystavba vjezdu a vyjezdového
tunelu, ale predevsim prace na technologickém
vybaveni parkovaciho domu. Ten jako prvni v Brné
umozni Fidicdm pohodIné zaparkovani prostfednictvim
navadéciho systému na jednotlivd parkovaci mista.
Uvedeni parkovaciho domu do provozu ocekavame
pred koncem roku 2016. Konstrukce parkovaciho domu

je monolitickd, Zelezobetonova, zalozZzena na pilotach.

Parkovaci dim JKC, |. etapa .

Vzapéti se prostoru stavby zmocnili archeologové.
Nezbytny zédchranny archeologicky prazkum by mél byt
hotov na zacatku roku 2016. Poté se stavba rozbéhne
naplno. Dokonceni prvni etapy predpokladdme koncem
roku 2017.

Konstrukce gardzi je monolitickd, Zelezobetonova,

zaloZzena na velkoprdmérovych pilotach. Tento zpUsob

provozu zakladacového parkovaciho domu na ulici
Kopecna (PINKI PARK) v roce 2014, se pozornost
v roce 2015 soustredila na klasicky parkovaci ddm na
ulici Panenskd (DOMINI PARK) a podzemni parkovaci

ddm mezi ulicemi Veseld a Besedni (JKC, 1.etapa).

Parkovaci diim DOMINI PARK

Novy parkovaci ddm uUspésné roste s probihajicimi
stavebnimi pracemi na ulici Panenské. Vjezd a vyjezd
parkovaciho domu je umistén na ulici Husovu. Jedna se
z hlediska pamatkové péce o velmi exponovanou oblast
samotného centra mésta Brna. Z toho plynou pro stavbu

maximalni pozadavky na ztvarnéni a provadéni praci.

Stavba byla zahdjena po slavnostnim poklepani
zdkladniho kamene v listopadu minulého roku. V tomto
roce probéhlo dokonc¢eni pilotového zaloZzeni a vystavba

hlavniho monolitu. V roce 2016 nas ¢ekad dokonéeni hrubé

Parkovaci dim tvofi dvé podzemni a osm nadzemnich
podlazi. Jedna se o dva vicepodlazni bloky posunuty
proti sobé& o polovinu podlazi. To umoziuje intenzivni
vyuziti prostoru pro parkovani 361 osobnich vozidel,
dobijeni elektromobild i mista k odstaveni motorek.
Soucasti objektu jsou verejné WC, komercni prostory -
kavarna a na stfeSe najemni prostor - galerie s krdsnym

vyhledem na Brno.

Parkovaci dium JKC, I. etapa

Probihajici stavba podzemnich parkovacich garazi
mezi ulicemi Besedni a Veseld je prvni etapou vystavby
Janackova kulturniho centra (JKC). Stavenisté se nachazi
v proluce na misté byvalych terezidnskych kasaren mezi
ulicemi Besedni a Veseld. Stavba Janackova kulturniho
centra byla rozdélena do dvou etap tak, aby byla mozna
jeji postupna realizace s ohledem na finan¢ni prostredky.
V prvni etapé budou reseny gardze, opatreni v podzemi,
jako technické sité, zalozeni stavby, spole¢né strojovny,
a docasné Upravy na povrchu. Stavba garazi byla

zahdjena poklepem zakladniho kamene 9. Unora 2015.

zalozeni je nezbytny vzhledem k budouci podobé
druhé etapy. Podzemni garaze maji 3 podlazi s celkovou
kapacitou 191 parkovacich mist. V parkovaci ¢asti bude
umoznéno dobijeni elektromobild, odstaveni motorek
a pripadné i kol. Na povrchu nad gardzemi vznikne
doc¢asné verejny prostor s parkovou Upravou anebo
dojde k plynulému navazani druhé etapy, tedy k vystavbé

koncertniho salu. To vSe vSak ukaze az ¢as.
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10.1 Letni a zimni udrzba

Udrzba komunikaci

Jednim z ddlezitych Ukold pri spravé komunikaci je
zajistovani jejich udrzby béhem celého roku. Mezi dalsi
¢innosti patfi obnova vodorovného a svislého dopravniho
znaceni, udrzba silni¢ni zelené, kontrola a nepretrzity servis

svételné signaliza¢nich zafizeni.

Zimni udrzba

Brnénské komunikace a.s. zajistuji nepretrzitou posypovou
sluzbu na vybranych komunikacich I, Il. a lll. tfid a na
vozovkach Zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS).
Celkem se jedna o cca 455 km komunikaci. Plan zimni udrzby
komunikac¢niho systému na Uzemi mésta Brna je projednan
a schvalen OD MMB a je umistén na webovych strankach

spole¢nosti.

Vlastni udrzba je provadéna chemickymi materidly
(technickd sl a solanka) nebo inertnimi zdrsnujicimi
materidly. Pfi spadu snéhu se dale provadi pluhovani
a odklizeni snéhu. Zimni Udrzba komunikaci je
provadéna na 21 Usecich. Provadéni udrzby je zajisténo
prevazne vlastnimi posypovymi vozy vybavenymi
modernimi technologiemi, které umozniuji efektivnéjsi
vyuziti posypovych materidld a rychlejsi reakci na

aktualni dopravni situaci.

V roce 2015 bylo celkem posypano 19 061 km vozovek
a spotrebovalo se 2 474 t technické soli.

Posypovy vz pfi provadéni zimni udrzby.

Soucasti zimni Udrzby je i pravidelné sezdénni ¢isténi
komunikaci. Toto pravidelné cisténi probiha v souladu
se zdkonem o pozemnich komunikacich a jeho
provadécimi predpisy. Jarni cisténi komunikaci je
zamérené pfedevsim na odstranéni zbytkd od inertniho
posypu, podzimni pak na odstranéni spadaného listi
a zajisténi funkénosti odvodnéni. K ¢&isténi je mimo
jiné vyuzivan i samosbeérny zametaci stroj, ktery oproti
konvenc¢nimu zametacimu stroji snizuje mnozstvi
¢astic PM10 az o 50 %. Cisténi komunikaci pfrispiva

k prevenci a eliminaci emisi tuhych znecistujicich latek

Samosbérny zametaci stroj.

do ovzdusi. Harmonogram sezdénniho ¢isténi je umistén

na webovych strankach spolecnosti.

V roce 2015 bylo pfi ¢isténi odstranéno z komunikaci

cca 1110 tun odpadu uli¢nich smetkd.

V zimnim obdobi, tedy v obdobi vegetaéniho klidu,
je rovnéz provaddén orez stromd a kefl, které by
mohly ohrozovat bezpecnost uziti prislusné pozemni

komunikace.




Letni udrzba
Zatimco zimni Udrzba komunikaci je spojend hlavné se
zabezpecenim sjizdnosti komunikaci, letni udrzba je, co

¢innosti rozdélit do nasledujicich oblasti:

1. Opravy vozovek a chodnik

V hlavni mife se jednd o vyspravky komunikaci do¢asného
nebo trvalého charakteru a pokladky zivicnych smési
do vyfrézovaného a zafezaného prostoru. Ke strojnim
pokladam zivicnych smési jsou vyuzivany finisery, a to
kolovy finiser Super 1603-2 pro pokladku smési na
vozovkach a pasovy ,chodnikovy*” finiser Super 800 pro
pokladku asfaltovych smési na chodnicich. Celkem bylo
v roce 2015 témito stroji opraveno 39 995 m? vozovek
a 8 264 m? chodniku.

Mezi nejvyznamnéjsi realizace v oblasti oprav komunikaci
patfi kompletni oprava komunikace na ulici Ripska, kde
bylo celkem opraveno cca 11 050 m? vozovky, a na ulici

Nejedlého, kde byla provedena oprava 4 759 m?2.

Jinou metodou k opravam zivicnych komunikaci je tzv.
tlakova vyspravka asfaltovou emulzi a kamenivem. Ta
se pouziva pfi omezeném lokalnim vyskytu prevazne
poruch povrchu vozovek s zivicnym krytem, kdy lIze
véasnou a kvalitné provedenou béznou udrzbou
zabranit dalsimu rozsirovani poruch a tim prodlouzit
zivotnost krytu, popf. i vozovky. PFi takto provadénych

opravach bylo spotfebovdno 988 t materidlu.

Dalsi ¢innosti letni udrzby jsou dlazdi¢ské prace tj.
ruc¢ni poklddka vsech klasickych druhd dlazeb véetné
zamkoveé. Tyto prace jsou spojeny hlavné s opravami Ci

vystavbou chodnikd at uz dlazdénych, nebo chodnikd

Kolovy finiser Super 1603-2.

s povrchem z litého asfaltu, dale opravami obrubnikd
a predlazby v komunikacich. Loni bylo predlazdéno
cca 2 125 m? chodnikl a opraveno 4 072 m2 chodnikd

z litého asfaltu.

2. Obnova a udrzba silniéniho pfislusenstvi

Tady jsou zarazeny cinnosti provadéné na udrzbé
odvodnéni komunikaci. Ty zahrnuji, zejména strojni
¢isténi uli¢cnich vpusti, vyskovou Upravu uli¢nich vpusti,
Sachet auzdvéry, cisténia hloubeni ptikopl a sefezavani
krajnic. V roce 2015 bylo vycisténo 22 630 ks uli¢nich

Vpusti.

Mezi silni¢ni prislusenstvi patfi zabradli, svodidla
a smérové sloupky. Soucasti udrzby je jejich cisténi,
natéry povrchl, opravy a jejich vyména nebo nové
ztizeni. Celkem bylo loni opraveno 2 098 bm svodidel,
1411 bm zdbradlia vyménéno 867 ks smérovych sloupkd.
Ibéhem letniudrzby je provadéna udrzba silni¢ni zeleng,
a to predevsim strojni seceni travy podél komunikaci.
V roce 2015 bylo posec¢eno 1 045 242 m? travy. Ke
strojnimu seceni travy slouzi mimo jiné universalni
nosi¢ naradi a nastaveb MB UNIMOG. Toto vozidlo
ma multifunkéni vyuziti a diky jeho vyménitelnym
nastavbam slouzi také ke strojnimu cisténi a myti
silnié¢niho prislusenstvi, sefezavani krajnic, stépkovani

veétvi nebo jako sypac pro zimni Udrzbu komunikaci.

3.Letni splachovani a ¢isténi komunikaci

V obdobi duben-fijen 2015 bylo provadéno periodické
splachovani vybranych uUsekd komunikaci. Celkem se
jednalo o trinact okruh(, které jsou rozdéleny prevazné
dle MC. Celkem bylo realizovdno 23 tfindcti okruhovych

cykld. Splachovéani bylo provddéno v no¢nich hodinach

Viceucelové vozidlo MB UNIMOG.

a celkem bylo spotfebovano cca 15 500 m*vody. Pokud
bylo zjisténo mimoradné znecisténi komunikace, byl

k ¢isténi této komunikace vyuzit i zametaci stroj.

Tlakové splachovani bylo provddéno nejen na vlastni
komunikaci, ale i na tramvajovém télese, kde se
shromazduji pevné castice kremicitého pisku slouziciho
ke zlepSeni parametrl jizdy tramvaji za nepriznivych
meteorologickych podminek. Cilem téchto ¢innosti je
snizeni mnozstvi prachovych c¢astic na komunikacich,
a timieliminovanijejich opétovnému vznosu do ovzdusi
(sekundarni prasnost), pripadné k jejich transformaci
na jemneéjsi frakci. Tento jemny polétavy prach pak jiz
nejsou bézné pouzivané samosbérné zametaci stroje

zachytit.

4. Tvorba a udrzba dopravniho znaceni

Bézna Udrzba svislého dopravniho znaceni (SDZ)
predstavuje uvedeni SDZ do plvodniho stavu po
autonehodach nebo zasahu vandald, jejich vyménu na
plvodni stojany a strojni myti SDZ. Pro tvorbu a obnovu
vodorovného dopravniho znaceni (VDZ) jsou pouzivany
jednak jednoslozkové rozpoustédlové barvy, jednak
dvouslozkové plastické hmoty, tzv. studeny plast pro
strukturalni znaceni. U jednoslozkovych barev se jedna
o natérové hmoty se snizenym obsahem organickych
rozpoustédel, tim jsou minimalizovany emise do ovzdusi
a negativni dopady na zdravi zaméstnancl a obyvatel

mésta Brna. Pokladka VDZ je provadéna modernimi
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znackovacimi stroji vybavenymi elektronikou umoznujici

presné davkovani natérovych hmot.

V roce 2015 byla realizovdana pokladka 10 200 m? VDZ
strukturdinim plastem a cca 14 600 m? VDZ barvou.
Pri vyjmenovavani oblasti udrzby komunikaci nelze
zapomenout na celoro¢ni udrzbu, kontrolu a nepretrzity
servis svetelnych signaliza¢nich zarizeni (SSZ). Mimojiné
aktivity pokracovala navdzand spoluprdce s organizaci
TyfloCentrum Brno o.p.s. v oblasti vyuziti modernich
technologii akustické signalizace pro nevidomé v ramci
SSZ u prechodd pro chodce. Spole¢nym cilem je

zkvalithovani zivota zrakové postizenych obc¢anl na

Uzemi meésta Brna, hlavné na kfizovatkach se SSZ.

T
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Znackovaci stroj typu H18-1.



11.1 Projekty eu v roce 2015
v oblasti dopravy

Projekt CIVITAS 2MOVE2 - Parkovisté P&R u Ustfedniho h¥bitova

nO "

PROJEKTY EU
V OBLASTI DOPRAVY

N

N

V rémci projektu CIVITAS 2MOVE2 bylo vybudovéno
a v listopadu 2015 otevieno historicky prvni P&R parkovisté
ve mésté Brné v lokalité u Ustfedniho htbitova mezi ulicemi

Videnska a Herspicka.

Parkovisté nabizi celkem 177 parkovacich mist a dalsich sedm

mist je k dispozici pro invalidy.

Cilem realizace parkovisté P&R je motivovat fridice, aby
zanechali své vozidlo na parkovisti a dédle pokracovali do

centra Brna méstskou hromadnou dopravou.

Parkovisté je vybaveno zdvorovym systémem se snimaci
kamerou, elektronickym informaénim panelem, ktery
poskytuje informace o odjezdu vozidel MHD, k dispozici je

také automat na jizdenky.

Podle ceniku jsou prvni dvé hodiny parkovani po vjezdu

zdarma, dvanact hodin od vjezdu pak stoji 20 K¢.

Celkové naklady realizace byly 8,8 mil. K&, spolufinancovani
Evropskou unii v rdmci projektu CIVITAS 2MOVE2 6,2 mil. K¢.

\ Projekt CIVITAS 2MOVE?2 je spolufinancovan
= N

THE CIVITAS INITIATIVE

CiVIiTAS  commceoayme Evropskou unii z programu Horizont 2020.

EUROPEAN UNION

2MOVE?2

Projekt Aredl dopravni vychovy
V cervenci 2015 byla dokonc¢ena vystavba Aredlu
dopravni vychovy v rekrea¢nim uUzemi Riviéra na ulici

Bauerova v Pisarkach.

Bylo vybudovano zastresené dopravni hiisté pro nacvik
a vyuku chovani v silni¢nim provozu o plose 2 267 m?2.
To obsahuje sit komunikaci, svételné signaliza¢ni
zarizeni, dopravni znaceni, a je tak mozno navodit fadu
dopravnich situaci. Na néj navazuje oteviené dopravni

hristé o rozloze 1200 m?. Obé ¢asti hristé Ize propojit.

Rekonstrukci prosla také nevyuzitd budova zamecku,

kterad slouzi pro teoretickou ¢ast vyukovych programu
dopravni vychovy. K rozsireni nabidky sportovnich
a volnoc¢asovych aktivit aredlu Riviéra byla vybudovana
draha pro in-line, byla revitalizovéana zelenn a osazen

novy mobiliar.

V dalsi etapé projektu bylo porizeno vnitfni vybaveni
zadmecku a dopravniho hristé aredlu a rada dalsich
pomucek pro dopravni vychovu, napf. simuldtor narazu,
simulator prevraceni vozidla nebo ridicské trenazéry

pro automobil, motocykl a jizdni kolo.

Projekt Aredl dopravni vychovy - stav pred realizaci.

Projekt Aredl dopravni vychovy - stav po realizaci.




Investorem stavebni ¢asti je spole¢nost STAREZ-
SPORT, a.s., kterd je soucasti skupiny spole¢nosti ve

vlastnictvi statutdrniho mésta Brna.

Provoz tohoto aredlu byl slavnostné zahdjen 2. fijna
2015. Provozovatelem aredlu je Méstska policie Brno

jako organ statutarniho mésta Brna.

Hlavni cilovou skupinou Arealu dopravnivychovy budou
déti a mladez skolniho a predskolniho véku a dalsi

skupiny programu dopravni vychovy, napf. rodice

Rt Evropskz? unie o EEES
W Evropsky fond pro regiondlni rozvo, J17°00e S ROP
*xx Investice do vasi budoucnosti Jihowychod

Projekt Dopravni telematika ve mésté Brné
Statutarni mésto Brno realizovalo v obdobi duben az
srpen 2015 projekt s ndzvem Dopravni telematika ve
meésté Brné financovany z Regionalniho operacniho
programu NUTS 2 Jihovychod. Celkové vydaje projektu
byly 92,6 mil. K&, podpora z Regionalniho operac¢niho
programu NUTS 2 Jihovychod ve vysi 71,5 mil. KC.

Predmeétem projektu Dopravni telematika ve mésté

Brné je rozsireni dopravné-telematického systému

s détmi, seniofi, Skolni metodici prevence, pedagogové
a vychovni pracovnici $kol, odborna verejnost i Siroka

verejnost.

Informace o nabidce a programu aredlu jsou k dispozici

na novych webovych strankdch www.dopravnihristebrno.cz

Celkové naklady na vystavbu Aredlu dopravni
vychovy a na porizeni jeho vybaveni byly 102,9 mil. K¢
s podporou z Regionalniho operaéniho programu NUTS

2 Jihovychod ve vysi 71,5 mil. K&.

Projekt Areal dopravni vychovy je spolufinancovan
Evropskou unii, Regionalni opera¢ni program NUTS 2

Jihovychod.

na silni¢ni siti na Uzemi mésta Brna prostrednictvim
aplikace inteligentnich dopravnich systémd a sluzeb,
zejména s ohledem na zkvalitnéni sluzeb verejné
dopravy a poskytovani aktudlnich dopravnich informaci

verejnosti.

Projekt dopravni telematiky byl slozen z nékolika

ucelenych oblasti:

l. Vystavba a rekonstrukce svételnych signalizaé¢nich zafizeni (SSZ) a posileni funkce preference prdjezdu vozidel

meéstské hromadné dopravy na vybranych krizovatkach.

Bylo realizovano 6 novych SSZ a 7 rekonstrukci na
nasledujicich krizovatkach:

1.07 Veslarska - Pisdrecka (nova vystavba SSZ7)

7.70 Reissigova - Podébradova (nova vystavba SSZ)

7.39 Hradecka - rampa Hradecka (nova vystavba SSZ)
7.32 Banskobystrickd - Zitna (nova vystavba SSZ7)

4.26 Cernovickd rampa - Olomoucka (nova vystavba SSZ)
8.21 Tabor - Zborovska (nova vystavba SSZ)

417 Bélohorska - rampa Ostravska (nova vystavba SSZ)
8.09 Kralovopolska - Kroftova (rekonstrukce SSZ)

4.58 Zarosicka - Blatnicka (rekonstrukce SSZ7)

4.59 Zarosicka - Pélavské nam. (rekonstrukce SSZ)

2.04 Jihlavska - Videnska (rekonstrukce SSZ)

6.02 Prikop - Milady Horakové (rekonstrukce SSZ7)

0.13 Kolisté - Milady Horakové (rekonstrukce SSZ)

6.60 prechod Nam. 28 fijna - Traubova (rekonstrukce SSZ)

Celkem v projektu doslo k Upravam a zméné dopravniho feseni na 13 kfizovatkach, které v jeden pracovni den vyuzije

351 tisic vozidel individudIni dopravy a 334 tisic cestujicich MHD.

1. Sbér dopravnich dat strategického vyznamu potfebnych pro sledovani stupit dopravnich zdtézi na hlavnich

komunikacich mésta a poskytovani téchto informaci vefejnosti. Bylo instalovdno celkem 98 ks dopravnich

detektord pracujicich na principu video detekce. Data z dopravnich detektorl budou vyuzita pro provoz Dopravniho

informac¢niho centra Brno, které poskytuje zdkladni informace o stupnich zatéze (intenzita provozu) na vybranych

komunikacich, o planovanych dopravnich omezenich a dalsich mimoradnych situacich (http://www.doprava-brno.cz).

11l. RozSifeni komunikacnich tras u¢enych pro pfenosy dat fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.

Bylo vybudovéano cca 7 km komunikac¢nich tras pro datové pfenosy fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.

Soucasti projektu je napfiklad realizace kabelové trasy od Pisareckého tunelu po Centralni technicky dispecink

Brnénskych komunikaci a.s.

Rekonstrukce SSZ 4.59 Zarogicka - Palavské nam

Evropska unie
Evropsky fond pro regionélni rozvo,
Investice do vasi budoucnosti

Jihovychod

. -

Ws‘lavba a rekonstrukce svételnych signalizanich zafizeni a rozvoj preference MHD
Sbé&r dopravnich dat - dopravni detektory
Ptenosové cesty pro fizenl dopravy a poskytovan( informacf - optické kabely

B

Rekonstrukce SSZ 6.60 prechod Nam. 28 fijna - Traubova.

Projekt Dopravni telematika ve mésté Brné je spolu-
financovan Evropskou unii, Regiondlni operacni
program NUTS 2 Jihovychod.




Projekt CH4LLENGE - Plan udrzZitelné méstské mobility

Statutdrni mésto Brno se zapojilo do evropského
projektu CH4LLENGE v roce 2012. Projekt CH4LLENGE
je zaméren na vyzvy spojené s planovanim udrzitelné
meéstské mobility (dale jen Plan mobility), jako je
zapojovani verejnosti, vybér opatfreni a hodnoceni
vysledk(, které prinesla jejich realizace. Projekt je
spolufinancovan z programu Inteligentni energie pro

Evropu.

Kromé mésta Brna jsou do projektu zapojena mésta
Amiens, Budapest, Drazdany, Gent, Krakov, Temesvar,

Zahreb a Hrabstvi Zapadni Yorkshire a dalsi odborné

instituce.

Workshop Mobilita v Brné - Vize 2050.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union

“CHALLENGE

Statutdrni mésto Brno pripravuje v radmci projektu
CHA4LLENGE komunika¢ni kampan a aktivity pro
zapojovani laické i odborné verejnosti do procesu
tvorby Planu udrzitelné méstské mobility mésta
Brna, jehoz zpracovani bylo zahdjeno v roce 2014.
V pribéhu roku 2015 byly spustény webové stranky,
které informuji o pripravé Planu mobility. Uskuteénilo
se také nékolik setkani s verejnosti a probéhl workshop
Mobilita v Brné - Vize 2050, jehoz cilem bylo za ucasti
expertd i politickych predstaviteld pripravit navrhy
vizi, oblasti zmén a strategickych cild, které bude Plan
mobility naplfnovat. Pfiprava tohoto dokumentu bude

pokracovat i v roce 2016.

Workshop Mobilita v Brné - Vize 2050.

Pt~ T SV

Projekt CH4LLENGE je spolufinancovan Evropskou unii, Zz Programu Inteligentni energie pro Evropu.
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FINANCOVANI

12.1 Financovani provozu a rozvoje dopravy

Rozpocet statutarniho mésta Brna k 31.12. 2015 dosahl
na vydajové strané 12 120,38 mil. K¢, z toho vydaje
v odveétvi dopravy cinily 3 125,445 mil. K&. Vydaje
na dopravu tak byly i v roce 2015 nejvys$si ze vsech
odvétvi (26 %). Na provoznich vydajich statutdrniho
meésta Brna se doprava podilela 29 %, ve vydajich
kapitdlovych ¢inil podil dopravnich investic 17 %.
Z celkové castky, kterou obsahovala kapitola Doprava
(3125,445 mil K¢&), bylo 2 580,669 mil. K& ur¢eno pro

kryti béznych vydajd a 544,776 mil. K& na vydaje
kapitadlové. Na Cerpani béznych vydajd se v dopravé
kazdorocné podili rozhodujici mérou vydaje spojené
s kompenzaci za zadvazek verejné sluzby = zajistovani
provozu vefrejné hromadné dopravy osob. Na tento
Ucel bylo v rozpoc¢tu vyclenéno 1 823,299 mil. K¢&.
Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo urc¢eno
1103,637 mil. K¢ a 198,509 mil. K¢ bylo vy¢lenéno na

kryti rdznych ostatnich nezbytnych vydajd.

RozloZeni vydaji v méstském rozpoétu v roce 2015 (k 31. 12. 2015)

Celkové vydaje vydaje v mil. Ké procent %

Doprava 3125,4 25,8

Bydleni, komunalni 1979,6 16,3
sluzby a Uzemni rozvoj

Statni sprava a uzemni 1715,3 14,2
samosprava

Kultura, cirkve a sdélo- 966,5 8,0
vaci prostredky

Vodni hospodafstvi 662,2 5,5
Financéni operace 639,8 5,9

Vzdélavani 629,1 5,2
a Skolské sluzby

Ochrana zivotniho 625,5 5,2
prostredi

Soc. sluzby 567,9 4,7
a spolec¢né ¢innosti
Vv soc. zabezpeceni

Télovychova a zajmo- 420,0
va cinnost

Bezpecnost a verejny 380,4
poradek

Zdravotnictvi 180,1
Ostatni 228,5

CELKEM 12120,4

Podil dopravy

na provoznich vydajich

Doprava
2o | 2580669 KE

Ostatni
71% | 6 357 894 K¢

Dopravné nejvyznamnegjsi investicni akci mésta Brna
byla pfiprava projektu Tramvaj Plotni - soubor staveb
¢i rekonstrukce ulice Milady Hordkové. V kapitalovych
vydajich v rozpoctu prevazovaly vydaje uréené pro zlepseni
komunikac¢ni sité a podminek pro provoz silniéni dopravy.
Z celkové ¢astky 544,776 mil K¢ bylo na obnovu a rozvoj
hromadné dopravy vyclenéno 15 mil. K&, na investice do
komunikacni sité 437,299 mil. K& Z celkovych vydajd,
urcenych v rozpoc¢tu na rok 2015, ¢inil podil vydajd na
zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy
0s0b 59 %, podil vydajl na zajisténi provozu silni¢ni dopravy

a rozvoje komunikaéni sité mésta 35 %.

Podil dopravy
na kapitalovych vydajich

Doprava
17| 544776 Ke

Ostatni
83% | 2637 041K¢




Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpocétu
v roce 2015 (rozpocet upraveny k 31.12. 2015) A Vzdélavani é Doprava

.o 188 ;666 K = MHD 8 279 K&

Celkové vydaje

Hromadna doprava
58 % | 1823 300 000 K&

Komunikace Bezpec':nost
36 % | 1103 600 000 K& @ a verejny poradek
Ostatni vydaje 1007 K¢

© % ] 198 500 000 K¢

o Finan¢ni operace
Z 1695 K¢ Zivotni prostredi
2o Kultura W 1657 ke

2 560 K¢

Bézné vydaje

Hromadna doprava

70 % | 1823 300 000 K¢

Komunikace

26 % | 1103 600 000 K¢

Ostatni vydaje

“ % 1198500 000 K¢ Socialni péce a pomoc Ostatni
1504 K¢ 606 K¢

0,3 %

Kapitalové vydaje
Hromadna doprava
0,3% | 15000 000 K¢
Komunikace

79 % | 437 300 000 K¢
Ostatni vydaje

20 % | 92500 000 K¢

Statni sprava
a uzemni samosprava
4 544 K¢

Vodni hospodarstvi

- 1754 K¢
Zdravotnictvi
477 K¢
’I"’ ~~\\
“o Bydleni, komunalni
- - ™ - S v , , .
-~ Sso N sluzby a uzemni rozvoj
Le° ARV 5 244 K¢ Télovychova a zdjmova
e \\\ (M) cinnost déti a mladeze
V4 ~
y AN 113 Ké
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

13,1 Letecka doprava

Mezindrodni letisté Brno-Turany, druhé nejvétsi letiste
v CR, odbavilo v roce 2015 466 tisic cestujicich. Letisti
Brno se podarilo udrzet zdjem cestujicich v pravidelné
i charterové osobni dopravé. Nepravidelné lety mély
loni na letisti Brno 58% podil a pravidelnd preprava

42% podil z celkového poctu odbavenych cestujicich.

Pravidelné linky z Brna vyuzilo 195 tisic pasazérq.
Nejvétsi pocet cestujicich byl odbaven na linkach
na londynska letisté Stansted a Luton. Na letistée
Stansted provozovala spole¢nost Ryanair 7 letd
tydné s celkovym poctem 116 tisic pasazérd.
Spojeni spole¢nosti Wizzair na letisté Luton vyuzilo
dalsich 47 tisic cestujicich. Pravidelné spojeni Brna
s Londynem je v nabidce bez prestavky deset let od
roku 2005. Za tuto dekddu prepravil Ryanair na lince
mezi Brnem a Londynem pres 1,1 mil. cestujicich. Dalsi
pravidelné spoje z Brna provozuje od prosince roku
2011 Wizzair s nizozemskym Eindhovenem. V roce

2015 tuto sluzbu vyuzilo téméf 31 tisic pasazér.

Dlouho oc¢ekdvanym a potfebnym krokem bylo spojeni
Brna s letistém typu ,HUB" - leteckou kfizovatkou. Od

podzimu roku 2015 takovou moznost nabizi spojeni

Brno-Mnichov. Linka je provozovana spolecnosti

BMI Regional ve spolupraci s leteckou spolecnosti
Lufthansa (skupina STAR ALLIANCE) a od pocatku
je k dispozici sest letd tydné s predpokladem néarlstu
poctu spojd na 10 az 15 letd tydné. Spojeni s letistém
Mnichov znamend faktické letecké propojeni se
svétem a je nedilnym predpokladem rozvoje podnikd
a dalsich instituci plsobicich v Brné, Jihomoravském
kraji a dalsich méstech a regionech spadové oblasti

letisté Brno.

Turistické lety se staly pevnou soucasti letového
radu brnénského letisté. Kazdoro¢né se z Brna
v letni sezoné létd do priblizné 25 letist v rdznych
turistickych destinacich. Nejvice pak do Recka,
Turecka a Bulharska. V roce 2015 odbavilo letisté
Brno v tomto segmentu 271 tisic turistd. Prevaznou
¢ast klientd odvezla na palubdch svych letadel ceska

leteckd spole¢nost Travel Service.

Letisté Brno-Turany v roce 2015 zaznamenalo celkem
38 264 pohybl vsech letadel, z ¢ehoZz bylo 28 tisic
pohyb( letadel zafazeno v kategorii vycvikovych.
V oblasti odbaveni nakladu byl zaznamenan mirny
rist (2 %), celkové bylo odbaveno 4 613 tun zbozi

v pravidelné i nepravidelné letecké dopraveé.

Odbaveni cestujicich.

Odletova hala.




Odbaveni cestujic
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13.2 Nakladni zelezni¢ni doprava

Prvni Zelezni¢ni trati, kterd Brno spojila se svétem,
byla v roce 1839 trat spole¢nosti Severni drahy cisafre
Ferdinanda (KFNB) z Breclavi a Vidné, kterd byla
i prvni parostrojni Zeleznici na Uzemi dneini Ceské
republiky vibec. Na tuto drédhu pozdéji navazaly dalsi
zeleznice - v té dobé zpravidla soukromé, které Brno
spojily s Ceskou Trebovou a Prahou, uhelnymi doly
u Rosic a Oslavan, Jihlavou, Prerovem, Ostravskem

a udolim Vahu na Slovensku.

Z hlediska zelezni¢ni néakladni dopravy je nej-
nadrazi Brno-Malomérice. To zahrnuje zejména
kapacitni seradovaci stanici a dalsi technické
a provozni zazemi. Sidli zde rovnéz Provozni jednotka
Brno zajistujici nadkladni dopravu CD Cargo na Uzemi

nejen Jihomoravského kraje, ale i kraje Vysocina

a ¢asti Zlinského kraje.

Prekladka silni¢nich navésd v Terminalu Brno.

Poéty naloZzenych vozl a odvezené tuny zbozi
z brnénskych nadrazi vlaky €D Cargo v roce 2015

Viiz pocet Zasilka tuny ZST pocatku nazev

218 184,47 Blazovice
238 353,51 Brno hlavni nadrazi
5632,13 Brno-Chrlice
1602,27 Brno-Kralovo Pole

Brno-Malométice

48 037,83

9 271,36 Brno-Slatina

Seradovaci nadrazi je dnes vyuzivano jak pro
provozovani dalkovych vlakl na tranzitnim rameni
Slovensko-Némecko, tak i pro obsluhu brnénské
aglomerace a regionu jizni Moravy systémem
jednotlivych vozovych zasilek, ktery CD Cargo
provozuje jako jediny cesky nakladni zelezniéni
dopravce. Dalsim ddlezitym bodem néakladni dopravy
je zdejsiintermodalni terminal Brno, ktery je nékolikrat
tydné spojen s baltskym pristavem Rostock a dale
Skandinavii vlaky prevazejicimi silni¢ni navésy se

zbozim, které je z Brna rozvazeno po silnici.

Zajimavou nabidkou, se kterou se CD Cargo podatilo
uspét, je preprava stavebnich materiald na vyluky.
V lofiském roce se tak CD Cargo mimo jiné podilelo
na modernizaci zelezni¢niho uzlu Brno. Pro Zelezni¢né
stavby Kosice, a.s. jsme zajistovali dopravu pracovnich

vliak( v useku Brno-Malomérice - Brno-Horni Herspice.

Sefadovaci stanice Brno-Malomérice.

Poéty vyloZzenych vozil a dovezené tuny zboZi na
brnénska nadrazi vlaky €D Cargo v roce 2015

Viz pocet Zasilka tuny ZST konce nazev

294 904,25 Blazovice
202 618,83 Brno hlavni nadrazi
6 783,91 Brno-Chrlice
25 782,96 Brno-Kralovo Pole
129 462,06 Brno-Malomérice

37 705,22 Brno-Slatina




ZAJIMAVOSTI
Z DOPRAVY

Strategie parkovani ve mésté Brné

V prabéhu brezna 2015 byl na zdkladé rozhodnuti Rady
meésta Brna schvalen Zadmér realizacniho projektu ke

,Strategii parkovani ve mésté Brné".

Na zakladé tohoto rozhodnuti byly zahdjeny prace jak
v oblasti zpracovani projektl dopravniho znaceni, tak

v oblasti legislativnich a organizac¢nich opatreni.

Jedna se o rozsadhly komplex pripravnych praci, které
se dotykaji jak reseni parkovani v uli¢nim prostoru, tak
novych parkovist typu P+R, P+G a dalSich hromadnych
parkovacich kapacit.

Jednim z regula¢nich opatfeni v oblasti parkovani je
zavedeni Oblasti placeného stani, nékdy také

oznacovanych jako Rezidentni parkovani.

Zajem méstskych ¢asti o jeho realizaci je pak znazornén

na obrazku ¢. 1.

Ve druhé poloviné roku 2015 byly zahdjeny projektové
prace s cilem zajisténi dopravniho znaceni pro legalizaci
parkovani na Uzemi mésta Brna s pfipravou na pripadné

budouci zfizeni tzv. Oblasti placeného stani.

Projekéni prace byly zahdjeny predevsim na Uzemi
meéstskych ¢asti Brno-stfred a Novy Liskovec.

Jednotlivé meéstské c¢asti jsou vzdy rozdéleny na

Rezidentni parkovani - ANO (11 MC)
Rezidentni parkovéni - NE (15 MC)

Rezidentni parkovani - zatim bez vyjadienni (03 MC) LEDEN 2016

Zajem méstskych ¢asti o rezidentni parkovani.

Obedrate:
olalulel]
Magistr it mésts Brna.
Odbor dopravy
Kounicovs 67, PSC 601 67 Bmo.

ZAMER REALIZACNIHO PROJEKTU
KE STRATEGII PARKOVAN(
VE MESTE BRNE

Dotovitet

Sendaské komundiace . 5.
Renneskd tFida 787/1a, PSE 639 0O Beno, Stifice
www bhom.cx

10001

Zamér realiza¢niho projektu ke Strategii parkovani ve mésté Brné.

logické dopravné-uzemni celky, tzv. OPS, které jsou
nasledné projekéné pripravovany ve spolupraci se
zastupci méstskych c¢asti, odboru dopravy MMB
a Policie CR.

Priklad rozdéleni Uzemi meéstské casti Brno-stred na
dil¢i dopravné-uzemni celky, tzv. OPS, je uveden na

obrazku ¢. 2.

Navrh oblasti placeného stani MC Brno-stied.




Rozvoj dopravni telematiky
v letech 2015-2020

Tento investi¢cni zdmér je pripravovan jako jeden
ze strategickych rozvojovych projektd mésta Brna.
Ptipravou projektu je povérena spolec¢nost Brnénské
komunikace a.s. Celkové naklady projektu jsou

planované ve vysi 924 665 tis. KE.

Projekt je strukturalizovan do téchto hlavnich kapitol:
= Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD

= Dohledovy subsystém

= Parkovaci subsystém
m Centrdlni technicky dispecink a sbér dopravnich dat
= Rekonstrukce a rozsifeni prenosovych tras fizeni

dopravy

Je logické, ze s ohledem na souvisejici velky rozsah
planovanych investi¢nich akci a celkl bylo rozhodnuto,
ze v prubéhu projektové a majetkopravni pripravy

bude celkovy seznam akci pribézné aktualizovan.

(3uropo

BEZPECNA A FUNGUJICI
DOPRAVA PRO VASE MESTO

zeni dopravy ve méstech ¥ Mobilni Fizeni dopravy

¥ Preference verejné dopravy

izeni meziméstské dopravy
unelové systémy v Dopravni centra

Parkovaci systémy

www.eltodo.cz




HICON-dopravni znaceni, s.r.o.

Kohoutovicka &.p. 610/&.or. 116, 641 00, Brno-Zebétin
e-mail: web@hicon.cz
tel.: +420 546 432 111

www.hicon.cz

Projektovy a inzenyrsky institut
pro dopravni a ekologické stavby
3 o s : 2«/',

REKLAMNI
VYROBA

ORIENTACNI
SYSTEMY

MESTSKY
MOBILIAR

DOPRAVNI
ZNACENI

Dopravoprojekt Brno a.s.
www.dopravoprojekt.cz

PK OSSENDORF s.r.c" )
PROJEKTOVA KANCELAR BRNO m DOPRAVNI STAVBY

m Hlavni projektant m ddlnice

Sporilovska spojka Tunelovy komplex Blanka Tunel Ejpovice Radlicka radiala
Studie zakryti Zkusebni provoz Technicky dozor investora Podrobny IGP a dopracovani DUR

PK OSSENDORF s.r.o.

Tomeova 1, 602 00 Brno m Inzenyrskd &innost m rychlostni komunikace ’ ;
tel. 543 516 526 - e : ,
. . m silnice a mistni komunikace

www.pk-ossendorf.cz m Konzultaéni éinnost

info@pk-ossendorf.cz - TerVCIiOVé traté V4 , )
m Expertni ¢innost I | ‘

m mostni a inZzenyrské ’ £ . \\

m Technické dozory konstrukce N ’ * - N \3\

SATRA, spol.sr. o.
Sokolska 32, 120 00 Praha 2 — Nové Mésto
Telefon +420 296 337 111 Fax +420 296 337 100 E-mail satra@satra.cz www.satra.cz

MUK BRNO-CENTRUM VMO ZABOVRESKA KRALOVOPOLSKY TUNEL
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= Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna, dispecink

= Informacni a navadéci systémy

= Kfizovatkové systémy

= Aktivni zabezpeceni prechodl pro chodce

= Méfeni Usekové rychlosti, detekce jizdy na
cervenou a dalsi kamerové systémy

= Informacni systémy pro cestujici MHD

= Parkovaci systémy

= Liniové fizeni dopravy

= Tunelové systémy

= Servis tunelovych technologii

= InZenyrské Cinnosti a projekcni prace

= Vystavba, obnova, sprava, udrzba a provozovani
vefejného osvétleni

= Instalace, montaz, udrzba a servis
dodavanych technologii

Bezpecné k cili

www.azd.cz PRAHA

[ ZONA 101

MORAVANSKA
NA ZNAMENI

2 voorcesmea 1
T




ni a mostni stavby II

C

n

SIMOST, s.r.o.
Jizni nameésti 32/15, 619 00 Brno
tel.: +420 54321 64 54, e-mail: info@simost.cz

www.simost.cz

simost..

B mostni konstrukce
B komunikace

B kanalizace

Drzitel certifikdtu CSN EN ISO 9001:2008
CSN EN ISO 14001:2004
CSN EN SO 18001:2007

Nedrzime se pri zemi

www.subterra.cz

Subterraas.
Kozeluzska 2246/5
18000 Praha 8 - Liben
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www.patriot.cz / svetelna signalizacni zarizeni

PATRIOT"®

dopravni inZzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / noCni celoCervena
¢innost od roku 1991 /ISO 9001:2009

PATRIOT, s
Tufanka
telefon +4:
patriot@p

www.patrit

© 2016 Brnénské komunikace a.s.
Texty, grafické vystupy a Udaje v nich obsazené je mozno $ifit jen s uvedenim pramene:
Brnénské komunikace a.s. - Utvar dopravniho inzenyrstvi

+ Roé&enku pfipravil: Brnénské komunikace a.s. - Utvar dopravniho inzenyrstvi

« Autorsky kolektiv: Ing. Michal Svanda, Erika Chudobovad, Ing. Antonin Havlicek, Ing. Petr Bedan, Ing. Marek Pernica,
Mgr. Tomas Hebky, Ing. Zdenek Necas, Miroslav Zeman, DiS., Ing. Lukas Konkolsky. * Redakce: Ing. Karolina Hylova
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