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Vazeni ¢tenatvi,

rok 2013 je z hlediska naplhovani dopravni politiky mesta
Brna a oboroveé koncepce Strategie pro Brno vyznamny
predevsim klicovym rozhodnutim organu Evropske unie,
které zavrsily legislativni proces stanovujici novée priority
rozvoje transevropske dopravni sité. V Brne se tak z hlediska
celoevropského vnimani kfizi dva hlavni evropske dopravni
koridory a pfestavba zeleznicniho uzlu Brno, neboli projekt
EUROPOINT BRNO, je proto na evropske Urovni povazovana
za jednu z priorit pro obdobi let 2014-2020. Oteviraji se tim
moznosti zajisteni financnich prostredku na realizaci projektu
EUROPOINT BRNO z evropskych zdroju. Priprava projektu
proto nadale pokracovala tak, aby mohlo byt v roce 2014
vydano nove uzemni rozhodnuti. Soucasne s tim probihalo
v roce 2013 proverovani variantnich reseni prestavby
zelezni¢niho uzlu Brno.

Dalsim nemeéné vyznamnym investicnim souborem pro
rozvoj statutarnino mesta Brna je vystavba Velkeho
méstského okruhu realizovana Ceskou republikou s finaneni
spoluucasti statutarnino mesta Brna. V roce 2013 pokracovala
majetkopravnipriprava a zpracovani projektove dokumentace
na vystavbu dalsich Usekl, konkrétné v ulici Zabovieske,
v oblasti Tomkova namésti a ulice Rokytovy. Na drovni studif
byly provérovany dalsi useky trasovani Velkeho mestskeho
okruhu.

Byla dokoncena cela fada rekonstrukci mistnich komunikaci,
a to zejména v mestskych castech Brno-Turany, Brno-
Bohunice a Brno-Stary Liskovec v souvislosti s rekonstrukci
kanaliza¢ni sité. Z hlediska rozvoje méstské hromadné
dopravy byly na udrovni studii provefovany moznosti
prodlouzeni tramvajovych trati, zejmena na Lesnou, Kamechy

v

Ing. Vladimir Bielko
vedouci Odboru dopraiy
Magistrat mesta Brna
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¢i k Univerzitnimu kampusu v Bohunicich, pficemz byla
zahajena i predinvesticni pfiprava na uvedene akce.
Pokracovalo take uzemni fizeni na vystavbu terminalu IDS
v Brne-Starem Liskovci.

PrivSech realizovanych i pfipravovanych stavebnich akcich
byla vénovana znacna pozornost eliminaci negativnich
dopadu pozemni dopravy na zivotni prostredi a zdravi
obcanu a navstevnikd mesta Brna, predevsim pak pfi
uplathovani opatreni pfed nadmérnym hlukem z dopravy
na mistnich komunikacich. Napfiklad na sbérnych mistnich
komunikacich v ulicich Uvoz a Sokolova byly aplikovany
nizkohluc¢né obrusné vrstvy vozovek, které prispely ke
snizeni emisi hluku z pozemni dopravy az o 5 dB. Byla take
pfijimana opatreni vedouci ke zvySeni bezpecnosti vsech
ucastniku provozu na pozemnich komunikacich, tedy
i cyklistu, se zohlednénim pozadavku Generelu cyklisticke
dopravy.

Z hlediska zajisteni koncepcnich dokumentd z oblasti
dopravy bylo v roce 2013 nejvyznamnéjsSim pocinem
zpracovani Strategie parkovani ve meste Brné. Take bylo
pfipravovano zadani Planu udrzitelné mestské mobility,
jakozto zasadniho strategického dokumentu v doprave
s cilem uspokojit vyhledové ve statutarnim meste Brné
potfebu mobility lidi a podniku. Dokument ma vychazet
Z jiz existujicich postupu planovani, pricemz patficna
pozornost bude vénovana integraci, participaci a zasadam
evaluace. Tento plan bude financovan z prostredku
Evropské unie a bude vyuzivat osvédcene postupy z jinych
evropskych meést.
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Ing. Leo$ Chasak
generalni reditel
Brnénskeé komunikace a.s.




Rocenka dopravy
Brno 2013

ZAKLADNI

Zakladni ukazatelé (k 31.12. 2013)

Rozloha mésta
Pocet obyvatel

navic cizinci

navic denné dojizdéjici (odhad)
Denné pritomné obyvatelstvo (odhad)
Pocet motorovych vozidel

z toho pocet osobnich automobilt
Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel)

Automobilizace

(osobnich automobilt na 1000 obyvatel)

Dopravni vykony automobilové
dopravy na celé komunikacni siti

za pramérny pracovni den

za rok

230 km?
377 508
22 270
110 000
540 000
212 508
162 326
563

430

4 657 872
1490 519 040

Délba prepravni prace — motorova doprava
(dle poctu vSech cest na uzemi mésta za pracovni den)

hromadna doprava

automobilova doprava

59 %
41 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova doprava
(dle poctu vSech cest na uzemi mésta za pracovni den,

udaje z roku 2012)
hromadna doprava
automobilova doprava
kombinace IAD a VHD
cyklisté
pési

Pocet dopravnich nehod

Pocet zranéni pfi dopravnich
nehodach

smrtelnych

tézkych

lehkych
Relativni nehodovost
(pocet nehod pripadajicich na 1 milion
ujetych vozokilometru)

57 %
32%
3%
3%
5%
2736

849
12
90

Dopravni vybaveni na uzemi mésta Brna — rok 2013 (k 31. 12. 2013)

Silnice a mistni komunikace dohromady

Plochy vozovek na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované
v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. celkem

- z toho silnice ve vlastnictvi CR - I. tfida
— z toho silnice ve vlastnictvi Jihomoravského kraje — Il. a lll. tfida
— z toho mistni komunikace na uzemi mésta Brna

Plochy chodniki na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované
v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Plochy cyklostezek ve spravé spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. ve mésté Brné
evidované v pasportu spolecnosti Brnénské komunikace a.s.

Pocet mostu a lavek
Tunely
Kanalizaéni fady
Odlucovace ropnych latek — ORL
Pocet uli¢nich vpusti
Silniéni prikopy
Svislé dopravni znaceni véetné svételnych znacek (10 ks)
Vodorovné dopravni znaceni — celkova plocha vzorku
Svételné signaliza¢ni zafizeni, vSechna pripojena na CTD
Silni¢ni zelen
Délka komunikacni sité — délka inventarni
— z toho SILNICE na uzemi mésta Brna

— z toho silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky véetné délky udrzované
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo uzemi mésta Brna

— z toho silnice Il. a Ill. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky
udrzované spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo uzemi mésta Brna

- z toho MISTNi KOMUNIKACE v majetku mésta Brna
— z toho mistni komunikace dopravné vyznamné — ZKS

— z toho mistni komunikace Il., Ill. a V. tfidy (MK — ostatni) véetné ¢asti chodniku,
zarazenych cyklostezek a parkovist

— z toho mistni komunikace |V. tfidy — samostatné chodniky pfri statnich silnicich

Délka dalnic

Foto: Brno — pohled na dominantu Petrov.

Jednotky Hodnota 2013

6 873 937

929 988
1195085
4748 864
2523 034

97
32180
200 000
40 412
311115
143

330
958,9
159,7

41,4

N L

- Zakladni udaje
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Rocenka dopravy Pro ¢asovou kontinuitu stavebni Cinnosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy rok rozdilné

_'-w—ru-";/
-

reagovat) a také ke snizeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004 Magistratem mésta Brna
stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésteé Brné na hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel byly ziskavany z internetovych stranek MVCR a v lofiském roce ze stranek MDCR.
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AUTOMOEBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace 2.2 Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy
Do roku 2008 se pocet motorovych vozidel registrovanych Koncem roku 2013 pfipadal osobni automobil na 2,3
na uzemi mesta Brna vyrazne zvysoval, poté nasledoval obyvatele a motorové vozidlo na 1,8 obyvatele. Tato hodnota
pozvolny rust. V roce 2013, po zavedeni noveého registru zcela neodpovida realné skutecnosti stupne automobilizace
vozidel, doslo k administrativnimu snizeni absolutniho ve mésté Brné, nebot v celkovem poctu nejsou zapocitana
poctu dopravnich prostfedku. firemni vozidla, ktera jsou evidovana v jinych krajich

a provozovana na uzemi mésta Brna. Jedna se hlavné
o vozidla prazskych firem, ktera jsou evidovana v Praze.

Pocet Pocet Osobnich Motorovych Pocet obyvatel Pocet obyvatel
osobnich motorovych vozidel na 1000 voz. na 1000 na 1 osobni na 1 motorové
vozidel vozidel obyvatel obyvatel vozidlo vozidlo

5127 15113 17 49 59.8 20.3
9142 26 709 29 85 34.3 11.7
14 453 37177 44 22.8 8.9
28 970 63 493 86 11.6 5.3
46 300 77 066 129 7.8 47
66 745 98 719 5.6 3.8
76 253 108 079 5.0 3.6
90 061 123 792 4.4 3.2
117 704 154 323 33 2.5
134 013 164 430 2.8 2.3
144 308 188 872 2.5 1.9
147 528 191 030 2.5 1.9 Fotor Komenskeho namesti
152 470 200 904 2.4 G

Vyvoj automobiloveé dopravy v Brné je sledovan za pomoci kfizovatkovych a profilovych scitani. Pro celoroc¢ni sledovani
156 708 214 916 2.4 17 dopravy slouzi ruzné typy detektorl umisténé na svételné fizenych kfizovatkach, v tunelech a na dalsich mistech. Zakladnim
158 339 216 776 2.3 1.7 ukazatelem vyvoje automobilové dopravy jsou dopravni vykony na celé komunika&ni siti — ujeté vozokilometry. Udaje
160 766 218 742 23 1.7 o vykonech se vztahuji k obdobi primérného pracovniho dne. Dalsim nastrojem k zjistovani trendu vyvoje jsou kordonova
scitani. Jedna se o uzavrené okruhy, kde se zjistuji pocCty vozidel na vstupech a vystupech na tomto okruhu. V Brne to jsou
vnejsi kordon na hranicich mesta a vnitini kordon v misté Malého mestského okruhu.

163 076 221535 2.3 1.7
164 834 223932 2.3 1.7
162 326 212508 2.3 1.8

Automobilova doprava ) mmm e - !
|
|
|
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Intenzity dopravy na centralnim a vnejsim kordonu v Brné — pracovni den, oba smeéry za 24 hodin:

Vnitfni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni abus Vozidla celkem
pocet pocet pocet

Osobni Nakladniabus Vozidla celkem
pocet pocet pocet

176236 46469 222705
228862 55083 283945
241060 62365 303425
286851 61945 348596
272406 63942 336348
271000 62190 333190

192470 8926 201396
193747 8324 202071
197241 8600 205841
205057 12591 217648
198656 13425 212081
193493 13370 206863

400000
350000

300000
250000
200000
150000
100000
50000
0

2001 2005 2007 2009 2011 2013

B Vnitini kordon [ Vnéjsi kordon

Foto: ulice Cernovicka

Foto: ulice Svatoplukova.

Celkovy pocet vozidel za 24 hodin

V nasledujicich tabulkach uvadime intenzity na nejvice zatizenych komunikacich a krizovatkach ve mesteé Brneé v roce 2013. Vyvoj intenzit na vnéjsim kordonu od roku 1930.
Nejzatizené&jsi urovové krizovatky v Brné Nejzatizené&jSi mimourovnové krizovatky v Brné 400000 ©
[o)]
2 % 3
Pofadi  Kfizovatka Vozidel za den Krizovatka Vozidel za den S
e e 350000 9 M3
Her3picka — Bidlaky 77000 D1 - Videniska 115 000 0 §
Pori¢i — Her$picka 68000 D1 - Bratislavska radiala 104 000 g "
300000 <+ N
Kolisté — Kfenova 64000 Bitesska — D1 75000 IN
-
Plotni — Dornych 58000 Ostravska — Cernovicka 68 000 s &
MR
Kolisté — Ceijl 59000 Sportovni — Porgesova 65000 250000 & N
g 3V
200000 2
~N
o]
wn
-
150000 w9
s R
Poradi  Usek Vozidel za den g 8 9
2 8 28 § 3 °
Koliste 53000 100000 R R My g5 5 @
2 & K 3 "
Videnska (u krizeni s D1) 53000 g o
o
Pofi¢i (Uhelna — Herspicka) 51000 50000 9 § ?
= o
Zabovieska (pod tunely) 50 000 8 3 ]9
=
Hradecka 50 000 o = — m N
' 2 N 2 3 8 ¥ KRS Y B L I Y & QB S 8 5 3 3z A1
Foto:ulice Svatoplukova @ 2 g 8 g g g g 9 9 g a9 g g @ g 2 2 {8 %2 8 8 8

Nejsou zohlednény dalnicni useky prochazejici Brnem
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Automobilova doprava




Foto: Konecného namesti.

2.3 Skladba a ¢asové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu prevazuji osobni automobily. Na vnitrnim kordonu je procentualni pomeér osobnich vozidel
vys$sia klesa smerem k hranicim mesta. V roce 2013 byl podil osobnich vozidel v centralni oblasti 91,9 %, na vstupech do meésta
83,2 % avprumeéru 87,6 %.

Skladba dopravniho proudu — pracovni den, oba sméry celkem za 24 hodin:

Osobni Nakladni Autobusy Osobni Nakladni Autobusy

94,7 % 3% 2% 82,7 % 15% 2%
95,6 % 3% 1% 82,5% 16,1 % 11%

95,0 % 3,4% 1,2% 81,2 % 17,2 % 11%
93,2 % 50% 1,4% 84,0 % 14,5% 09 %
92,7 % 52% 1.5% 82,6 % 15,8 % 09 %
91,9 % 57% 1,6 % 83,2% 15,5% 09 %

Casoveé variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) jsou zobrazeny na nasledujicich grafech. Z dennich variaci
vyplyva, ze pfiblizné 79 % dopravnich vykonu je uskutecneno mezi 6.-18. hodinou. Za obdobi 6-22 hodin je pak uskute¢néno
cca 93,4 % celodennich dopravnich vykonu (na nocni obdobi od 22-6 hodin tedy pfipadé 6,6 % dopravniho vykonu).
Nadprameérneé pracovni dny jsou ctvrtek (102 %) a patek (104 %). Dopravné nejsilnéjsi mesic v roce byl fijen (107 %). Sobota
odpovida 61 % a nedéle 53 % prumeérného pracovniho dne. Ranni $pickovou hodinou je 7.-8. hodina, odpoledni Spickovou
hodinou je 16.-17. hodina. Podil ranni Spickové hodiny ¢ini 7,2 %, podil odpoledni $pickove hodiny 7,7 %. Rozdil mezi podilem
Spickovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi je 1,1-1,5 %.

2
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Automobilova doprava
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Denni variace v procentech
Jednotlivé hodiny priumerného pracovnino dne vztazené k celému dni:

7.6 7,7
7,2
6,9 6,9 6,9
7%
6,4 6,3
62 61 61
6%
55
5,0
5%
39
4%
3% 2.8
2,4
2,0
2%
14

1% 05 0,7 0,8

= 03 03 03
0%

< wn (e} [e)]
SO S O S SO S G S S S S N S, S S L
| | |
& 3 8 83 3 8 8 5 3 33 2 2 ¥ n s v 9 5 2 g 2 & & 18

Tydenni variace v procentech
Jednotlivé dny v tydnu vztazené k prumérnému pracovnimu dni:

o 99 98 99 102 104
100%

80% ol

60% 53
40%

20%

0%

Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Foto: ulice Opustena

Rocni variace v procentech

Intenzity v jednotlivych mesicich vztazené k celorocnimu prumeru:

107 % 106 %

99% 103 % 103 % 101 % 103 %

100% o, 95% 94 % 95% 97 %
80%
60%
40%

20%

0%
Leden Unor Brezen Duben  Kvéten Cerven Cervenec Srpen Zavi Rijen  Listopad Prosinec
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA
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3.1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje v Brné

Verejna hromadna doprava na uzemi meésta Brna je nedilnou
soucasti Integrovaného dopravnino systemu Jihomoravskéeho
kraje (IDS JMK). IDS JMK zajistuje dopravni obsluznost
uzemi nejen vlastniho kraje, ale podili se i na zajisténi
dopravnich vazeb do navazujicich uzemi. IDS IMK vyuziva
principu vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,
prepravnimi podminkami a pravidelnym intervalem mezi
jednotlivymi spoji. Koordinatorem Integrovaného dopravniho
systéemu Jihomoravskeého kraje je spole¢nost KORDIS JMK, as.,

Etapy integrace IDS JMK

Realizaci véech etap bylo

dosazeno integrace celéeho E4A
uzemi kraje = strategicky cil
Jihomoravského kraje.

IDS JMK vyuziva principu vzajemne provazanych linek s jednotnym tarifem, pfepravnimi podminkami a pravidelnym intervalem
mezi jednotlivymi spoji. Pro cesty na Uzemi mesta Brna lze na jeden jizdni doklad IDS JMK pouzit riznée druhy dopravy. V ramci
IDS JMK je linkovy system mestske hromadne dopravy v Brné zajistované DPMB doplnén o regionalni autobusoveé a vlakove
linky, ktere maji radialni patefni charakter a umoznuji tak rychlou dopravu z regionu do Brna a dokonce i uvnitf Brna.

Pocet linek IDS JMK na uzemi mésta Brna Pfepravni vykon na uzemi mésta Brna

I"'. g
0 I"H,I ) . Tramvajov_é linky_ Druh dopravy PFepravr)i vykon
N ﬂ“ - \\ (z toho vyjizdi mimo uzemi mésta Brna) 11 (1) v tis. oskm
N AN\
e . 5 ' e : Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo Tramvaje 1378 754%)
y o ._l A _ uzemi mésta Brna) 13 (1) sy 310 234%)
Méstské autobusové linky denni Méstské autobusy 802 558*)
(z toho vyjizdi mimo Uuzemi mésta Brna) 35 (10) Regionalni autobusy 165 180
Méstské autobusové linky noéni Viaky 129 659
(z toho vyjizdi mimo Uuzemi mésta Brna) 11 (6)
Regionalni autobusové linky
zajizdéjici na uzemi mésta Brna Pro cesty na uzemi mésta Brna lze na jeden jizdni doklad
IDS JMK pouzit ruzné druhy dopravy.
Vlakové linky
(SATRIEEIE SR QRS [ 12922 0) *) Objem prepravniho vykonu subsystému MHD zobrazuje
podil souvisejici pouze s Uzemim meésta Brna.
3.2 Méstska hromadna doprava zajistovana DPMB
ktera byla zalozena Jihomoravskym krajem a méstem Brnem ) _ i i e ——
v zafi roku 2002. STENE L ! .
Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vlastnim uzemi
Jinomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010
pojednotlivych etapach. Jizvprvnietapeod1.1.2004 bylplne
integrovan systém mestské hromadné dopravy (MHD) na
uzemi mésta Brna a jeho nejblizSiho okoli, zajistovany
DPMB.
Datum Etapa
01. 01. 2004 etapa 1
01. 01. 2005 etapa 2A
01. 09. 2005 etapa 2B
11.12. 2005 etapa 3A
01. 07. 2006 etapa 3B L .N <) ” d et : s
01. 09. 2006 etapa 3C Foto: z diivodu rekonstrukce viaduktu doslo v lété 2013 po mnoha desitkach let k téméf tplnému uzavieni hlavnino nadrazi. Doprava musela byt zajisténa nahradnimi autobusy.
04. 03. 2007 etapa 4A . .. . . o .. I
28, 06. 2008 . Zakladni udaje Dopravni a prepravni vykony, rozsah sité
14.12. 2008 etapa 3 Dopravni podnik méesta Brna, DPMB zajistuje dopravni Dopravni a pfepravni vykon je DPMB zajistovan na zaklade
L 0 2 e obsluznost na uzemi mésta Brna i v ¢asti navazujici brnénské Smlouvy o zavazku vefejné sluzby a kompenzaci z vefejné
aglomerace. Spole¢né s narodnim zelezni¢nim dopravcem pfepravy cestujicich, uzaviené mezi Statutarnim meéstem
CD, a.s. a dalsimi autobusovymi dopravci se podili na provozu Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. na obdobi
Integrovaného dopravnino systéemu Jihomoravskeho kraje 2010-2024. Rozsah dopravy je upfesnovan vzdy pro pfislusny
(IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného uzemi i objemem kalendarni rok na zaklade Projektu organizace dopravy,
dopravnich vykonu zaujima dominantni misto ve skupiné ktery je zpracovavan spolec¢nosti KORDIS JMK, a.s. pro
dopravcu, pusobicich jak na uzemi mésta Brna, tak i na Uzemi statutarni mésto Brno.
Jihomoravskeho kraje.
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Pravidla, upravujici zavazky dopravce a cestujicich, jsou promitnuta do Smluvnich prepravnich podminek IDS JMK a do Tarifu
IDS JMK. Pro stanoveni prislusné ceny za prepravu je celé uzemi Jihomoravskeho kraje rozdéleno do jednotlivych tarifnich
zo6n, pro vybér a uhradu ceny je stanovena struktura jizdnich dokladd. Uzemi mésta Brna je rozdéleno do dvou ,jadrovych”
z6n, 100 + 101.

Dopravni vykony tramvaji, trolejbusu a autobusovych linek DPMB na uzemi mésta i regionu.
(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB
- na uzemi Brna i regionu za rok (tis.) 351 454

Trzby z jizdného — MHD (mil. K¢) 972

— Predplatni jizdné (mil. K& — %) 623 (64 %)
— Jednorazové jizdné (mil. K& — %) 349 (36 %)

Foto: vyznamnou roli pfi informovani cestujicich nejen pii vylukach hraje ELP — elektronicky infomacni panel Centralniho dispecinku IDS JMK.

Struktura predplatiteliui (osoby) 189810 Struktura vynosu DPMB, a .s.

zakladni 71718 — Podil kompenzace za provoz MHD

studenti 46554 a lodni dopravy (%)

seniofi do 70 let 21458 — Podil trzeb MHD a lodni dopravy (%)

seniofi nad 70 let 50079 — Aktivace (%)

— Ostatni vynosy (%)
Struktura piedplatného
dle druhu jizdniho dokladu (ks) 695593
— mésiéni 342693

— Ctvrtletni 255531 Provozni délka sité celkem (km)

— rocni 97369 Provozni délka sité mimo uzemi Brna (km)

Celkové provozni naklady DPMB (mil. K¢) 2848,8

Verejna hromadna doprava

Linkovy systém

Linkovy systém je zalozen na principu patefni site tramvajovych linek, ktera je doplnovana siti trolejbusovych a autobusovych
linek. Systém je organizovan jako prestupni se siti pfestupnich uzld. Zakladni schéma prestupniho systému bylo zprovoznéno

k2.9.1995.

Tramvajové linky (celkem v siti DPMB, z toho i region)

Trolejbusové linky (celkem v siti DPMB, z toho i region)

Autobusové linky s trasou pouze na uzemi mésta Brna (v siti DPMB)

Autobusové linky s trasou mezi méstem a regionem (v siti DPMB)

Méstska hromadna doprava, zajistovana DPMB, nabizi jiz od roku 1996 moznost prepravy jizdnich kol ve vsech spojich
po celou provozni dobu pfislusnych linek. Pro drzitele predplatnich jizdenek je navic nabizeno i tarifni zvyhodnéni.

Bezbariérova doprava

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti patfi mezi
zakladni parametry kvality prepravy v prostredcich verejne
hromadne dopravy. Nejedna se pouze o0 obCany — vozickare,
ale rovnez o cestujici s kocarky nebo hure pohyblive seniory.
Od roku 1996 je rovnéz umoznena preprava jizdnich kol ve
vsech vozidlech DPMB.

Nedilnou soucasti interiéru vozidla mestske hromadné dopravy
je proto jeho usporadani véetne umisteni prislusného
prostoru vybaveneho i prislusnymi technickymi prvky
umoznujicimi a usnadnujicimi bezpecnou prepravu vyse
uvedenych skupin cestujicich.

Vozidlo vybavené bezbarierovym interiérem vyznamné
prispiva mj. i ke zvySeni bezpecnosti a ke zrychleni odbaveni
v zastavkach.

Dlouhodobé jsou provozovany 2 autobusove linky zajistovane
vozidly s bezbarierovou Upravou a usporadanim interiéru
pro prepravu vetsiho mnozstvi voziku. Trasa téchto linek je
koordinovana ve spolupraci se zastupci organizaci sdruzujici
handicapované obcany. V ramci obnovy vozoveho parku
DPMB jsou realizovany dodavky vozidel s bezbariérovou
upravou vstupu i Castiinterieru. Vozovy park DPMB disponuje
42% podilem vozidel s moznosti bezbarieroveho vstupu.

Vozovy park s moznosti bezbariérového vstupu a tpravou interiéru

— tramvaje
— trolejbusy

— autobusy

Prislusné spoje, zajistované bezbariérovym vozidlem, jsou garantovany na urovni vefejného jizdniho fadu. V roce 2013 byly takto
garantovany bezbariérové spoje na 83 % linek. V prubéhu kalendarniho tydne je stupen garance uveden v nasledujici tabulce:

Pocet garantovanych bezbariérovych spoju

— pracovni dny

— soboty

— nedéle

Informacni systém zahrnuje rovnéz informace o parametrech prislusné zastavky z hlediska bezbariéroveho pristupu. Vetsina
zastavek MHD umoznuje nastup do vozidla minimalné z urovné chodniku s vyuzitim vysuvne Ci vyklopné ploSiny vozidla.
Nedilnou soucasti programu DPMB je zvySovani poCtu zastavek s vySsi nastupni hranou a postupnée odstranovani barier na
nastupistich tramvajovych zastavek.
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Tramvajova doprava
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Tramvajova sit provozovana DPMB je svym rozsahem druha
nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se nachazi i na
uzemi sousedniho mesta Modfice. Celkova délka koleji
(jednokolejné) je 173,148 km (z toho 15,8 km je délka
koleji v obou vozovnach).

Tramvajovy systéem je usporadan jako radialné okruzni. Jeho
struktura vznikala v jednotlivych historickych etapach. Ve 40.
letech 20. stoleti byl v centralni ¢asti dokoncen tramvajovy
okruh, ktery se stal zakladnim prvkem kolejoveé site.

Na vnejsich okrajich site je umisténo 15 tramvajovych radial.
Do pfimého kontaktu s centralnim tramvajovym okruhem
se dostava 10 radial.

Pomoci centralniho tramvajového okruhu jsou jednotlivé
diametralni linky trasovany do pfislusnych radial. Prestup
mezi jednotlivymi linkami v centralni casti je umoznén
pomocinekolika spolecnych zastavek. Centralni tramvajovy
okruh je nejzatizenéjsi casti tramvajového systéemu. Jeho
propustnost je limitujici pro moznost tvorby prepravni
nabidky na jednotlivych radidlach. Zazemi pro odstaveni

Verejna hromadna doprava

Foto: tramvajovéa doprava na Namésti Svobody.

i udrZzbu tramvajovych vozidel tvofi dvé vozovny (arealy
Pisarky a Medlanky). Ustfedni dilny se nachazi v arealu
vozovny Medlanky.

Tramvajova doprava je paternim prvkem celého systému
MHD na uzemi mésta Brna. V jednotlivych prestupnich
bodech je nabizen prestup na navazujici trolejbusove
a autobusove linky.

Denné je na tramvajoveé linky MHD vypravovano prumeérne
229 vozidel, coz predstavuje 40% podil z celkové denni
vypravy vozidel DPMB.

Tramvajoveé linky jsou provozovany v celotydennim rezimu —
v dennim provozu. Dopravni obsluznost mésta je v nocnich
hodinach zajistovana specialnimi autobusovymi linkami).
2,5-5 minut mezi spoji. V usecich radial v centralni casti
dosahuje intenzita provozu hodnoty 2-1,6 minut mezi
SPOji.

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajiStovana autobusy)

Provozni délka kolejové sité (v km, z toho na vlastnim télese v % — mimo arealy vozoven)

Celkova délka linek tramvaji (km) — pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno)

Pocet vypravenych vozl (primér pracovni den)

Ujeté vozokilometry tramvajemi v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB)

Piepravni vykon tramvajové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v ramci DPMB)
Pocet a podil pfepravenych osob tramvajemi v siti DPMB (pocet tis. a v % v ramci DPMB)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

Foto: noc¢ni pohled na kfizovatku Nové sady - HybeSova
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70,2 (46 %)
z toho v regionu 1,23

120,9/1,23

229

14 105 (38,7 %)
2196 576 (55%)
194 391 (55 %)
05.00-23.00 hod.
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Trolejbusova doprava

Trolejbusova sit v Brné je svym rozsahem nejvétsi v Ceské
republice. Celkova délka trolejbusove sité je 60,5 km (délka
komunikaci, na kterych jsou provozovany trolejbusove
linky), z toho je 57,5 km na uzemi mésta Brna a 3,0 km na
katastru mésta Slapanice. Provoz trolejbusové dopravy byl
zahajen v roce 1949.

Trolejbusovy systém je usporadan jako (dominantné) radialni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych etapach,
souvisgjicich predevsim s urbanizaci jednotlivych casti mésta.
Jednotlivé trolejbusove radialy navazuji v hlavnich prestupnich

uzlech na patefni tramvajovou sit. Zvlastni postaveni zaujimaji

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajiStovana autobusy)

Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu

Délka linek méstskych trolejbust (km) — pravidlené linky (celkem / z toho mimo Brno)

Pocet vypravenych vozu (prumér pracovni den)

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis. a v % v rdmci DPMB)
Prepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v ramci DPMB)

Pocet a podil prepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (pocet tis. a v % v rdmci DPMB)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

v

Foto: vefejna hromadna doprava jezdiiv zimé

trolejbusove linky vedené ve vychodozapadnim smeru po
severnim okraji centralni casti mesta.

Trolejbusove linky jsou provozovany v celotydennim rezimu
- vdennim provozu.

Denneje natrolejbusove linky MHD vypravovano prumerne
116 trolejbusu, coz predstavuje 20% podil z celkové denni
vypravy vozidel DPMB.

Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych vozidel tvori
3 vozovny umisténé v lokalitach Komin, Husovice a Slatina.

13
54,0/3,1
98,5/3,1

116

5855 (16,1%)
481912 (12%)
43740 (13%)
05.00-23.00 hod.
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Autobusova doprava

TOMKOUD NAM

Autobusovy subsystém plni v ramci celého systemu MHD
na uzemi meésta Brna funkci napajecove a doplnkove
dopravy k doprave paterni, jez je prezentovana dopravou
tramvajovou, Castecné i dopravou trolejbusovou. Vybrane
autobusové linky jsou v ramci Integrovaného dopravniho
systemu JMK nedilnou soucasti pfimestske autobusove
dopravy, s nizjsou vzajemneé provazany a soucasne navazany
na dopravu zelezni¢ni. Pro pokryti zvySené prepravni poptavky
se kapacitni mestské autobusy rovnez podili na dopravni
obsluze turisticky atraktivnich oblasti v okoli mesta Brna.

Denne je na autobusove linky MHD vypravovano prameérne
235 autobusul, coz predstavuje 40% podil z celkové denni
vypravy vozidel DPMB.

Deponovani, udrzba a potrebny servis autobusu je zajistovan
ve dvou autobusovych vozovnach, Medlanky a Slatina.

i PR ey il
Foto: svezeme Vas kolem Brnénské prehrady.
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Foto: nizkopodlazni autobus

Pocet autobusovych linek DPMB

— na uzemi mésta Brna (pouze)
denni / no¢ni

— ha uzemi mésta Brna i v regionu
denni / noéni

Provozni délka sité autobusi na
uzemi mésta i regionu (km)

Délka autobusovych linek DPMB (km)

— délka linek celkem

denni / no¢ni 423,8 /2875

— délka linek z toho pouze

na uzemi regionu — denni / no¢ni 54,2 /35,0

Pocet vypravenych vozu
(pramér pracovni den) 235

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok

(tis. a v % vaci DPMB celkem) 16 450 (45,2 %)

Prepravni vykon autobusové dopravy
v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a % v ramci DPMB) 1349762 (33%)

Celkovy pocet a podil pfepravenych
osob autobusy v siti DPMB, a .s. za rok

(pocet tis. a v % vuci DPMB celkem) 113153 (32 %)

Rozsah provozu (denni od-do hod.,
noc¢ni od—do hod.)

05-23, 23-05

*) Udaj zahrnuje i linku, na které DPMB, a .s. zajistuje pouze
vybrane spoje mimo uzemi mésta Brna.
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Lodni doprava

Lodni doprava vyuziva plochu udolni prehrady na rece
Svratce v oblasti Knini¢ek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénskeé prehradé
je elektricky pohon. Tato skutecnost ma znacny ekologicky
vyznam, nebot je ucinnym opatrenim proti znecistovani
vodarenskeé nadrze pro Brno ropnymi produkty a prispiva
k Cistote ovzdusi a snizovani hlucnosti v rekreacni oblasti
meésta Brna.

Pocet lodi 6
Plavebni draha (km) 10

Pocet pristavist 11

Prepravené osoby / rok 170 000

Ujeta vzdalenost
(lodni km, bez komerénich plaveb) 38 000

Foto: lod Dallas

P

Foto: lod Viden ve zrekonstruovaném pristavisti

Provozné spravni budova symbolizuje svym tvarem i barevnym
provedenim lod. Soucasny lodni park se sklada z peti vetsich
dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht, Viden
a mensi jednopalubove lodi Brno.
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Ridici a informaéni systém MHD

Pro fizeni méstské hromadné dopravy vyuziva DPMB fidici a informacni system (RIS).

Zakladem RIS je datova radiova sit pro trvalé spojeni vsech
vozidel MHD s dispecinkem. Kazdeé vozidlo predava na
dispecink automaticky v intervalu pfiblizné 20 sekund svoje
provozni udaje — mj. skutecny cas odjezdu od zastavky,
fyzickou polohu podle druzicové navigace GPS a dalsi
dulezita provozni data. V pfipadé potfeby se z vozidla
na centralu a opacné posilaji textové zpravy a povely
pro informacni zafizeni pro cestujici. RIS rovnéz zajistuje
fonickou komunikaci mezi dispecerem a fidicem, dale
umoznuje dispecCerovi promluvit k cestujicim.

RIS rovnéz zajisStuje ozvuceni vSech vozidel MHD,
vyhlasuje nazvy zastavek a dalsi dulezité informace,
zajistuje automatickou odpoved na povel kapesniho

Energetické zajisténi provozu MHD

Napajeni systému provozu tramvaji, trolejbust a nabijeni
akumulatort lodni dopravy plné zajistuje DPMB pomoci
technickych a personalnich prostfedku.

Rizeni energetického systému zajistuje energeticky dispecink
a pohotovostni sluzba méniren a trolejoveho vedeni.

Ménirny
Meénirny zajistuji transformaci a usmernéni vstupniho napéeti
3Xx22kVna3x520V, nasledné nalx 600V DC.

DPMB spravuje a vlastni celkem 28 méniren o celkovém
trak¢nim vykonu 100,3 MVA (67 trakénich transformatoru
o vykonu 1100-1650 kVA). Na uzemi meésta Brna je umisténo
26 méniren, dalsijsou umistény v ModFicich a ve Slapanicich.

Na meénirnach je instalovano celkem 293 napajecdy,
z tohoto poctu je 259 pouzito k napajeni provoznich useku
trolejového vedeni. Zbylych 34 napajecu tvori rezervu
(bez trakenich kabeld). Vyznamnym parametrem soustavy
meéniren je i jejich vzajemna zastupitelnost v pripade
vypadku.

Kabelova sit

Kabelova sit zajisStuje prenos elektricke energie pomoci
napajecich a zpétnych kabelu. Kabelova sit disponuje
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slepeckého vysilace. Vizualni i akustické informace jsou
cilené — cestujici dostavaji ve spravny cas a na spravnéem
miste spravnou informaci.

Ridiciainformaéni systém umozniuje dokonalejsi preferenci
vozidel MHD na fizenych kfizovatkach. Zpozdené vozidlo
odesle z pfedem stanoveného mista prostrednictvim
rédiového datového pfenosu zadost o preferenci. Radic¢
semafort obdrzi Udaj o trase prujezdu vozidla kfizovatkou
a o0 hodnoté zpozdéni. Vozidlo poté oznamuje uspesny
prujezd kfizovatkou. Tato tzv. dynamicka preference dovoli
na kfizovatce hospodafit s kazdou sekundou signalniho
planu a ve svém dusledku zajisti lepsi prujezdnost pro
vSechna vozidla, nejen pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.

celkem 893 523 m kabelu, z toho je 530 423 m napajecich
a 363 100 m zpétnych.

Modernizace kabeloveé sité se provadidle potfeb provoznich,
energetickych, pro odstranéni havarijnich stavi nebo podle
koordinace rekonstrukci s dalsimi vlastniky Ci spravci siti Ci
komunikaci (Brnénské komunikace a.s., Brnénské vodarny
a kanalizace, a.s.,, RWE as, EON, a.s. ajiné).

Trolejové vedeni
Trolejové vedeni se sklada ze 151 provoznich usekU, z toho:

» 90 usekl pro tramvajove trate,

» 55 Useku pro trolejbusoveé trate,

» 6 UsekU je doposud spolec¢nych pro tramvajovy
a trolejbusovy provoz.

Trolejova sit DPMB je mj. charakterizovana vzajemnou
provazanosti tramvajové a trolejbusove trakce velkym
mnozstvi trolejovych krizeni jak mezi obéma trakcemi, tak
i vramci trolejbusove trakce.

Energeticky systéem MHD (DPMB) musi neustale reagovat
na vnitrni i vnejsi vlivy spojené s provozem MHD. Nedilnou
soucasti systému je i spoluprace s provozovatelem nadrazené
regionalni distribu¢ni soustavy (E. ON Distribuce, a.s.).
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Veletrzni

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 280 m,
— usek od Mendlova ndmésti po tramvajovy most u BVV

— trat na samostatném télese

Lesnicka

Foto: tramvajova trat v ulici Videriska (Modfrice) po rekonstrukci.

Prehled rekonstrukci a oprav v hromadné dopravé v roce 2013

Veveri

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 270 m
— usek Zemédélska / Provaznikova

— trat na samostatném zvyseném télese

Viderniska (mésto Brno)

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 530 m
— Usek od objektu Veveri 113 po ul. Nerudovu

— trat na pozemni komunikace s zivicnou Upravou povrchu

Svatopetrska

- stfedni oprava tramvajové trati
— usek od mostu pres Svratku po ul. Polni v délce 200 m
— usek od ulice Vojtovy po zastavku Celni v délce 320 m

— trat na pozemni komunikaci s Ziviénou, ¢aste¢né
i panelovou upravou povrchu

Videriska (Modfice)

— rekonstrukce tramvajové trati v délce 440 m
— usek od zast. Konopna po smy¢ku Komarov

— trat na samostatném télese s Sirokopatnimi
kolejnicemi s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim Vossloh W14

— pro snizeni emise hluku z tramvajové dopravy byly na
kolejnice nainstalovany odnimatelné pryzové bokovnice

Moravské namésti

— rekonstrukce tramvajové trati v délce 400 m
— usek od zast. Modficka cihelna po zastavku
Modrice, TyrSova

— trat na samostatném télese s Sirokopatnimi
kolejnicemi s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim Vossloh W14

— rekonstrukce kolejové krizovatky

— vyména vsech kolejovych objektu v kfizovatce na
Moravském namésti (vyhybky, kolejova kfizeni) véetné
spojovacich obloukt mezi jednotlivymi objekty

— obnovy Ziviéného krytu tramvajové trati

Ménirna Pisarky

— komplexni rekonstrukce tfipodlazni budovy
(vnitini rozvody, vyménéna okna, dvere a stiesni
plast, zatepleni stfesni konstrukce a obvodového
plasté ménirny)

— instalovana technologie bezobsluzné ménirny
v urovni VN a NN

3.3 Regionalni autobusova a Zelezni¢ni doprava v Brné

B+ o
Foto: pohled na autobusy IDS JMK spojujici napfiklad Tufany se Zvonarkou

Autobusova doprava (regionalni)
Kromé meéstskych autobusovych linek provozovanych DPMB v ramci MHD zajizdi na uzemi mésta Brna rovnéz 25
regionalnich linek. Vesmeés se jedna o radiadlni linky z vétSich mést Jihomoravského kraje. Tyto linky provozuji regionalni

autobusovi dopravci a maji ¢iselné oznaceni vyési nez 100. Tyto linky jsou v Brné ukonéeny bud na Ustfednim autobusovém
nadrazi Zvonarka, nebo na vyznamnych prestupnich uzlech uvnitf Brna, kde je mozny prestup na linky méstské dopravy.

Pocet provozovanych autobusovych linek na izemi mésta Brna

Dopravce Méstské denni Méstské nocni Regionalni

DPMB
BORS Breclav
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BusLine
VYDOS BUS
CSAD Tisnov
BDS-BUS
Tourbus
ADOSA

ZDS - PSOTA
CSAD Kyjov
CSAD Hodonin
TREDOS
CAD Blansko
ZDAR

SEBUS
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*) Neni zde zahrnuta regionalni linka 210 (trasa linky je vedena mimo uzemi mésta Brna), na které zajistuje DPMB vybrané spoje.
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Pocet regionalnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regionalnich linek
na uzemi mésta Brna (km)

Délka regionalnich autobusovych linek
na uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(pramér za pracovni den)

Primérna cestovni rychlost regionalnich
autobusu po Brné (km/h)

Ujeté vozokilometry regionalnimi
dopravci v Brné
— z toho na méstskych dennich linkach
— z toho na regionalnich linkach
Pocet prepravenych osob regionalnimi

autobusovymi dopravci v Brné

Rozsah provozu

33,2

2820271

366 366
2453905

23215729

05-23

Foto: vysokokapacitni tfindpravoveé autobusy zajistuji spojeni Brna napfiklad se Znojmem nebo Hodoninem.

-;—-

Foto: vyznamna regionalni linka 201 spojujici Zidenice s Ochozi a Jedovnicemi

Mésto Brno je takeé dulezitym uzlem pro dalkovou vnitrostatni
i mezinarodni dopravu. Tyto spoje jsou vypravovany ze
dvou autobusovych nadrazi — Ustfedniho autobusového
nadrazi Zvonarka a autobusoveého nadrazi u hotelu Grand
na ulici BenesSova.

Al
Sebemcain 2, 0T v
S T

Zelezniéni doprava (osobni)

Mésto Brno je bezesporu dulezitym zeleznicnim uzlem jak
pro osobni, tak i pro nakladni zeleznicni dopravu a prochazi
jim dulezity tranzitni koridor.

Zelezni¢ni sit na Uzemi mésta Brna tvofi 6 zelezni¢nich trati
o celkove délce 58,5 km. Na téchto tratich je vedeno 6 linek
IDS JMK s oznacenim S (vetSinou osobni viaky) a 6 linek
IDS JMK's oznacenim R (rychliky a vétsina spésnych vlaku),
jejichz déelka na Uuzemi mesta Brna je 126,4 km. Vlakove
spoje, kterych je za jeden pracovni den cca 646, maji
predevsim funkci rychlé patefni dopravy z mene ¢i vice
vzdalenych mist regionu do centra Brna. Do prestupnich

Pocet vlakovych linek IDS JMK na uzemi mésta Brna (S + R)

ERRE G Lk

Foto: stale vétsiho vyznamu nabyva zastavka Brno-Zidenice. Cestujici zde vyuzivaji moznost rychlého pfestupu na méstské i regionalni autobusy i moznosti nakupu v obchodnim centru.

uzlu jsou navic vedeny napajecove autobusove linky, tudiz
vyznam zeleznicni dopravy v ramci IDS JMK je zasadni.

Na uzemi mésta Brna se nachazi 9 zelezni¢nich stanic
a zastavek. Zelezni¢ni dopravu lze proto také pouzit pro
rychlou prepravu cestujicich mezi zastavkami lezicimi
uvnitf mesta Brna, zejména ze vzdalenéjsich méstskych
¢asti napf. Chrlice nebo Reckovice. Vyhradnim dopravcem,
zajistujicim prepravni sluzby na zeleznici, je spolecnost
Ceske drahy, akciova spolecnost. Funkci spravce zeleznicni
infrastruktury zajistuje Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, s. o.

12 (6+6)

Provozni délka zelezni¢ni sité s osobni dopravou na uzemi mésta Brna (km) 58,5

Délka vlakovych linek IDS JMK na uzemi mésta Brna (km)
Pocet vypravenych vlakovych spoju (pramér za pracovni den)
Pramérna cestovni rychlost vlaku po Brné (km/h)
Ujeté vlakokilometry v Brné celkem

— z toho linkami S v ramci IDS JMK

— z toho linkami R v rdmci IDS JMK

— z toho spoji mimo IDS JMK*)
Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsifeni pfed nepracovnim dnem)
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126,4

646

44,1

1804 439,3

1263 628,7

380 944,1

159 866,5

23 496 239
04.30-23.30 (00.45)

N

N

—— - - —— — ——-—




*) Kromé vlaku zafazenych do linek IDS JMK jsou pfes Brno
vedeny ivlaky, ve kterych neplati tarif IDS JMK. Téchto vlaku
bylo v roce 2013 19 paru a jednalo se o expresy (véetné tzv.
D1 expresu) a vlaky kategorie EC/IC, které mohli cestujici
pouzit, napf. k cestam do Prahy, Berlina, Hamburku, Vidné,
Bratislavy ¢i Budapesti.

Frekvence cestujicich
Pocet cestujicich ve vlacich z Brna do regionu

0
£ £ £ £ £ £
N N N N M N < N N
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M Brno-Slapanice (340) M Brno hl.n.—Ujezd u Brna (300) M Brno hl. n.—Adamov zast. (260)

H Brno hl. n.—Brno Kr. Pole (250/1)

2006

M Brno hl. n.-Strelice (244/1)

Zavedenim IDS JMK a zaclenénim zeleznicni osobni
dopravy do tohoto systéemu se podarilo zvysit podil
zelezni¢ni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje. Vyvoj poctu prepravenych cestujicich
v jednotlivych fazich vyvoje IDS JMK vcetneé podilu
jednotlivych trati je obsahem nasledujiciho grafu.
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M Brno hl. n.—Rajhrad (250/11)

M Brno hl. n.-Stfelice (240)

Uvedeny jsou pocty cestujicich jedoucich v daném useku v jednom sméru za jeden den.

Verejna hromadna doprava

50 54 22-44 205-

=

Bdmtee °

Na zakladé prepravnich pruzkumu a dalSich zjisteni je mozneé kvalifikovat velikost prepravnich proudu
(v jednom smeéru) v roce 2013 dle nasledujiciho grafu:

200-750
750 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000
5000 - 6000

BN R2+82

| R3+S1+83+831

| R4+S4+541
[ RB+S864R7
B R5+S3

vice nez 6000

Moravské Branice

Slavkov u Brna

Krenovice horni n.

Sokolnice-

Hrusovany u Brna

Denni frekvence cestujicich v brnénskych zelezni¢nich stanicich a zastavkach

Zelezniéni stanice,
zelezniéni zastavka

Brno hl. n.
Brno-Kralovo Pole
Brno-Zidenice
Brno-Lesna

Brno-Chrlice

Brno-Reckovice

Brno-Horni Her$pice
Brno-Slatina

Brno-Cernovice

Pracovni den

Nepracovni
den

(nastup + vystup)

57 868
3400
3290
1590
1530

980
714
330

43 437
2150
3063
1210

740
580
466
150

20

Foto: zabér viakové linky S3 na brnénské nejnovéjsi zelezni¢ni zastavce Brno-Lesna

Stanice a zastavky na uzemi mesta Brna zajistuji nejen
dopravni obsluhu pfilehlého uzemi, ale soucasné umoznuiji
prestup na dalsi casti linkového systemu IDS JMK.
Z uvedeneho prehledu vyplyva jedinecné postaveni zeleznicni
stanice Brno hlavni nadrazi, ktera nabizi mj. pohodlny
prestup na méstskou dopravu.
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& Veiejna hromadna doprava

3.4 Pruzkum spokojenosti cestujicich

' | =

&

Nedilnou soucasti ¢innosti spolec¢nosti KORDIS JMK
jsou i pravidelné marketingove pruzkumy zjistujici nazory
a postoje cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je pruzkum
dopravniho chovani a spokojenosti cestujicich s méstskou
dopravou v Brné. Vysledky techto pruzkumu vyznivaji
pozitivné a hodnoceni IDS JMK ma dlouhodobé stoupajici
tendenci.

v

Foto: pracovnici CD centra v Brné poskytuji cestujicim kompletni informaéni servis

IDS JMK predstavovany méstskou dopravou v Brne od
svych uzivateld obdrzel v roce 2013, pfi znamkovani jako
ve skole, prumernou znamku 2,21. Tato znamka je nejlepsi
za dobu provadeni pruzkumu spokojenosti cestujicich
a doklada, ze kvalita sluzeb se proti roku 2012 spise zlepsila,
coz prokazuje dobfe nastavené zmeny z duvodu omezeni
rozpocCtu na prelomu roku.

t

Foto: po delsi casové prestavce se podafilo v roce 2013 obnovit ¢ast vozového parku. Na snimku novy fidici viz Ceskych drah zajistujici spojeni Brna v severojiznim sméru
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Foto: nejvétsi napor zaznamenava brnénské hlavni nadrazi v patecni odpoledne. Studenti odjizdéji do svych domovu

Spokojenost cestujicich se sluzbami IDS JMK v Brné

100%

80%

60%

40%

20%

0%

o3 ° 3 38 °3 °3 °3 23 ez o en
Spokojenost se sluzbami IDS JMK v Brné vyjadrfilo 93 % cestujicich, pouze 7 % bylo méné spokojeno nebo nespokojeno. £ o £ o £ o £Eo £o £o = £35S £S5 £S5
s v . vepr v e v . , v . N . v ve . v v v ogv g mN mN mN mN mN mN mN mN mN mN
Cestujicich, ktefi se vyjadrili, ze jsou se sluzbami IDS JMK Uplné nebo velmi spokojeni, opét pfibylo a je jich témer dvé tretiny.
Skupina cestujicich s timto nazorem tvofi 62 %. Vyraznée narostl pocet lidi, ktefi jsou se sluzbami Uplné spokojeni, a to z 10 % na 23 %. H Nespokojen H Méné spokojen M Spokojen M Velmi spokojen M Uplné spokojen N=393
r -
S CTTYIFYYTII YT \
TS TONT oump W e —e W oy , R < ” ¢
N N\




4 [l -
f

— - e e 5 I h' .' ¥, / " g—
. - \L | / . \ 53 . —///_ ’ !(anice
4. « [Ricmanice &2 ==V T

SOBESICE ) R S A - 2

LEGENDA

Tramvajova sit

Ns= .._:._-.
Bili:qlc
! /1 0fil_ -

Trolejbusova sit
—— Autobusova sit
- Vozovna tramvaje
- Vozovna trolejbusy
- Vozovna autobusy

——  Zelezni¢ni trat
s regionalni dopravou

Zelezni¢ni trat s dalkovou
i regionalni dopravou

=== Zelezni¢ni trat s nakladni
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Roc¢enka dopravy e : el : St 2 = B . - T Ul. Manesova (cykloobousmeérka doplneéna symboly ¢. V 20 po celé délce komunikace)
Brno 2013 A % = ? - T ,

Ul. Desatkova (cykloobousmeérka v obytné zéneé vyznacend pouze svislym DZ)

DOPRAVA

Stejné jako v roce 2012, tak i v roce 2013 probihala pfiprava a realizace nejruznéjsich opatfeni pro cyklisty v souladu Cyklopruhy

s Generelem cyklistické dopravy ve meésté Brné.
Cyklopruh je samostatny jizdni pruh vyznaceny na vozovce vyhrazeny pouze pro jizdni kola, a ktery oddéluje cyklisty od

Nové realizace pro cyklisty v roce 2013 ostatnich vozidel. Pouziva se zejmena na dopravne zatizenych komunikacich, a to bud v jednosmernych komunikacich
(cykloobousmerky), nebo jako vyhrazeny pruh pro cyklisty. V roce 2013 bylo vyznaceno celkem 1,9 km cyklopruhu.

Ul. Mahenova (cykloobousmérka s vyznacenym pruhem pro cyklisty ¢. V 14)

Cykloobousmérky

Cykloobousmeérka je jednosmérna komunikace s povolenym obousmernym provozem jizdnich kol, ktera pro cyklisty
zlepSuje plosnou prostupnost uzemi mésta Brna. V roce 2013 byly ve méste Brne zfizeny nove cykloobousmeérky v celkove
delce 2,8 km.
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UL. Kounicova (obousmérny vyhrazeny pruh pro cyklisty) Komunikace s dovolenym vjezdem cyklista
Cyklisticky vyznamnou dokoncenou akci bylo vyznaceni obousmerného pruhu pro cyklisty na ulici Kounicova v déelce cca 1 km.

V katastru MC Brno-Jih byla postavena ulice Mirova s dovolenym vjezdem cyklistd o celkové délce 0,35 km. Jedna se
o mistni komunikaci V. tridy $itky 3,0 m, tj. komunikaci nepfistupnou provozu silni¢nich motorovych vozidel.

Cykloboxy na svételné fizenych k¥izovatkach

Cykloboxy se vyznacuji na svetelné fizenych kfizovatkach.
Cyklista v nich ceka v fadicim pruhu prfed kfizovatkou
na Cervenou zcela vpredu pred ostatnimi vozidly a na
zelenou se rozjizdi do krizovatky jako prvni. Neni tak
obtezovan vyfukovymi plyny motorovych vozidel a je
to pro ného i bezpecnéjsi. V roce 2013 byly cykloboxy
vyznaceny celkem na 6 mistech.

UL. Kounicova (kf. Kounicova — Antoninska, kf. Kounicova — Kotlarska)

Slavnostniho otevieni v ramci Evropského tydne mobility se dne 16. 9. 2013 zucastnili mj. i 1. nameéstek primatora,
Ing. Robert Kotzian, Ph.D. a vedouci OD MmB, Ing. Vladimir Bielko.

Cyklisticka infrastruktura

Cyklostezky Umisténi cyklostojant v centru mésta Brna Lavka pres feku Svratku

Cyklostezka je stavebné upravena a pfisludnym dopravnim znacenim oznacena komunikace nejen pro cyklisty, ale V katastru MC Brno-Jih byla postavena lavka pro pési

i bruslafe nebo chodce. V roce 2013 bylo realizovano celkem 0,9 km cyklostezek. a cyklisty pres feku Svratku v misté arealu volnocasovych
aktivit na ulici Hnévkovského. Lavka oboustranné propojuje

UL. Kolisté (smisena cyklostezka vedouci méstskym parkem — délka 0,35 km) smisenou stezku pro cyklisty a na jeji stavbu byly vyuzity
finan¢ni prostfedky z Regionalniho opera¢niho programu

Jihovychod.

Stojany na kola

V ramci realizace akce ,Cyklostojany v centralni ¢asti mesta
Brna" pokracovala i v roce 2013 instalace cyklostojanu pro
kola v centru mésta Brna. Ke konci roku 2013 tak bylo ve
vybranych lokalitachinstalovano celkem 29 stojanu pro kola
umoznujicich parkovani 58 jizdnich kol.
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Rozmisténi stojant pro kola v centru mésta

Moravské pam’

Jostoya O
©

Jakubské nam.

O

Dominikanské nam.

Dominikanska

O

Basty

Méninska

Orli

O
O

Novobranska

Cyklisticka doprava
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Foto: ulice Cernovicka

Systém sdileni kol (bikesharing)

Systém sdilenti jizdnich kol je programem samoobsluzného
kratkodobého vypujceni jizdnich kol ve vefejnych prostorach
bez nutnosti vraceni ve vychozim bodu. UZivatelim nabizi
pfedevsim kratkodobé zapujceni jizdniho kola. V roce 2013
byla na zaklade objednavky OD MmB firmou ADOS s.r.o.
zpracovana technicka studie tohoto projektu. Na tuto
technickou studii by meél navazovat dalsi krok, a to je

Nehodovost cyklistu

V roce 2013 bylo zaznamenano na uzemi mesta Brna
celkem 107 dopravnich nehod, pfi kterych byl alespon
jeden z Ucastniku dopravni nehody cyklista. V dusledku
téchto nehod bylo zaznamenano tézké zranéni ve 13
pfipadech, v 82 pfipadech se jednalo o zranéni lehke.

Foto: ulice Krenova

zpracovani vlastni studie proveditelnosti, ktera by méla
prokazat realizovatelnost systému na uzemi mésta Brna
a jeho ekonomickou navratnost. System sdileni kol (v rizném
provedeni) funguje v mnoha evropskych i svetovych
metropolich, napr. ve Spanélske Barceloné nebo v New
Yorku v USA.

Nejcastejsi pricinou dopravni nehody byl zejména
nespravny zpusob jizdy (47 pfipadu), dale pak nedani
prednosti v jizdé (40 pfipadl), pfip. prekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti vozidla (11 pfipadu).

Nasledky nehod cyklisti v Brné v letech 2000-2013 (zdroj: Brnénské komunikace a.s.)
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" LEGENDA:
1 STAVAJICI CYKLOOPATRENI:

— STEZKA/CYKLOTRASA PRO CYKLISTY
p— VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACI § BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACI,
®

CYKLOPIKTOGRAMOVY KORIDOR

STOJANY NAKOLA
REALIZOVANE AKCE (ROK 2013):
— VYHRAZENY PRUH PRO CYKLISTY (RESP. V KOMBINACI S BUS), PROTISMERNY CYKLOPRUH V JEDNOSMERNE KOMUNIKACT
POVOLENI VIEZDU CYKLISTUM

TRASY DLE GENERELU CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTE BRNE:
RYCHLE DOPRAVNI TRASY

REKREACNI TRASY
MISTNi TRASY V CENTRU

OSTATNI TRASY
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Rocenka dopravy
Brno 2013

PES|I PROVOZ

Pouzivani vlastnich nohou je levny a ekologicky zpusob
dopravy na kratké vzdalenosti. Nehledé na to, ze je kolem
centralni oblasti zatim stale nedostatek mist k odstaveni
vozidla. Ridi¢i pfi hledani volného mista ztrati tolik ¢asu, ze
pfi pouziti chlze by jiz sveé pochuzky méli davno vyfizené.
Kombinace chuze s vefejnou hromadnou dopravou, hned
po pouziti jizdniho kola, je jeden z nejrychlejsich zpusobu
premistovaniv centru. Intenzity pésiho provozu jsou zavislé
na dopravnim vyznamu komunikace, na atraktivite okoli
a samozfejmeé na rocnim obdobi. V nekterych pfipadech

k >

i na poradanych akcich a v dobé prazdnin a dovolenych
na turistickeém ruchu. Nejvyssi intenzity dopravy v Brné jsou
v centralni oblasti. Jedna se hlavne o tah ulici Masarykovou,
Nameéstim Svobody a ulici Ceskou. Daléi vyznamneé
zatizenou komunikaci je Koblizna a podchod pod hlavnim
nadrazim. Tudy prochazi chodci na vlakove a autobusove
terminaly. V tabulce predkladame intenzity chodcu na
vybranych profilech. Jedna se nejen o komunikace
v centralni oblasti mésta, ale i o nékteré radialy za Malym
meéstskym okruhem.
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Intenzity chodci na nékterych profilech
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Komunikace

Pekarska
Kfenova
Podchod u Tesca
Palackého tfida
Veveri

Lidicka

Cejl

Ceska

Masarykova

Koblizna
Rasinova
Starobrnénska
Minoritska
Josefska

Orli

Panska
Janska
Kapucinské nam.
Zamecnicka
Vesela
Dvorakova

Jezuitska

Intenzita
zaden
9350
8900
68000
12860
10850
10670
10447
45100
61420
23350
13400
13930
23920
22990
15540
18880
15740
11600
6200
7680
5130
4280

Intenzita
$pi¢. hod
945
786
6930
1423
1166
1017
1100
4705
6003
2573
1428
1411
2497
2123
1881
1808
1663
1167
584
833
602
533

Komunikace

Bé&hounska
Béhounska u Jakuba
Rooseveltova
Kounicova
Jostova
Solni¢ni
Jakubska
Beethovenova
Mozartova
Vachova
Sukova
Mecova
Radnicka
Nadrazni

U Centrumu
Novobranska schody
Méninska
Novobranska
Divadelni
Benesova
Dominikanska

Malinovského nam.

e E e
e =

S

P e

Intenzita
zaden
7860
13690
4880
8860
14010
6580
6640
1820
1820
4380
4730
8630
8930
11880
28480
10750
3980
5120
11180
14710
4990
10700

-5 _
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Intenzita
$pic. hod.
796
1335
493
929
1502
700
806
248
191
446
564
1051
962
1283
3043
1285
440
574
1084
1637
621
1207

N

Foto: ulice Josefska



Prehled scitanych pésich lokalit
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Legenda:

intenzita 0 - 10 000 chodc(/24 hod.
intenzita 10 - 20 000 chodct/24 hod.

Foto: ulice Masarykova
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fanndhannnan

intenzita 20 000 - 30 000 chodc(i/24 hod.
intenzita vy33i nez 30 000 chodcd/24 hod.
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Foto: ulice Masarykova, Nam. Svobody.
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Foto: ulice Postovska
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Rocenka dopravy
Brno 2013

Rozhrani pro pfipojeni SSZ na fidici dopravni pocitac

Pfimo na ustfednu SCALA je pfipojeno 78 SSZ a pres
rozhrani UTC dalSich 65 SSZ. Komunikac¢ni rozhrani mezi
ustfednami SCALA a UTC je realizovano pres OCIT O V 1.0.
Cilem postupného budovani a rekonstrukci SSZ ve meéstée
Brne z pohledu jednotného systému ovladani a fizeni
fadicu svételné signalizace je v plné mife rozvinout

Foto: kfizovatka s preferenci MHD - Kone¢ného namésti

Zpusob ptipojeni SSZ na Fidici dopravni pocitac

Pripojenijednotlivych provozovanych SSZ na fidici dopravni
pocitac je pro 28 SSZ realizovano pomoci site GSM (GPRS)
a na 115 SSZ pomoci sdelovacich kabelt (nebo optiky). Pro
pfipojenifadicu SSZ je z hlediska rychlosti odezvy a celkové
funkcnosti preferovano kabelové pfipojeni. Tento zpusob
pripojeni je na uzemi mésta budovan jednotnou kabelovou

A DOPRAVNI TELEMATIKA

6.1 Svételna signalizac¢ni zafizeni a preference MHD na kfiZzovatkach

Uvod

Svételna signaliza¢ni zafizeni (SSZ) jsou ve meste Brne
zfizena ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich nebo ke zlepSeni plynulosti provozu.
Z pohledu SSZ je nutné na uvod konstatovat, Zze zajmy
jednotlivych ucastniku provozu (individualni doprava,
meéstska hromadna doprava (MHD), cyklisté, chodci,
kolizni sméry a vjezdy, leva odboceni, preference MHD,
koordinace, intenzity dopravy atd.) jsou protichudné, neni
tedy mozné vsem, i kdyz opravnénym, pozadavkim
jednotlivych ucastniki vyhovét soucasné.

Pocty radica a zpusob jejich pFipojeni na CTD

V soucasne dobé je na uzemi mesta Brna realizovano 143
zafizeni svételné signalizace na kfizovatkach a prechodech
pro chodce. Zafizeni jsou provozovana na 12 prechodech pro
chodce a 131 kfizovatkach. Vsechny radice jsou pfipojeny
na Centrdlni technicky dispecink (CTD) provozovany
spolecnosti Brnénské komunikace a.s. Ve meésté Brné jsou
na CTD provozovany dvé ustfedny svetelné signalizacnich
zafizeni pro dohled a fizeni dopravy. Jedna se o zafizeni
SCALA od firmy Siemens a UTC od firmy Cross.

Pocéty a vyrobci Fadi¢i provozovanych ve mésté Brné

V Brne jsou v soucasné dobe instalovany predevsim radice SSZ od vyrobce Siemens (74 kusu) a Cross (65 kusu). Zafizeni firmy
Siemens nesou oznaceni MS - 21 fadicu, C800V - 49 rfadicu a nejnovejsi zafizeni C900V - 3 fadice a 1 fadic C940 ES. Zafizeni
firmy Cross nesou oznaceni RS1 — 1 fadi¢, RS2 — 33 fadicu, RS3 — 20 radicu a nejnovejsi zafizeni RS4 — 11 fadicu. Ostatni
zafizenijsou od firmy Dynasic — 3 fadice SP-ER a 1 fadi¢ ECO 20A Elsec.

Rizeni dopravy ﬁ ‘@ Q-

a dopravni telematika >
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vyuziti jednotného datoveho systému prenosu informaci
univerzalnim rozhranim OCIT O V2.

siti veéetné vyuziti kolektoru.

Technologicka zafFizeni navazana na SSZ

— .:_‘.‘, CEE !":V}‘* ..

Foto: zavadéni LED technologii na kfizovatkach

Zavadéni navéstidel s LED svitidly

S novou vystavbou zafizeni svételné signalizace, a take pfi rekonstrukcich stavajicich SSZ, jsou nahrazovana navéstidla
s zarovkami za navéstidla s LED komorami. Krome uspory elektricke energie klesla vyrazneé u téchto novych navéstidel
poruchovost. U navéstidel s zarovkami dochazi ¢asto k prepaleni vlakna dohlizené Zarovky a tim k vypadku SSZ do
pferusovaného svitu zlutého signalu. V soucasné dobé je navéstidly s LED technologii v Brneé osazeno 18 SSZ. Konkrétne
se jedna o nasledujici kfizovatky.
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Foto: zavadeéni LED technologii na kfizovatkach

Napéti LED
Nazev SSZ komory
Husova — JosStova
Lidicka — Kolisté
Husova — Udolni
Uvoz - Pekafska
Porici — Videriska
Pfechod Hanacka
Kienova — Spitalky

Krenova — Cechyniska

O ® N O U R WD e

Kfenova — Masna

=
=4

Bubeni¢kova — prejezd
tramvaje

Jugoslavska — Vranovska
Cejl — Francouzska
Merhautova — rampa
Kfizikova

Lidicka — Pionyrska
Palackého — rampa Hradecka
Pionyrska — Starikova

Kralovopolska — Hradecka

Korejska — rampa Zabovieska

Rizeni dopravy a preference MHD
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Foto: akusticka signalizace pro nevidomé.

Akusticka signalizace pro nevidomé

Ve meésté Brné je z celkového poctu 143 SSZ 114 SSZ vybaveno
akustickou signalizaci a z tohoto poctu je 100 SSZ
vybaveno akustickou signalizaci na vyzvu vysilacem. Na
15 SSZ je akusticka signalizace trvale v provozu po dobu
¢innosti SSZ apouze 28 SSZnema dosud zadnou akustickou
signalizaci.

Cinnost akusticke signalizace pro nevidomé a slabozraké na
SSZ je upravena tak, aby si nevidomy soucasne s uvedenim
akustickeé signalizace do provozu zaroven aktivoval
chodeckou vyzvu pomoci dalkoveho vysilace VPNO1
a nemusel dané vyzvove tlacitko hledat na prislusnem
chodeckém stozaru.

Detektory pro svételna signalizac¢ni zatizeni
Detektor je véeobecné detekéni zona (oblast vyhodnoceni)
daneho zpusobu detekce, pokud je tento pojem pouzit
samostatné. Ve spojeni s blizsi technickou specifikaci je
naopak popsan technicky princip detekce. Z technickeho
pohledu je celkovy pocet vSech detektort ve méste Brné
1080 ks, ztoho je nejvice indukenich smyckovych detektoru
— 930 ks. Dalsi provozovane detektory jsou tramvajove
kontakty (25 ks), PIR detektory (30 ks), tlacitka pro vyzvu na
pfechodech pro chodce (80 ks), video detekce, kterd slouzi
pro fizeni SSZ (12 ks) a tramvajovy kli¢ 1 (13 ks zatizeni).

Ve meste Brné je standardné pfi projektovanivSech kfizovatek nebo pfechodu pro chodce s pohybem MHD navrhovana a fesena
preference MHD. Preference MHD je nasledne zavadéna u vsech rekonstrukci a do novych zafizeni SSZ. Mimo jine, vzhledem
k tomu, Ze byla v poslednich letech z finan¢nich duvodu realizovana pouze rekonstrukce 13 SSZ (viz dale), pfedpoklada se do
budoucna dalsivelky rozvoj zavadeni preference MHD na SSZ. Nasledujici tabulka uvadi pocty SSZ vzhledem k preferenci MHD.

Rizeni dopravy
a dopravni telematika

SSZ celkem
SSZ na tramvajové siti

SSZ s pref. MHD (RIS)

Prechody pro chodce

Monitoring prujezdu vozu MHD

Centralni monitoring preference MHD

Vybudovana preference MHD ve meésté Brné s vyuzitim systému ,RIS" (DPMB) umoznuje poskytnout preferenci (je dana
dopravnim fesenim dané lokality) pro jakékoliv vozidlo MHD (tramvaj, trolejbus a autobus). Pro snadnou kontrolu ¢innosti
preference MHD funguje na Centralnim technickém dispecinku spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s. ,centralni monitoring

preference MHD".

Rezim fizeni

Zpusob, jak je fizeni provozu z provozne technického
hlediska realizovano sveételnym signalizacnim zafizenim,
je popsan systemem fizeni. Ruzné systemy fizeni se lisi
ovlivnitelnosti nebo promenlivosti prvkd signalniho planu.
Jaky system fizeni je zvolen zavisi na zadanych cilech
pro kazdou konkretni lokalitu. Nyni se v Brné pfi navrhu
svételné signalizace vzdy zavadi inteligentni dopravni
systemy SSZ, ktere predstavuji nejmodernéjsi stupen fizeni
dopravy na kfizovatkach. Tyto systemy funguji na zaklade
vyhodnoceni vsech dostupnych dat z provozu on-line.
Jsou to predevsim informace o individualni doprave,
z bezdratoveého systému prenosu informaci z vozidel MHD
a pozadavky chodcu. Radi¢ SSZ, ktery Fidi pfedmétnou
kfizovatku, informace vyhodnocuje v realném case a na
zaklade logiky fizeni zafazuje preferenci MHD, prodlouzeni
nebo ukonceni fazi provozu, zmeénu fazi pro koordinaci,
vyzvy fazi atd.

Zpusoby fizeni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim
lze rozdélit na fizeni pevne a fizeni dynamicke. Principem
pevneho fizeni provozu je nemenneé fizeni v danem
casovém obdobi. V Brné je timto zpusobem fizeno pouze
14 SSZ a jedna se vyhradné o zafizeni realizovana pred
rokem 2000, kterd budou v nejbliz§im obdobi v zavislosti
na financnich prostredcich pro rekonstrukce nahrazena.
Principem dynamickeého fizenije pfizplsobovanise provozu
tak, ze i kratkodobe vykyvy intenzit provozu ovliviuji fizeni.
Dynamicky zpusob fizeni provozu vyzaduje o neco vysSsi
technické naklady (nez v pfipadé fizeni pevného) s ohledem
na zpracovani udaju, ktere charakterizuji danou dopravni
situaci, a je realizovan pruznou upravou signalnich planu
v realnem case. V Brné je timto zpusobem fizeno 129 SSZ.
Z pohledu dalSich statistickych informaci je mozne
konstatovat, ze na 22 SSZ ve mésté je realizovan provoz po
celych 24 hodin a na 4 SSZ z tohoto poctu funguje nocni
rezim celocervene.

Foto: Centralni technicky dispecink spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.
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Preference MHD

Inteligentni dopravni zpUsoby fizeni na kfizovatkach

umoznuji zpracovani a pouziti logik fizeni, ktere reaguji na a intenzitou dopravy beze zbytku vyresit.Co se tyka MHD, Legenda'
aktualni stav dopravy a na zakladé predem stanovenych jizdni rady jsou odvozeny od rychlosti pohybu vozidel 812
priorit (preference MHD, koordinace atd.) umoznuji MHD v celém prostoru mésta, nejen na kfizovatkach. o 0206  rekonstruovana SSZ v roce 2011 - 4 kfiZovatky
optimalni prerozdéleni volna na kfizovatkach. To vse se K nejvétsim casovym vykyvum MHD dochazi pfi staniceni
samoziejmé déje pii dodrzeni bezpecnostnich pozadavku. v zastavkach. Preference MHD na SSZ pfispiva predevsim 01.01 rekonstruovana SSZ v roce 2012 - 7 kfizovatek
Prostor a cas pro vsechny ucastniky provozu (chodci, k plynulosti provozu MHD a pomaha vyrovnavat zpozdeni 8'g8
MHD a individualni doprava) na kiizovatkach je omezeny. vozidel. Problémem samoziejmé zlistava fakt, ze na vétsiné 00.11  rekonstruovand SSZ v roce 2013 - 2 kfiZzovatky
Pfi vzrastajicich intenzitdch provozu ve mésté Brné, které krizovatek se jednotlivé linky nebo trakce MHD krizi, a tak /-
prekracuji kapacitni moznosti komunikaci a krizovatek, je musi byt preference nastavena vzdy velmi obezretné, aby
zasadni vyuziti novych moznosti fizeni provozu tak, aby nedochazelo k situacim, kdy zlepSeni jednoho sméru
kfizovatky v co nejvysSi mife reagovaly na okamzite aktualni pohybu MHD by soucasné zpusobilo vyrazné zhorseni
potreby stavu dopravy, ale ani tyto systémy samozrejmé druhého - kolizniho sméru.
7.34
Vystavba a rekonstrukce svételnych signalizaénich zarizeni OO
7.02
V poslednich tfech letech bylo na Uzemi mésta Brna zrekonstruovano ¢i nove postaveno pouze 13 SSZ. Konkrétne se jedna
o krizovatky uvedeneé v nasledujici tabulce, pficemz u 9 SSZ byl osazen novy fadi¢, u 4 SSZ byl fadic upraven predevsim 6.06
s ohledem na zavedeni dynamického zpusobu fizeni a preferenci MHD a u vSech zafizeni byla zarovkova navéestidla nahrazena O v
o . |
naveéstidly s LED svitidly. 0l11 & I
|
6/07 I
0.08 I
Nazev Datum kolaudace Poznamka O :
O |
Husova — Joitova 20.06.2011 Rekonstrukce SSZ, tprava fadice, navéstidla s LED svitidly, 0.20 :
doplnéni preference RIS 1.01 |
§ |
Pori¢i — Videnska 15.08.2011 Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadi¢e, doplnéni preference RIS, & |
navéstidla s LED diodami (40V) 4.04 ‘
O \
Husova — Udolni 07.09.2011 Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly, 403
doplnéni preference RIS @) 2.06

Krenova — Cechynska

Kralovopolska — Hradecka

Uvoz — Pekaiska

Kfenova — Masna

Korejska — rampa Zabovieska

Pionyrska — Stankova

Lidicka — Pionyrska

Jugoslavska — Vranovska

Lidicka — Koliste

Cejl — Francouzska

Rizeni dopravy

25.11.2011

30.05.2012

19.06.2012

24.07.2012

30.07.2012

26.09.2012

26.09.2012

06.12.2012

05.04.2013

03.05.2013

nemohou nepriznivy rozdil mezi kapacitou krizovatky

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ véetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce celého SSZ mimo fadi¢e, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly
(40V), doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

a dopravni telematika

Zavér

Z prehledu rekonstruovanych SSZ je patrné, ze v roce
2011 byly realizovany 4 rekonstrukce SSZ, v roce 2012 bylo
rekonstruovano 7 SSZ a vroce 2013 pouze 2 SSZ. Vzhledem
k tomu, ze zivotnost zafizeni SSZ je 10 az 15 leta v Brné jsou
vsoucasné dobé v provozu zafizeni SSZ na velkém mnozstvi
kfizovatek vice nez 15 let, je nutne pocitat minimalné
s pravidelnou obnovou mnoha zarizeni tak, jak tomu bylo
v dobé pred rokem 2011. Ve mesté Brne predpokladame
pokracovaniv zavadéni inteligentnich dopravnich systemu.
Napfiklad v souvislosti se SSZ kfizovatek se predpoklada
zavedeni nejmodernejsich zpusobu fizeni a systemu
preference MHD na vSech kfizovatkach rizenych SSZ
a s provozem néekterée trakce MHD. Komplikovany prujezd

a kolony ve meste jsou problemy, které trapi vSechna vétsi
meésta u nas i ve svéte. Vystavba kapacitnéjsich komunikaci
a propojeni v ramci dopravnich okruht mesta, podpora
hromadne a cyklisticke dopravy a zavadeni inteligentnich
dopravnich feseni jsou zpusoby pro zlepseni téchto
problému. V soucCasné dobé se pfipravuje napfiklad dalsi
etapa rekonstrukce SSZ nebo instalace kamerového
dohledu na vybranych kfizovatkach a na obdobi 2014 az
2020 bude statutarni mesto Brno pripravovat dalsi plan
investic v oblasti dopravni telematiky. Velikost investic v teto
oblasti bude i v budoucnu zaviset na schopnosti ziskavat na
tyto akce finance z fondu EU.

v




6.2 Dopravni telematika

Centralni fizeni dopravy zajistuje spolecnost Brneénske
komunikace a.s. prostrednictvim dispecerskeho pracovisté
Centralniho technického dispecinku (CTD BKOM) s 24
hodinovym nepretrzitym provozem.

Pocatky centralniho fizeni v Brné se datuji od roku 1977
do 1978, kdy byl zprovoznén prvni dopravni pocitac typu
M6000 pro fizeni SSZ, ktery byl v roce 1985 nahrazen
dopravnim pocitacem typu ADT. V soucasne dobé slouzi
pro fizeni SSZ na kfizovatkach dopravni ustfedna typu SCALA
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Foto: budova nového sélu pracovisté CTD BKOM

vyrobce Siemens, na niz je otevienym komunikac¢nim
protokolem OCIT napojena také dopravni Ustfedna typu
UTC vyrobce Cross Zlin. Celkove je v soucasne dobe dopravni
ustfednou SSZ v Brné fizeno 143 kfizovatek.

Dalsim vyznamnym systemem centralniho fizeni dopravy
v Brné je fizeni provozu tunelovych staveb. Z CTD BKOM je
k roku 2013 fizen dopravni a technologicky provoz techto
tunelovych staveb: Pisérecky tunel, mimourovnove krizeni
Hlinky, Husovicky tunel a Kralovopolsky tunel.
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Foto: dispecerske pracovisté v novém sale CTD BKOM

6.3 DIC Brno (Dopravni a informacni centrum Brno)

V roce 2006 byla v rdmci dispec¢inku CTD BKOM realizovana 1. etapa pracoviste DIC Brno pro potfeby poskytovani informaci
o stavu dopravni situace v Brné vefejnosti. Ukolem obsluhy tohoto pracovisté je zajisténi sbéru relevantnich informaci o stavu
dopravy ve mésté Brné, jejich vyhodnoceni a poskytovani verejnosti. Jadrem pracovisté DIC Brno je server redakéniho
systému a jeho klientské pracovisté. Odborna obsluha zde pracuje s dostupnymi dopravnimi informacemi a zajistuje jejich
zprostredkovani verejnosti. Jedna se o praci s temito v soucasné dobé dostupnymi dopravnimi daty a informacemi:

Sbér dopravnich dat poskytovanych dopravni Ustfednou SSZ a systémem fizeni provozu tunelu.

Sbhér dopravnich informaci ze systému kamerového dohledu instalovaného na kfizovatkach Malého méstského okruhu
a v tunelovych stavbach.

Sbhér dopravnich informaci o uzavirkach na Uzemi mésta.

Kolisté — Lidicka Mendlovo nam. — Kfizova
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Nové Sady — Pofici
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Porici — Videnska

Foto: on-line webkamery na strankach www.bkom.cz
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Dopravnidata ainformace jsou uskladnena a zpracovana
v datovem serveru DIC Brno. Vystupni data a informace jsou
poskytovana prostrednictvim mapove aplikace na webovém
serveru DIC Brno. Dale jsou vystupni data a informace
poskytovana ze serveru DIC Brno ve forme XML do systému
NDIC, ktery zajisti zaClenéni téchto dat do celostatni
informacni sluzby garantované Reditelstvim silnic a dalnic
a smluvnimi rozhlasovymi stanicemi.
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V celostatnim meritku je DIC Brno nedilnou soucasti sbéru,
vyhodnocovani a poskytovani dopravnich informaci na
Uzemi celé Ceské republiky. V ramci CR poskytuje dopravni
informace Narodni dopravni informac¢ni centrum (NDIC)
s lokalizaci v Ostravé prostfednictvim weboveho portalu,
a dale je celostatné vysila systemem RDS-TMC. Pro pristi
rok pfipravuje statutarni mesto Brno samostatnou investicni
akci obnovu stavajiciho reSeni DIC Brno, ktere je jiz pfedevsim
moralné zastarale.

6.4 Dalsi dopravné telematické systémy

Tunelové stavby
Na uzemi meésta Brna jsou v soucasneé dobé v provozu
4 tunelove stavby:

Pisarecky tunel (cca 500 m).
Mimourovnove krizeni Hlinky (cca 300 m).
Husovicky tunel (cca 600 m).
Kralovopolsky tunel (cca 1200 m).

VSechny uvedenée tunely jsou vybaveny z hlediska rizeni
dopravniho a technologickeho provozu v tunelu podle
pozadavku technickych norem a souvisejici legislativy.
Zakladem dopravniho vybaveni jsou predevsim proménne
dopravni znacky a senzory pro meérfeni dopravnich
parametru, napf. rychlosti, kategorii a vySky vozidel.
Hlavnimi ¢astmi technologického vybaveni je predevsim
vetrani a osvetleni tunelu. Velmi vyznamnou ¢casti vybaveni
tunelovych staveb jsou systémy mérfeni fyzikalnich velicin,
které jsou zasadni pro jejich bezpecné provozovani.

Monitoring a ovladani provozu tuneld je centralné provadéen
z pracoviste CTD BKOM. Zde je zajisténa nepretrzita
24hodinova dispecerska sluzba. Tato dohledova cinnost je
provadena pro vlastnika tunelovych staveb na uzemi meésta
Brna, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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Foto: Dobrovskeého tunely.

Dopravni dohledovy kamerovy systém

Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho
integrovaného celku, ktery nese oznaceni Méestsky kamerovy
systém. Ten kromé dopravniho kamerového dohledu
obsahuje také kameroveé systéemy Méstske policie Brno,
Dopravniho podniku Brno a spol. Kordis JMK. Dopravni
kamerovy subsystem v Brne sestava ze tfi zakladnich ¢asti:

Kamery na dopravne dulezitych zemnich komunikacich
a dopravnich uzlech.

Kamery v silni¢nich tunelech.

Kamery na méstskych parkovistich s automatickymi
zavorovymi systemy.

VSechny dopravni dohledove kamery plni vyhradné funkci
dohledu nad silni¢nim provozem. V ramci jednotného
dopravniho kameroveho systému jsou integrovany jak
starsi analogove, tak nove digitalni kamery a souvisejici
technologie. V soucasné dobé je v dopravnim kamerovém
systému integrovano:

26 kamer pro dohled nad provozem na komunikacich

(k fizeni dopravy je na 20 SSZ umisteno 26 kamer).

155 kamer pro dohled nad provozem v silnicnich tunelech.
9 kamer pro dohled nad provozem na parkovistich.

)
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Soucasné jsou na dispecerskeé pracoviste CTD BKOM na zakladé smluvni dohody sdileny kompatibilni obrazy z kamer

Dopravniho podniku mésta Brna a Méstské policie Brno.

Foto: dopravni kamerovy dohled na Zerotinové namésti.

Foto: dopravni kamerovy dohled na Kone¢ného namesti.
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Videodetekce

Systém videodetekce, jako SW nadstavba nad kamerovym
systemem, je v Brné v soucasné dobe provozovan vyhradné
v silni¢nich tunelech. V dobé uvedeni jednotlivych tunelu
do provozu nebyl ani jeden tunel systéemem videodetekce
vybaven. Teprve v roce 2007 ve spojitosti s vystavbou
MUK Hlinky bylo v Pisareckém tunelu posileno osvétleni
tunelu, doplneny kamery a implementovana videodetekce.
Soucasné byla videodetekce uvedena do provozu
ivramcistavby MUK Hlinky. Poslednim tunelem, vnémz
byla zprovoznéna vidodetekce, je Kralovopolsky tunel.
V soucasne dobe je systemem videodetekce vybaveno:

» 18 kamer v Pisareckem tunelu

« 10 kamer v ramci MUK Hlinky

» 69 kamer v ramci Kralovopolského tunelu

Parkovaci systémy
Soucasti mestskeho parkovaciho systému jsou nasledujici
parkovaci technologie:

Parkovaci automaty
V roce 2013 byly na uzemi mesta instalovany nove
parkovaciautomaty v poctu 67 ks s bezdratovym napojenim
na dohledovou Ustfednu umisténou na CTD BKOM.
Obousmeérne datove spojeni je realizovano prostrednictvim
GSM. Noveé automaty jsou situovany predevsim v centralni
¢asti Brna, kde je poptavka po parkovani nejvyssi.

Platby je v souCasneé dobe mozne provadet vyhradne
financnihotovosti. VySe ceny za stani na téchto parkovacich
mistech se odviji od platného nafizeni obce.

=

Foto: parkovisté na ulici Besedni.

Foto: parkovaci automaty Siemens .

Foto: parkovaci automaty Siemens

Zavorové systémy s automatickym odbavenim
V blizkosti centralni ¢asti meésta jsou do soucasneé doby zprovoznény 3 parkovaci plochy v majetku mésta Brna vybavene
automatickym zavorovym systémem v¢. dohledove centraly na pracovisti CTD BKOM. Jsou to parkoviste:

Besedni 78 mist
Benesova 80 mist
Veveri 140 mist
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Ke standardu technickeho vybaveni téchto ploch patfi
automaticky zavorovy system, automaticka pokladna, hlasova
komunikace s obsluhou na CTD (vjezdovy a vyjezdovy
stojan, pokladna), kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy
a vyjezdovy stojan, pfehledova kamera), kabeloveé datove
propojeni parkovisté s dispecinkem CTD. Obée parkoviste
na ulici BeneSova a ulici Veveri jsou navic vybavena
i technologii pro udrzeni pfehledu vzdalené obsluhy CTD
BKOM o vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidlech v souladu
s vydanym parkovacim listkem.

Zaplatit za parkovani prostfednictvim parkovacich automatu
lze pouze hotove. VySe ceny za stani na téchto parkovistich
zavisi na platném narizeni mesta Brna.

Automatickymi zavorovymi systemy jsou take vybaveny
vyznamne soukrome parkovaci domy nebo velkokapacitni
podzemni garaze v blizkosti centralni casti mésta. Z téch
stavajicich jsou to predevsim: Hotel Slovan, IBC Pfikop,
PD Rozmaryn, dale OG Vankovka a fada dalsich.

Foto: parkovisté na ulici Benesove




Navadéni na vybrana parkovisté

V Brné je od roku 2006 zprovoznéena pilotni 1. faze projektu
navadenina vybrana parkovisté. Tento automatizovany systém
poskytovani dopravnich informaci o volnych kapacitach
v parkovacich objektech s kapacitnim parkovanim v blizkosti
centralni ¢asti mésta Brna byl feSen pro navadeni na Ctyfi
vybrana parkovisté v¢. vazby na pracoviste CTD BKOM. V dobeé
pfipravy a realizace tohoto pilotniho projektu nevlastnilo SMB
zadny kapacitni parkovaci objekt. Proto byli oslovenivlastnici
vhodnych soukromych parkovacich objektu. Tito souhlasili
se vstupnimi podminkami SMB a pfistoupili k integraci
vlastnich parkovacich kapacit do tohoto informacniho
a navadeéciho systéemu. Navadeéni na vybrana parkoviste je
tedy v soucCasné dobé realizovano pro tato parkovisté:

Obchodni galerie Vankovka
IBC Prikop

Parkovaci dum Rozmaryn
Hotel Slovan
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Foto: navadéni na vybrana parkovi$té na Zerotinové namésti

Navadeéci systém tvofi soubor smeéerovych informacnich
tabuli jednak promeénnych a jednak pevnych. Proménné
tabule zobrazuji nasledujici informace o jednotlivych
parkovistich:

VOLNO OBSAZENO UZAVRENO

Pfenos dat mezi fidicimi pocitaci parkovacich systemu
v jednotlivych objektech, jednotlivymi proménnymi tabulemi
a pracovistem CTD BKOM je fesen bezdratove radiovou siti.
Pocet stavajicich profild s automatickym navadénim v Brne:

30 profila z toho: Promeénnych profilu: 9 profilu
Pevnych profilu: 21 profilu

Vsoucasné dobé pripravuje statutarnimeésto Brno samostatnou
investicniakci obnovu stavajiciho feSeninavadéciho systemu,
ktere je jiz predevsim moralne zastarale.
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Foto: navadéni na vybrana parkovi$té na Zerotinové nameésti

Automatické zadrzné systémy

Historicke jadro mésta je na hranici pési zony ochranéno
proti neopravnénému vjezdu vozidel automatickymi
zadrznymi systémy. Rozvoj dopravniho zatizeni centralni
oblasti mesta prinesl nutnost regulace pfijezdu vozidel
do prostoru ,pesi zony". Tato zona je charakterizovana
preferenci pési dopravy a omezenim vjezdu vozidel. Pevneée
dopravni znaceni, kterym byly podminky na hranici zony
urceny, se postupne ukazalo jako nedostatecnée a fidici
nerespektované a proto bylo rozhodnuto o instalaci
zadrznych systéemu. Soucasti systemu je 11 profild
s vysuvnymi sloupky vC. jejich napojeni na pracoviste
CTD BKOM, kterée v zakladnim rezimu pracuji v tydenni

N

Foto: zadrzne systemy na Zelném trhu

automatice. Soucasné lze kazdy sloupek naprogramovat
a ovladat individualné. Vysuvne sloupky jsou v jejich
profilech doplnény pevnymi sloupky. Soucasti systému je
také sedm dalsich profilt vyhradné s pevnymi sloupky, které
dotvari cely ochranny systém pési zony. V letoSnim roce byl
systém doplnén o vysuvny sloupek na vjezdu ke katedrale
sv. Petra a Pavla. Systém lze stavebnicové rozsifovat. Pfenos
dat je feSen obousmérne a je postaven na bazi radiove site.

Pocet stavajicich profild se zadrznymi sloupky v Brné:

19 profilu z toho: Proménnych profilt: 9 profilu
Pevnych profilu: 21 profilu

gt e
Foto: zadrzné systéemy na ulici Starobmemske




Pienos dopravnich dat
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Foto: ekonomicka LED navest\d

VSechny dopravné-telematicke systémy v majetku statutarnino mésta Brna nebo spolecnosti Brnénske komunikace a.s. jsou
provozovany dalkové z pracovistée CTD BKOM. Tento provozné usporny princip provozovanije podminén soubéznou vystavbou
kvalitniho systému prenosu a sdileni dopravnich a provoznich dat. Zakladem tohoto datového systému jsou prenosovée
cesty pro fizeni dopravy, tedy datova komunikacni sit vyhrazena pro ucely fizeni dopravy v Brné. Datova komunikacni sit je

v soucasné dobé tvorena:

metalickymi komunikacnimi kabely
optickymi komunika¢nimi kabely
meéstskou radiovou datovou siti MORSE

pocet retranslaci:

mikrovinnymi patefnimi spoji (datovymi)

mikrovinnymi patefnimi spoji (video)

Na tuto patefni sit jsou a i do budoucna budou postupne
vhodnym zpusobem napojovany stavajici a nove dopravni
systémy v Brnée. Prioritou v tomto sméru jsou predevsim
silnicni tunely. Velmi dulezité jsou pak parkovaci plochy
a dohledovy kamerovy subsystém. Do budoucna se pak
pocitd s napojenim na optickou sit u subsystému SSZ
a pfedevsim doreseni datového propojeni CTD BKOM
a RSD pro oblast fizeni dopravy na dalnicich D1/D2 véetné
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delka celkem: 75 km

délka celkem: 39 km
pocet pfipojenych mist: 22
1

pocet bodu v siti: 4

pocet bodu v siti: 4

zohlednénidopadu na fizeni dopravy na uzemi mésta Brna.

Redundance prenosu dat je v soucasné dobe reSena na
urovni patefnich datovych prenosovych cest. Jedna se
o redundanci pfenosu dat silnicnich tuneld. Do budoucna
se redundance bude tykat také parkovist, SSZ a dalSich

dopravne telematickych systému, které budou na paterni

datovou komunikacni sit napojeny.
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Foto: mikrovinna pojitka



Rocenka dopravy
Brno 2013

7.1 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovana od roku 1960.
Vyvoj nehodovosti je zobrazen v graficke podobe. Z grafu
je patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustale strmé
rostl. Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu
poklesu dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl
z hodnoty 10 882 v roce 1999 na 10 050 v roce 2000.
V nasledujicim roce doSlo administrativni upravou nahlaseni
dopravni nehody pfi Skodé vetsi nez 20 000 K¢ k dalSimu
poklesu dopravnich nehod. Nejednalo se ve skutecnosti
o snizeni poc¢tu dopravnich nehod, ale o nenahlasovani
téch mensich.

V dalSich letech pokracovalo postupné zvysovani
absolutniho poctu dopravnich nehod. V roce 2004
zaznamenaly statistiky témer 9 000 nehod, coz je mozne
srovnat s absolutnim poctem nehod v roce 1996. Rok 2005
se stal zlomovym rokem. Absolutni pocet nehod se snizil
k hranici 8 000 dopravnich nehod za rok. Se zavedenim
bodoveho systemu v Cervenci 2006 nastal velky pokles
nehod, ktery vydrzeljen tfi mésice. Dalsiadministrativni

Bezpecénost dopravy

zmena pfi nahlaseni dopravnich nehod u hmotnych Skod
vysSich nez 50 000 K¢ a obava z ubytku bodu na kontech
fidicu snizuje pocCty nahlasenych nehod i v roce 2007.
V roce 2008 pokracoval mirny pokles absolutniho poctu
dopravnich nehod. Od zacatku roku 2009 vstoupilo
v platnost nahlasovani dopravnich nehod se zranenim a se
Skodou vyssi nez 100 000 K. Nasledoval propastni pad
poctu evidovanych nehod. V roce 2010 doslo ke zvyseni
poCtu vysSetfovanych nehod. Narust je hlavné patrny
v kategorii s hmotnou skodou do 100 tisic K¢. Pocet nehod
na uzemi mésta Brna za rok 2013 je oproti roku 2012 vyssi.
V absolutnim poctu se jedna o 2 736 dopravnich nehod,
cozje 0 204 nehod vice nez v pfedchozim roce. Vyjadfeno
v procentech je to narust o cca 8 %. Pocet nehod, pfinichz
doslo ke zranéni osob, stoupl o 20, coz je 0 3 % vice nez
v roce 2012. Usmrcenych osob je 12 (o 5 usmrceni vice
nez v pfedchazejicim roce). Pocet téZce zranénych byl 90,
coz je 0 6 zranénych osob méné nez v minulém obdobi.
O 57 osob se oproti predchozimu roku zvysil pocet lehce
zranénych. Celkova hmotna skoda byla cca 129 milionu KE.
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Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledki od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii z roku 2009. Z vypoctu

byly odstranény nehody se Skodou nizsi nez 100 000 Kc. Vysledkem je nasledujici graf:
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Krizovatky s nejvyssim poc¢tem dopravnich nehod v roce 2013

Ki¥izovatka Pocet SZ Tz Hmotna
DN Skoda v tis.

Prikop
M. Horakové

Dornych
Zvonarka

Cernohorska
Prijezdova

Uvoz
Koneéného
namésti
Koliste

M. Horakové

Kfizovatky s nejvyssSim poctem dopravnich nehod
za ucasti chodcu v roce 2013

K¥izovatka

Ptikop — M. Horakové
Dornych — Svatopetrska
Geislerova — Taborska
Dornych - Kfenova

Dornych — Zvonarka

Kolisté — Cejl

Bezpecénost dopravy

Useky s nejvy$sim po&tem dopravnich nehod v roce 2013

Usek Poéet SZ TZ Lz Hmotna
1] $koda v tis.

dalnice D1 31 1 5312
dalnice D1 22 2 2618

Vaclavska,
Hybesova 13 193

Zabovreska 562
Knini¢ska 482
Uvoz 9 660
Jedovnicka 9 337

Foto: nehoda tramvaje a osobniho auta na kfizovatce Husitska — Palackeho trida

Useky s nejvy$séim poétem dopravnich nehod
za ucasti chodcti v roce 2013

Usek

Drobného

Vejrostova

Bratislavska
Hnévkovského

Benesova
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Kfizovatky a useky s nejvyssim pocétem dopravnich nehod za ucasti cyklistti v roce 2013

Foto: nehoda a

Foto: nehoda motocyklu (

utobusu MHD

ilustracni foto).
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Lokality s nejvyssi nehodovosti v roce 2013
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Foto: nehoda s cyklistou (ilustracni foto).

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Brné 1990-2013 (cela komunikaéni sit, rok celkem)

—@— Dopravni vykony —ll— Pocty zranéni Pocty evidovanych dopravnich nehod
400
350
300
250 ”
200
Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Brné
150
Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
Y, L)
nehodovost vykony (%) 100 r- w
pocet pocet % pocet pocet
3131 27 62 602 : 50
7682 32 890
0
10050 26 682 .
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7.2 Dopravni vychova
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Foto: akce den s Policii CR na Namésti Svobody v Brné

Vyuka dopravni vychovy a programy s dopravni tématikou pro déti a veiejnost v roce 2013

Vyuku dopravni vychovy ve meste Brné lze za rok 2013
je systematicka vyuka zaku cCtvrtych tfid dle tematického
planu ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy. Touto
vyukou se v Brné zabyvaji tfi subjekty.

V prvnifadé jde o preventivne informacni oddéleni Méstske
policie Brno, ktera jednak navstévuje vsechny brnenske
Skoly a provadi teoretickou vyuku pfimo ve S$kolach
samotnych. Praktickou c¢ast vyuky pak Skoly absolvuji na
stalem detskem dopravnim hristi (dale jen DDH) v Brné-
Reckovicich na Horackém namésti. Tym méstské policie
navic diky vétsimu poctu zvlada teoretickou vyuku
zaroven i na nekolika skolach. Diky celorocnimu provozu
a zkusenému realizacnimu tymu mestska policie objemove

Foto: vyuka dopravni vychovy na Z$ Pastviny.

Bezpecénost dopravy

zvladla proskolit 3 323 deti pfi 10 vyukovych hodinach
na zaka.

Dale se teoretickou vyukou dopravni vychovy zabyva
i Centrum AMAVET — Junior Brno, které ma pro tyto ucely
vyhrazeny dve ucebny, jednu ve svem sidle na Cacovicke
6 a druhou v arealu Zakladni Skoly Pastviny 70. Specialitou
Centra AMAVET je vyuka pomoci multimedialnich
vyukovych programu dopravni vychovy na pocitacich. Déti
tak ceka jak odborny vyklad, tak teoreticko-prakticka cast,
kde doprovazeji chodce nebo cyklisty pfi kazdodennim
pohybu v provozu. V obou uc¢ebnach proslo vyukou v délce
90 minut celkem 5 505 déti prvniho stupné ZS. Centrum
AMAVET - Junior Brno se zabyva vyukou dopravni vychovy
jiz od roku 2003 a vyuka probiha celoroc¢ne.

Tretim subjektem je firma NS Spektrum, s.r.o., ktera provadi
praktickou dopravni vychovu na DDH pobliz ZS Pastviny.
NS Spektrum navic dlouhodobé spolupracuje s Centrem
AMAVET - Junior Brno a diky této spolupraci probiha vyuka
tim zpusobem, ze rano prijdou dve tfidy, jedna zacne
s vyukou na hfisti a druha s teoretickou vyukou u Centra
AMAVET; po 90 minutach se tfidy prostfidaji. NS Spektrum
proskolilo za rok 2013 celkem 3 589 déti. Jedinecnosti
vyuky firmy NS Spektrum je i to, ze kromé jizdnich kol
mohou deéti pro simulaci provozu pouzit i motorizovana
auticka.
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Foto: dopravni soutéz mladych cyklist — okresni kolo Brno-mésto

Dopravni vychova byla také naplni nebo doprovodnym
programem pfi akcich pro verejnost. Celkove probehlo na
uzemi Brna 10 akci, z nichz nékteré akce, napfiklad ,Nejezdi
bez prilby na hlave" nebo ,Bezpecne za volantem”, probéhly
opakované ve vice terminech. Druha zminovana akce se
pak tykala kontroly fidicu. Specidlne pro deti materskych
Skol pak byl urcen celoro¢ni program ,Koblizek”, ktery deti
seznamoval se zaklady bezpecného pohybu v provozu.

g PP

Dalsi vyznamnou slozkou dopravni vychovy je ucast na
Dopravni soutézi mladych cyklistu, kterou kazdorocne
vyhlasuje BESIP formou konani okresniho kola, kterée
pofrada Centrum AMAVET — Junior Brno s podporou
Odboru dopravy MmB a ve spolupraci s mestskou a statni
policii. Tato soutéz zahrnuje soutézni discipliny, jako jizdu
po dopravnim hfisti podle predpisy, jizdu zrucnosti, test
znalosti dopravnich pravidel a test znalosti prvni pomoci.
Vroce 2013 se do okresniho kola souteze zapojilo celkem 12
druzstev z 8 zakladnich Skol se 48 zaky prvniho a druhého
stupne. V ramci pfiprav mohou zakladni Skoly zrealizovat
i zakladni kola.

V prubéhu letnich prazdnin je dopravni vychova soucasti
priméstskych tabord Centra AMAVET — Junior Brno ve forme
taborove souteze ,Dopravkovy osmiboj”, kde v osmi disciplinach
od jezdéni na DDH podle predpisu ¢i testt znalosti, prochazi
déti i multimedialnimi vyukovymi programy zameérenymi na
chodce a cyklisty.

Foto: akce den s Policii CR na Namésti Svobody v Brné

Na zaveér roku 2013 probehl v poradi jiz sedmy rocnik testu ,Bezpecné Vanoce’, do kterého se zapojilo 22 brnénskych skol.
Test byl urcen zakum 4. az 7. tfid. Spolec¢ne se svymi rodici v dobe vanocniho volna zaci fesili otazky z dopravni vychovy
i zdravoveédy. Tato soutéz nabira kazdorocne vice popularity mezi skolami, kdy kazdorocné pfibyva mnozstvi skol, které se
do soutéze zapojuji. Z celkového mnozstvi temer 4 000 testu, ktere byly odeslany na zakladni Skoly, se vybralo a vyhodnotilo
1 070 testu, z nichz skoro dvé tretiny byly vyplnény vice nez z 50 % spravne a 90 testu bylo naprosto bez chyby.
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DOPRAVA V KLIDU

8.1 Parkovani v centru mésta

Centralni oblast mésta Brna je ohrani¢ena ulicemi tzv. MMO
— Malého méstskeho okruhu mésta Brna. Na jeho plose je
vymezeno historickeé centrum mésta Brna.

Na uzemi historického centra jsou zfizeny dvé pesi zony.
V pési zoneé 2 je organizace dopravy fizena pevnymi
a vysuvnymi sloupky zabranujicimi vjezd vozidel do této
zony v dobé tomu urcene.

Pro organizovani provozu vsech ucastniku (automobilova
vozidla, vozidla MHD, cyklisti a pési) v centralni oblasti
byl Odborem dopravy MmB a po projednani s dopravnim
inspektordtem Policie Ceské republiky (DI PCR) vydan
dokument Rezim organizace dopravy v centralni oblasti
historického jadra mesta Brna.

v

Na uzemi centralni oblasti mesta Brna jsou zfizeny dvé zony
s dopravnim omezenim, které Casoveé vymezuji vjezd vozidel
do téchto oblasti:

Zelena zona, vjezd je omezen v dobeé 6.00-16.00 hod.
e Modra zona, vjezd je omezen v dobé 6.00-18.00 hod.

Pro vjezd do téchto zon v dobeé omezeni je nutné si vyzadat
vyjimku, kterou udéluje Odbor dopravy MmB. Otazka
statické dopravy na tomto uzemi je rfeSena vyznacenim
parkovacich mist a jejich zaclenénim bud do rezimu
parkovani pod parkovacimi automaty, nebo jako vyhrazena
parkovaci mista dopravnim znacenim IP12 a E13. V této
oblasti je evidovano 705 mist pod parkovacimi automaty
a 526 mist vyhrazenych. Mimo tato mista je v této lokalité
jesté vyznaceno 26 mist pro invalidy obecné a 27 mist pro
invalidy na registracni znacku.

CENTRALNI OBLAST
HISTORICKE CENTRUM
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Rezidenti v této oblasti mohou pro parkovani svych vozidel vyuzivat nabidky Odboru dopravy MmB a zakoupit si karty R nebo
RP. Majitelé téchto karet mohou parkovat na vyclenénych mistech pod parkovacimi automaty a to dle typu karty.

Nedostatek parkovacich mist je castecne kompenzovan nabidkou parkovacich mist v parkovacich domech, které jsou
v dochazkoveé vzdalenosti centralni oblasti.

7
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Foto: parkovaci dum Rozmaryn

Parkovaci domy

V soucasné dobé jsou v Brné v dochazkoveé vzdalenosti centralni oblasti mesta v provozu nasledujici kapacitni parkovaci objekty:
e PD Rozmaryn kapacita objektu 400 mist
samostatny parkovaci dim na ul. Kounicové u Moravského nam.

e PD Janackovo divadlo kapacita objektu 400 mist

podzemni parkovaci dum v predprostoru Janac¢kova divadla s napojenim na Moravské nam.

* IBC Pfikop kapacita objektu 600 mist

Parkovani v aredlu obchodniho centra mezi ul. Pfikop a Kolisté, s centrem spojeno pési lavkou

e OG Vaikovka kapacita objektu 943 mist

Parkovani v obchodni galerii pfi ul. Uzké, s centrem spojeno pési lavkou do podchodu u hl. nadrazi

eHotel Slovan kapacita objektu 140 mist

Parkovani v objektu hotelu, ktery stoji pfi ul. Lidické, najezd z ul. Kounicovy

Tyto objekty nabizeji navstévnikim centralni oblasti k dispozici celkem 2 483 parkovacich mist.
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Foto: parkovisté Besedni

Foto: parkovaci dum Janackovo divadlo.

Zavorové systémy

V Brné jsou do soucasné doby zprovozneny tfi parkovaci
plochy v majetku SMB vybavené automatickym zavorovym
systemem vyrobce Designa. Datovée spojeni mezi parkovistem
a Centralnim technickym dispecinkem spolecnosti Brnénske
komunikace a.s. (CTD BKOM) je realizovano prostfednictvim
meéstske opticke kabelove sité pro fizeni dopravy. Na pracoviste
CTD BKOM jsou prenasena data ridiciho systéemu parkoviste,
kameroveho dohledu a hlasoveho spojeni.

V soucasné dobé je provozni doba parkovist nasledujici

Cena za parkovani v centralni ¢asti mésta (lokality
Benedova, Besedni) je stanovena ve vysi 15 K¢ za pul
hodiny, 30 K& za prvni hodinu a 40 K¢ za kazdou dalsi
zapocatou hodinu.

Foto: zavorovy systém

VSechny tfi zavorové parkovaci systémy vyznamné prispivaji
k vetsi kazni fidicu pfi uhradé parkovného nez s pomoci
parkovacich automatu. Dalsi vyhodou je celkové bezobsluzny
systém s minimalni potfebou zasahu obsluhy. Dale lze
konstatovat, ze provoz celého parkovaciho systému je vysoce
spolehlivy. Take je naplnén zamer co nejvetsi obratovosti
vozidel na parkovisti, coz je nejvyznamneéjsim prispévkem
téchto parkovist pro dopravu v klidu ve meste Brne.

Provozni doba parkovacich automatu

Pracovni dny 7.00-18.00 hod.

Sobota 7.00-13.00 hod.

Nedéle zdarma

Na parkovaci ploSe Veveri je nastaveni Casovych pasem a tomu odpovidajicich cen za parkovani nizsi, odpovidajici atraktivite
lokality, specifickym podminkam (blizkost polikliniky) a poptavce po parkovacich mistech v této oblasti. Cena je stanovena ve
vysi 10 K¢ za prvni hodinu, 20 K¢ za druhou a treti hodinu a 30 K¢ za kazdou dalsi.
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Foto: parkovisté Besedni
* Parkovisté Besedni — celkem 79 mist

Tato parkovaci plocha lezi mezi ul. Besedni a Veselou, pred vjezdem do zelené zony dopravniho omezeni centralni oblasti
mesta. Najezd k parkovisti je z ul. Husovy, ktera je soucasti Malého méstskeho okruhu (MMO) mésta Brna.

Foto: parkovisté BeneSova.

o Parkovisté Benesova — celkem 80 mist

Tato parkovaci plocha lezi v uzemi MMO pfi ul. BeneSoveé v sousedstvi autobusoveé zastavky Brno, Grand pro dalkové spoje
a v blizkosti vlakove stanice Brno hlavni nadrazi.

Foto: parkovisté Vevefi
o Parkovisté Vevefi — celkem 140 mist

Tato parkovaci plocha je ve vétsi vzdalenosti od centra mésta a je napojena na ul. Veveri. Pro pfekonani vzdalenosti do centra
mesta je mozne vyuzit MHD tramvajovy subsystém ze zastavky, ktera je v blizkosti parkoviste.

Nize uvedene grafy uvadi prumérnou obsazenost parkovacich mist v jednotlivych dnech na parkovistich se zavorovym
systémem a to za rok 2013. U parkovisté Vevefi jsou uvedena data za rok 2012 z duvodu docasne jineho tarifniho rezimu

v roce 2013.

Pramérna obsazenost parkovisté Besedni (rok 2013) Pramérna obsazenost parkovisté Benesova (rok 2013)
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Parkovaci automaty

Na uzemi mésta Brna jsou na vyhrazenych venkovnich
parkovistich instalovany parkovaci automaty v celkovéem
poctu 67 ks. V soucasne dobe jsou tyto automaty
rozmisteny predevsim na usecich mistnich komunikaci
v centralni c¢asti mésta vymezeneé Malym meéestskym
okruhem — MMO, za ucelem vyssi obratkovosti vozidel na
jednotlivych parkovacich mistech vyhrazenych parkovist
a tim snizeni disproporce mezi nabidkou a poptavkou.

Foto: parkovaci automat.

VSechny parkovaci automaty jsou datoveé napojeny pomoci
sité GSM na Centralni technicky dispecink (CTD), ktery je
situovan v budoveé spolecnosti Brnénske komunikace a.s.
Prenos dat je jednosmeérny, tedy z parkovacich automatu
do centraly. Automat pracoviste CTD informuje o nizkém
napeti baterie, vybéru automatu, vstupu technika do
automatu, poruse mincovniku, tiskarny, poctu minci v kase.

Foto: parkovaci automat na ulici Roosveltova.

A 4

Platby je mozne provadét vyhradné financni hotovosti
nebo prostrednictvim abonentnich magnetickych karet.
Tyto karty funguji jako urcita penézenka pro platby na
parkovacich automatech. U téchto karet je mozne provest
predplaceni (dobiti karty), ale pouze osobné u obsluhy
systému na dispecinku CTD BKOM. Vice moznostmi plateb
systém nedisponuje.

Pocet stavajicich parkovacich automatd v Brné celkem
V ramci MC Brno-stied

V ramci MC Brno-Kralovo Pole

Pocet parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné celkem

V ramci MC Brno-stied
Z toho v historickém centru

V ramci MC Brno-Kralovo Pole

N

v

V cervnu roku 2013 probehla vymeéna vsech parkovacich
automatu z duvodu zastaralosti a ukonceni cinnosti
dodavatele nahradnich dilu.

Prehled vsech zpoplatnenych stani dokladuje Narizeni
¢. 4/2011, kterym se vymezuji mistni komunikace nebo jejich
useky, jez lze uzit ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny.

[SYA'S
65 ks
2 ks

1912 mist
1 841 mist
705 mist
71 mist
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Rozmisténi parkovacich automata
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LEGENDA:
® umisténi PA

- o
( ) oblast umisténi PA

Lokality s umisténymi parkovacimi automaty a s poétem parkovacich mist v M€
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Lokalita umisténi PA

Husitska — horni
Husitska — dolni
Kounicova — CS
Kolisté — ¢p. 61
Kolisté u divadla
Dornych

Dornych

Dornych u Kfenové
Rooseveltova - WC
Rooseveltova — banka
Rooseveltova — bus
Mezirka — Continental

Zerotinovo nam.
Bily dum

Cerveny kostel — LF

Vesela
Dominikanské nam.
kostel

Dominikanské nam.
pasaz

Za divadlem — u divadla
Roosevelova — soud
Mozartova — u Jezuitské
Mozartova - JAMU
Zelny trh

BeneSova — banka

tf. Kpt JaroSe kadernictvi
tf. Kpt. JaroSe restaurace
Tesco — zadni vjezd
Tesco zadni — stfed
Tesco — zadni podchod
Tesco — predni vjezd
Tesco predni — podloubi
Tesco — zadni zasobovani
Za divadlem — zadni
Jezuitska u Rooseveltovy

Benesova — AN — malé

Méstska
cast

Kralovo Pole
Kralovo Pole
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred

Brno-stred

Brno-stied

Brno-stfed

Brno-stred

Brno-stred

Brno-stred

Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred

Brno-stfed

Celkem parkovacich automatu v Brné

Lokalita umisténi PA

Novobranska
BeneSova — u VZP
Bratislavska — u Prikopu
Lidicka — u Slovanu
Mendlovo ndm
BeneSova — magistrat
Veseld — pasaz
Solni¢ni — Slavia
Opletalova

Solni¢ni, Vesela
Radnicka

Orli — Méninska

Orli — Novobranska
Orli

Beethovenova

u Jezuitské

Beethovenova

u Dvorakové
Malinovského nam.
BaneSova — u schodu
Nadrazni — CSA
Nadrazni — Hlavni nadrazi
U Elisky — vjezd

U Elisky — roh

Besedni — International
Besedni — galerie
Londynska nam. — sever 3
Londynské nam. — sever 2
Londynské nam. — sever 1
Londynské nam.

vychod 1

Londynské nam.
vychod 2

Londynské nam — jin 1
Londynské nam. — jin 2
Kounicova — Mezirka

Kounicova — Kolisté

Méstska
cast
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred

Brno-stfed

Brno-stred

Brno-stred

Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred

Brno-stred

Brno-stfed

Brno-stfed

Brno-stred
Brno-stred
Brno-stred

Brno-stred
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Realizaci uvedenych hromadnych kapacit dokazeme snizit uvedenou disproporci parkovacich mist, ovsem toto vzdy plati pouze
v omezené mife.

8.2 Parkovani na ostatnim uzemi mésta Brna

Parkovani u noveé vznikajicich obchodnich a administrativnich center jsou navrhovana v souladu s pfislusnymi normami.

Disproporce rezidentniho parkovani ve mésté Brné
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LEGENDA: |

|

O DISPROPORCE O af -1000 :

O DISPROPORCE -1001 ai -5000 :

. DISPROPORCE -5001 a -10 000 :

. DISPROPORCE -10 001 a wice |

|

Foto: parkovani ve mésteé (ilustracni foto) 2 3 P.& MESTSKE EAsTI |

|

V Brné byla v roce 2012 v navaznosti na Strategii parkovani vyuzivana takeé pro odstavovani vozidel za Ucelem navstevy REANGCENERFARE EARTS :
provedena a nasledne zpracovana analyza stavajicino stavu historického centra. |
parkovani, jejimz cilem bylo stanoveni zakladnich a ramcovych :
hodnot vyse potreb staticke dopravy a také nabidky parkovacich Dals§imi vysoce zatizenymi oblastmi automobilizaci jsou |
stani pro pokryti téchto potreb v danem uzemi s navaznosti sidlistni celky s nedostatkem parkovacich stani vzhledem ke :
na jeho stavajici funkeni vyuzivani. stale narustajicimu poctu automobild. Jednim z moznych |
feSeni snizeni vysokych disproporci mezi nabidkou l\

Vlastni zpracovani analytickych dat vedlo ke zjisténi stavajicich
disproporci mezi potfebou a pokrytim parkovacich mist.
Nejvetsi poptavkou po parkovani jsou zatizeny obytné
okrsky v prstenci kolem historického jadra. Jedna se o hustou
zastavbu vicepodlaznich obytnych domu, velmi ¢asto v pfizemi
s obchodnimi plochami, vétSinou bez garazi, v pomerne
uzkeé ulicni siti. K zaparkovani jsou fidici vyuzivana vsechna
vhodné i nevhodnd mista. Prevlada zde dlouhodobéjsi
parkovanivozidel. Mista v téchto uli¢cnich profilech jsou casto

a poptavkou parkovacich mist muze byt zména organizace
dopravy (zjednosmernéni), vyuzivani casti stavajicich
chodnikt (s predpokladem unosnosti pojizdenych vrstev),
zpoplatnéni dilcich useku komunikaci, vystavba hromadnych
parkovacich domu na stavajicich parkovacich plochach a tim
jejich zkapacitnéni, nebo na ukor zelené, ohleduplné chovani
majitelt jednotlivych garaziajejich castéjsivyuzivani, namisto
vefejnych komunikaci, vybudovani parkovist typu P+R, P+G,
K+R, B+R.

K dalsim nastrojum pro vyrovnani nedostatku parkovacich mist patfi zejmena:

» Legalizace nezakonného parkovani.
» Zavedeni systému oblasti placeného stani — rezidentni parkovani.
» Podpora cestovani VHD atd.
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i ki 3 ’ Nejvyznamnejsimi dopravnimi stavbami roku 2013 byl ,Areal VUT v Brne CEITEC - komunikace" a postupné uvadéeni do

Brno 2013 P iﬂ '- = ' ! / provozu Rekonstrukce komunikaci Turany I1.

Byla zahajena projekeni priprava na dulezitych dopravnich stavbach, které v budoucnu vyrazne ovlivni kvalitu dopravy ve
mesté Brné (tramvaj Plotni — soubor staveb, Dornych — rekonstrukce komunikaci, v centralni casti mésta Brna rekonstrukce
ulice M. Horakoveé, Horova, Minska — komunikace).

9.2 Opravy a rekonstrukce

Pfehled nejvyznamnéjsich rekonstrukci a oprav silni¢nich komunikaci v roce 2013

Nazev stavby Popis

Rekonstrukce kfizovatky Uprava priseéné kiizovatky ulic Hrani¢ky, Dlouha a Cenka Ruzi¢ky na okruzni kiizovatku,

Dlouha - Hrani¢ky — C. Ruzi¢ky napojeni na jednotlivé ulice v¢é. chodniku, odvodnéni a vybudovani chodniku na ul. Hrani¢ky
podél komunikace od kfizovatky k zastavce MHD Humenna. Soucasti stavby uprava svahu,
prelozky O2, VO, upravy zelené.

Palavské namésti Ill. etapa opravy komunikace v zapadni ¢asti Palavského nameésti, v prostoru byvalé smycky
MHD. Oprava vozovky v¢. odvodnéni, chodnikl, manipulaéni zastavky trolejbust. Soucasti
prelozka jizdenkového automatu DPMB

4 A a ‘_ - . - _‘ : - ‘.T L _
Do P RAVN I S I Av BY a1 A o BV ! NS Ly S e UL. Marie Steyskalové Oprava komunikace a chodnikll od Burianova namésti po ul. Zeleného. Vybudovani

parkovaciho pruhu pro podélné stani vozidel. Opravé predchazela rekonstrukce siti BVK.

’ v ’
A U D R Z BA KO M U N | K AC I UL. Chelc¢ického Oprava komunikace a chodnikl. Vybudovani oboustranného parkovaciho stani. Opravé

pfedchazela rekonstrukce siti BVK.

9.1 Dopravni stavby

UL. Kuc€erova Oprava komunikace a chodnikl od ul. Belcrediho. Vybudovani podélnych stani.

. . R . . , , . . . . . . . , . , .Sch 3 ky, ch ika, vj y ych pasu, vé é éni k ik .
Dopravni stavby na tizemi mésta jsou financovany vyhradné Ze statnich prostfedku (SFDI) je prostfednictvim Reditelstvi UL Schodova (OIPIEIE WA 8 EPEIIE, Wiereld) & ZRlE ey (2 ), Va2 Celzoelii:m komaleee

z kapitalového rozpoctu statutarnino mésta Brna a investorsky silnic a dalnic (RSD CR) spolufinancovan VMO (Velky méstsky
zajiStovany investicnim odborem mésta Brna, predevsim pak okruh). Tento okruh je postupné budovan zejmeéna dle Opravy SSZ Oprava SSZ vcetné preference MHD — SSZ Lidicka — Kolisté, Cejl — Francouzska, Gajdosova
akciovou spolecnosti Brnénské komunikace as. financnich moznosti statniho prispévku. = BB e Il = e

Ul. Chudobova Oprava vozovky, chodniku, vijezdl a odvodnéni komunikace.

. - R ) Parkovaci automaty Instalace 67 parkovacich automatt
Piehled nejvyznamnéjsich dopravnich staveb v roce 2013

Nazev stavby Popis

Areadl VUT v Brné CEITEC Vybudovani technické a dopravni infrastruktury pro aredly TPB, CEITEC, AdMaS a VTP.
komunikace Prodlouzena ul. Purkynova v délce 680 m a prodlouzena ul. Kolejni v délce 460 m,
kanalizace, vodovod, VO, stromoradi.

Rekonstrukce komunikace Rekonstrukce komunikaci a chodnikll v ndvaznosti na provedenou rekonstrukci kanalizace.
Turany Il Celkova délka upravovanych ulic je 3 250 m. Soucasti akce je rekonstrukce VO, vegetaéni
upravy a v nezbytném rozsahu upravy kabelt O2, UPC, plynovodu.

Rekonstrukce ul. Klimesova Rekonstrukce komunikaci a chodnikl v navaznosti na rekonstrukci kanalizace, celkova - i e — L
délka upravy 732 m. Soucasti akce rekonstrukce VO, vegetacni Upravy. o = o LT T
Rekonstrukce ulice Dobrovského Celkova rekonstrukce komunikace véetné vsech inzenyrskych siti v iseku od ul. Palackého 2 1 N7, “'f Ty ‘--!-n--..,.,,l g
trida po Purkyriovu v délce cca 700 m. Noveé bude provedeno celkové Sitkové usporadani - g e A Al |: o
ulice a vysadba uli¢niho stromoradi. Zahajeno v zati 2013. Dokonceni v fijnu 2014. " sl |

Parkovaci dim Kopecna Parkovaci dim na ulici Kopeéné prinasi do centra Brna 88 novych parkovacich mist.
Parkovani je zabezpeceno pomoci sofistikovaného automatického zakladacového
systému rozélenéného do tfi samostatnych vézi. Nova budova umozrniuje pomoci vytahu
nebo schodisté pruchod z ulice Kopeéné na ulici Husovu. Tvofi tim tak novy pfistup
do centra mésta, pruchod je bezbariérovy a jisté ho oceni i maminky s ko¢arkem.

Na stfeSe parkovaciho domu pak vznikl komeréni prostor uréeny pro kavarensky provoz

s pozoruhodnym vyhledem na panorama mésta Brna. Prace na parkovacim domé

byly zahajeny v fijnu 2012. Projekt bylo nutné béhem vystavby prizpusobit aktualnim
okolnostem zjisténym po odkryti stavenisté ¢i zkuSenostem z podobnych staveb. Uvedeni
do provozu predchazel naro¢ny ovérovaci zkusebni provoz a komplexni zkousky celého
parkovaciho systému.

Foto: stavba parkovaciho domu na ulici Kopecna

Dopravni stavby
a udrzba komunikaci




Foto: okruzni kfizovatka Dlouha — Hranicky.

Mezi dalsi opravy provedené v roce 2013 patfrily

Nazev stavby

Oprava schodisté
Kainarova — Terasova

Zastavka Mendlovo nam.

Ulice Uvoz
oprava povrchu vozovky
usek Pekarska — Tvrdého

Rusky vrch

Popis

Oprava stavajiciho schodisté délky 46 m s 11 rameny a 12 podestami. Byla provedena
nova nosna konstrukce, vymeéna stavajicich chrani¢ek E-ON a VO a opraveny opérné zidky
v¢. zabradli.

Provedeno rozsifeni stavajici zastavky pro lepsi komfort cestujicich. Doplnéna vysadba
kefu a stromu v pfilehlé parkové plose.

Ucelem stavby byla oprava obrusné vrstvy krytu vozovky a diky pouziti gumoasfaltove
obrusné vrstvy snizeni hladiny hluku v daném useku ulice Uvoz od Tvrdého po ulici
Pekafskou. Oprava povrchu vozovky navazovala na dil¢i opravy inzenyrskych siti v ¢astech

ul. Uvoz. Odfrézovano bylo 8,5 cm starého ziviéného krytu. Po vizualni prohlidce byla
urcena poskozena mista, ktera byla odfrézovana hloubéji a zpétné doplnéna podkladnim
asfaltovym betonem. Pri¢né spary a trhliny byly proriznuty a zality Ziviénou zalivkou.

Po naneseni spojovaciho postriku byla poloZena vrstva lozného asfaltového betonu

s modifikovanym asfaltem ACL 16 S v tloustce 5,5 cm. Po naneseni vrstvy spojovaciho
postfiku byla polozena obrusna vrstva z tenkovrstvého koberce modifikovaného
pryzovanym granulatem BBTM A5, CRmB (TP 148) v tloustce 3 cm.

Oprava komunikace a chodnikt v celé délce ulice Rusky vrch. Opravé predchazela
rekonstrukce siti BVK.

Oprava chodnikl a vybudovani novych podélnych parkovacich stani v Il. etapé
rekonstrukce ulice U ZOO.

Vyraznymi stavebnimi Upravami projde rekonstrukce Zelného trhu, byl zrealizovan parkovaci dim na ul. Kope¢na a zahajena
priprava pro realizace PD Besedni a Panenska.

Dopravni stavby
a udrzba komunikaci

V%) = C

9.3 Udrzba komunikaci

Nejvyznamnéjsi realizace v oblasti dopravniho znaceni a technologii SSZ

- Uprava dalkové vyzvy akustické signalizace a poptavkovych tlacitek 48 ks kfizovatek fizenych SSZ pro zvyseni bezpecnosti
a komfortu pfechazeni zrakové postizenych obcanu - realizovano ve spolupraci s organizaci pro zrakové postizené
Tyfloservis, tato Uprava je v soucasné dobé jedina svého druhu v Ceské republice.

» Realizace cykloopatfeni v souladu s pozadavky Odboru dopravy Magistratu meésta Brna (OD MmB); mezi nejvétsi realizacni
akce v oblasti cyklodopravy patfi v r. 2013 vystavba cyklopruhtl a zména organizace dopravy v prostoru ulice Uvoz
a Kounicova.

* Natéry portalovych konstrukci velkoplosnych dopravnich znacek na komunikacich I. tfidy na Uzemi mesta Brna.

o 7 vétsich akci VDZ — realizace nového vodorovného dopravnino znaceni (VDZ) strukturalnim plastem na obnoveném
povrchu v prostoru ulice Gajdosova.

» Systematickd obnova VDZ v souladu s planem oprav 2013.
« Periodické myti stavebnich Casti silnicnich tunelovych staveb na uzemi mésta Brna /-
Realizace vodorovného dopravniho znac¢eni pro MmB
» pokladka strukturdlnim plastem: 12 181 m?

« pokladka barvou: 26 514 m?

Realizace VDZ pro SUS
« obnova VDZ barvou: 1 015 m?

™

?‘

Foto: rekonstrukce Dobrovskeho
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Nejvyznamnéjsi realizace v oblasti letni udrzby komunikaci Organizace dopravy — méstska ¢éast Tui'-any

Stavebni upravy kfizovatky Kastanova — Popelova - Vinohradska

Vyspravky: Definitivni (do vybouraného) 1 048 t

Finiser: Vozovky 26 084 m?
Dlazdéné chodniky 1 955 m?
Tlakova vyspravka: 1 665 t Cisténi uli¢nich vpusti: 19 262 ks

Dlazdi¢ské prace:

Cisténi komunikaci pfed a po zimé: cca 455 km

Chodniky: Loosova — Jurkovi¢ova, Krymska, Kyjevska

9.4 Organizace dopravy

s v s

Provizorni 295 t
Chodniky 5 874 m?
Chodniky z litého asfaltu 4 380 m2

Chodniky 322 t

Vozovky: Uvoz, Langrova, Vofidkova

Pfiprava pozemk na stavbu VMO Zabovieska — Brafova.

Foto: Tufany — objizdné trasy.

Organizace dopravy — méstska ¢ast Bohunice

Nejvyznamnejsi trvalou zménou v organizaci dopravy bylo
uvedeni do provozu okruzni kfizovatky Dlouhd — Cerka
Ruzicky v listopadu 2013. Puvodne prusecna kfizovatka
byla upravena na okruzni v¢etné doplnéni chodniku podél
vozovky v ul. Hranicky k zastavce MHD Humenna.

V dusledku realizace projektu ,Rekonstrukce a dostavba
kanalizace v Brng, UCD 3.1 MC Bohunice - rekonstrukce
kanalizace” trvala v MC Bohunice dopravni omezeni
po cely rok 2012 a 2013. Rekonstrukce kanalizace byla
provadéna pfi zachovani provozu vzdy po polovine
vozovky s vyuzitim provizornich SSZ v ulicich zakladniho
komunikacnino systému s provozem linek MHD (ul. ElisSky
Premyslovny, Hranicky, Cerika Ruzi¢ky, Vyhlidalova, Lany
(¢ast)). Na mistnich komunikacich, kde Sifrkoveé usporadani
neumoznilo zachovani provozu, byla rekonstrukce kanalizace

Dopravni stavby
a udrzba komunikaci

provadéna za uplné uzavirky (ul. Zlibek, Liskovecka, Dvoriste,
Podsedky, Havelkova, Lany (¢ast), Humenna).

Nasledna obnova komunikaci ve vSech 11 dotcenych
ulicich probihala v podobném rezimu, v ulicich zakladniho
komunikacniho systemu po polovinach s vyuzitim
provizornich SSZ, v ostatnich ulicich pfi Uplné uzavirce.
V dobe vystavby dolni casti okruzni kfizovatky Dlouha
- Cenka Ruzicky byl cely prostor kfizovatky véetné
navazujicich ¢asti komunikace v ulicich Hranicky a Cerka
Ruzi¢ky pro dopravu uzavien. Objizdné trasy byly vedeny
po ulici Jihlavské a Osoveé, mistni dopravni obsluznost
byla zajisténa ulici Humennou, Liskoveckou, dolni ¢asti ul.
Cenka Ruzi¢ky, Vyhlidalovou a Bohumiovou.

Vyznamnou stavbou na hlavnim tahu Brno — Hodonin,
silnice 11/380 je kfizovatka Kastanova — Popelova -
Vinohradska, kde se protinaji smery mifici do Hodonina,
do centra meésta, do mestskych casti Brno-Tufany,
Holasky a Brno-Cernovice. Kfizovatku nebylo mozné
uzavrit uplne, jelikoz je zde silné zastoupeni autobusové
dopravy mifici do méstskych c¢asti, do pfilehlych obci
smérem Hodonin. Z tohoto duvodu bylo dulezité dukladné
naplanovat etapizaci vystavby a zachovat jak autobusovou
dopravu smér Brno centrum - Hodonin (Brno-Tufany),
Hodonin - Brno centrum a Brno centrum — mestska Ctvrt
Holasky, tak i automobilovou dopravu ve vsech etapach
vystavby. Jedinym zcela uzavienym ramenem kfizovatky
se stala ulice Popelova, a to v kazdé etapé. Kfizovatka se
nachazi v bezprostfedni blizkosti zelezni¢niho prejezdu,

1) Rekonstrukce a dostavba kanalizace v MC Brno-Tufany
2) Rekonstrukce komunikaci Tufany Il

coz bylo dalsim dulezitym faktorem, ktery bylo nutne
zakomponovat do navrhu jednotlivych etap vystavby.
Pfi zhodnoceni vSech faktort byla pro fizeni provozu na
kfizovatce navrzena trojcestna semaforova soustava, ktera
musela byt synchronizovana se zelezni¢nim svetelnym
zafizenim. To vse se uspesné povedlo. Jakmile se rozsviti
zeleznicni zafizeni cervenym signalem (projizdéjici vlak),
semaforova soustava automaticky take pfepne na
cervenou, aby nedoslo ke stretnuti protijedouciho vozidla
s vlakem. Stavebni upravy kfizovatky Kastanova — Popelova
— Vinohradskd maji skoncit koncem cervna, jakmile se
polozi nové vodorovné dopravni znaceni, které bude mit
odbocovaci pruhy pro odboceni do pfrilehlych méstskych
¢asti, aby hlavnismeér Brno — Hodonin byl plynule zachovan
bez kongesce.

Vyznamnou stavbou, kterd probihd v meéstskeé casti Brno-
Turany a rozsahem se dotyka celé jizni casti mésta Brna, se
stala stavba kanalizace a rekonstrukce komunikaci Turany Il.

Foto: rekonstrukce komunikace Tufany.

V meéstske casti Brno-Turfany byl postup praci navrzen tak, aby umoznoval uzavirat mistni komunikace na uplné uzavirky
a zaroven zachoval dopravni obsluznost prilehlych mistnich komunikaci. Vse se koordinovalo tak, aby dopravni obsluznost
a hlavni prujezdny tah Brno — Hodonin byl zachovan a umoznen vsem vozidlum projizdéjicim mestskou casti Brno-Turany.
V ¢ervenci roku 2013 bylo nutné uzaviit hlavni silnici 11/380 ulice Revolucni, Spirkova, kterd je nyné&jsi hlavni spojovaci tepnou

Brno — Hodonin.
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Provoz v méstské ¢asti Tufany byl vyfeSen nasledovné:

Ve sméru Brno, centrum — Hodonin
(uzavirka ulice Revolueni — Spirkova) — mala objizdna trasa

Vozidla jsou pred krizovatkou ulic Tufanska, Méstanska
svedena na ulici Glocova — pro tento smer se pocitalo
s narustem dopravy, proto byla ulice zjednosmeérnéena.
Doprava dale pokracuje po ulici Rolencova, Holasecka,
Spirkova, Hasi¢skd a dale na ulici Hasi¢skd je doprava
rozdélena pro smér Hodonin pfimo po ulici Hasicska
a pro smér Slatina svedena dle smérovych tabuli kolem
Tufanského namesti (kolem posty).

Nahledova mapa — uzavirka revoluéni

Ve sméru Hodonin — Brno, centrum
(uzavirka ulice Revolueni — Spirkova) — mald objizdna trasa

Pfi uzavirce ulice Spirkova je doprava vedena dopravnim
znacenim dale po ulici Hanackd az na krizovatku
s ucelovou komunikaci (u Sokolovny). Sitkové poméry
této ucelove komunikace, kterd nyni slouzi pro ucely
objizdné trasy, neumoznuje obousmeérny provoz, proto
byla zjednosmérnéna. Dale vozidla pokracuji na ulici
Méstanskou a na ulici Revolucni.
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Mistni komunikace, v rémci tohoto navrhu objizdné trasy,
nevyhovovaly prujezdu automobilu nad 3,5 t, proto bylo
nevyhnutelné vyresit otazku automobilt nad 3,5 t projizdéjicich
meéstskou casti Brno-Tufany smerem na Hodonin nebo smérem
na centrum Brna.

Objizdna trasa pro automobily nad 3,5 t

byla stanovena nasledovné — velka objizdna trasa.

na ulici Hnévkovského, silnice 1/41, dale na ulici Cernovicka,
silnice 11/374. Vozidla nad 3,5 t pfijizdéjici z centra mésta

po ulici Svatopetrska, silnice 1/41, jsou odklonéna na ulici
Cernovicka, 1/374. Zde je objizdna trasa jiz totozna pro oba
dulezité sméry a odklon pokracuje na ulici Olomoucka -
Teézebni — Prumyslova, kde se vozidlo nad 3,5 t dostane na
hlavni tah z druhé strany mestské casti Brno-Tufany a dale
pokracuje po stavajicim dopravnim znaceni smer Hodonin.
Predpoklad, ze se fidic¢i vrati na stavajici silnici 11/380 ulice
Revolueni, Spirkova, je konec zafi.

Cela dostavba kanalizace a rekonstrukce povrchd ma
skoncit do konce roku 2014

Nahledova mapa — dostavba a rekonstrukce kanalizace Brno-Turfany
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Foto: uzavirka v Tufanech
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Uvedeno do provozu
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Rocenka dopravy
Brno 2013

PROJEKTY EU V ROCE

2013 V OBLASTI DOPRAVY

Projekt Dopravni telematika ve mésté Brné

Statutarni mesto Brno prostfednictvim spolecnosti Brnénské komunikace a.s. v roce 2013 zahajilo realizaci projektu
Dopravni telematika ve mésté Brné. Ukonceni realizace je naplanovano na 1. pololeti roku 2015. Projekt je spolufinancovan
7z Regionalniho opera¢niho programu Jinovychod (ROP JV). Celkové vydaje projektu jsou 129,2 mil. K&, poZzadovana dotace
¢ini 95,4 mil. Kc.

Predmeétem projektu Dopravni telematika ve méste Brne je rozSifeni dopravne-telematickeho systému na silnicni siti na uzemi
meésta Brna prostrednictvim aplikace inteligentnich dopravnich systému a sluzeb, zejména s ohledem na zkvalitnéni
sluzeb vefejné dopravy a poskytovani aktualnich dopravnich informaci vefejnosti. Projekt dopravni telematiky je slozen
z nékolika ucelenych oblasti:

e Vystavba a rekonstrukce svetelnych signalizacnich zafizeni (SSZ) a posileni funkce preference prujezdu vozidel méstske
hromadne dopravy na vybranych kfizovatkach.

e Sbér dopravnich dat strategického vyznamu potrebnych pro sledovani stupnu dopravnich zatézi na hlavnich komunikacich
meésta a poskytovani techto informaci vefejnosti. Data z dopravnich detektort budou vyuzita pro provoz DIC Brno, které
poskytuje zakladni informace o stupnich zateze (intenzita provozu) na vybranych komunikacich, o planovanych dopravnich
omezenich a dalsich mimoradnych situacich (www.doprava-brno.cz).

e Rozsireni komunikacnich tras ucenych pro prenosy dat rizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.

Projekt je z duvodu optimalizace Cerpani financnich prostfedkt ROP Jihovychod rozdélen na tfi ¢asti.

Vystupem prvniho projektu bude realizace 6 novych svetelnych signalizacnich zafizeni s preferenci MHD, instalace 48 ks
dopravnich detektorl pracujicich na principu videodetekce na vybranych profilech patefnich komunikaci a zpracovani sbéru
dopravnich dat, realizace cca 4,75 km komunikacnich tras pro datove prenosy fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.
Soucasti projektu je napfiklad realizace novych svételnych signalizacnich zafizeni na kfizovatkach Veslafska — Pisarecka,
Hradecka — rampa Hradecka nebo cast kabelove trasy od Pisareckého tunelu po Centralni technicky dispecink spolec¢nosti
Brnénske komunikace a.s.

Projekty EU v roce 2013 # * i o () S
v oblasti dopravy H (

#

Foto: kfizovatka Veslarska — Pisarecka.
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Foto: projekt EDITS umozni vyhledat dopravni spojeni mezi pohrani¢nimi regiony pfi kombinaci riznych druht dopravy.

Realizace projektu probiha soucasné v nékolika pilotnich regionech: CENTROPE, ITALY a AUSTRIA-ITALY-SLOVENIA.

Foto: kfizovatka Jihlavska — Videnska.

I Region GENTROPE
7777 Zemé zapojené v projektu EDITS
[ ]Zem&EU

Vystupem druhého projektu bude rekonstrukce 4 SSZ s preferenci MHD, instalace 50 ks dopravnich detektoru pracujicich
na principu videodetekce na vybranych profilech paternich komunikaci a zpracovani sberu dopravnich dat, realizace cca
2,5 km komunikacnich tras pro datoveé pfenosy fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci. Soucasti projektu je napriklad
rekonstrukce krizovatky Jihlavska — Videnska.

Vystupem tfetiho projektu bude realizace 1 nového SSZ a rekonstrukce 3 stavajicich SSZ vcetne preference MHD. Soucasti
projektu je napfiklad realizace novych svetelnych signalizacnich zafizeni na kfizovatce Bélohorska — rampa Ostravska nebo
rekonstrukce krizovatky Kolisteé — Milady Horakove.

Celkem v projektu dojde k Upravam a zmeéne dopravniho feSeni na 14 kfizovatkach, které v jeden pracovni den vyuzije 384 tisic
vozidel individualni dopravy a 373 tisic cestujicich MHD.

Tento projekt je spolufinancovan Evropskou unii, Regionalni operacni program Jihovychod.

Rt Evropska unie jrreoe
T Evropsky fond pro regionalni rozvoi JveesSsS
< psky fond pro reg j /79068 ROP

* 4 K Investice do vasi budoucnosti

Projekt EDITS

(European Digital Traffic Infrastructure Network for Intelligent Transport Systems)

o Projekty EU vroce 2013 === === = = = = e o e o €

V roce 2013 probihala realizace projektu EDITS, kde je
spolecnost Brnénské komunikace a.s. jednim ze zapojenych
partneru. Projekt EDITS je realizovan v radmci operacniho
programu Nadndarodni spoluprace — CENTRAL EUROPE
a spolufinancovan Evropskym fondem pro regionalni
rozvoj. Projekt sdruzuje 13 partnert z péti zemi (Rakouska,
Ceske republiky, Madarska, Italie a Slovenska) pod vedenim
spolec¢nosti AustriaTech (agentury rakouského Spolkového
ministerstva pro dopravu, inovace a technologie). Celkovy

rozpocet projektu, ktery bude trvat 30 meésicu az do prosince
2014, cini 2,42 mil. Eur.

Projekt EDITS je zamérfen na podporu mobility obyvatel
stfedoevropskeho regionu. Vysledky projektu poskytnou
cestujicim interoperabilni multimodalni informacni sluzby
zalozené na platformé pro harmonizovanou vymeénu dat
a informaci.

v oblasti dopravy

-
Foto: projekt EDITS a region CENTROPE - geografické pokryti
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— === Projekty EU v roce 2013

Pilotni region CENTROPE sdruzuje pfihraniéni regiony ctyf zemi: Rakousko, Ceska republika, Madarsko a Slovensko. V rdmci
Ceske republiky se jedna o mésto Brno a Jihnomoravsky kraj. Tyto regiony budou zapojeny do pfeshrani¢ni vymény informaci

pro cestujici.

V ramci projektu zavadi spole¢nost Brnénskeé komunikace a.s. spole¢né s partnery systém plovoucich vozidel (FCD - Floating
Car Data) s cilem shromazdit skutecna data o provozu pro koncové uzivatele. Systém bude propojen s mapovymi podklady
a bude slouzit pro navigaci a planovani dopravy v Brné a Jihomoravskem kraji. Vystupy systému budou ulozeny na serveru
a pomoci datoveho rozhrani dale pfipraveny pro implementaci do stavajicich systému (napf. DPMB), pfip. poskytovany pro
potreby dalSich multimodalnich vyhledavacu. FCD system poskytne nova data pro planovani trasy a navigaci pro vsechny druhy

dopravy.

Projekt EDITS je spolufinancovan Evropskou unii, Operacni program Nadnarodni spoluprace, program Central Europe.

» CENTRAL
) EUROPE

/—)

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

"QEDITS

Foto: projekt EDITS umozni vyhledat dopravni spojeni mezi pohrani¢nimi regiony pfi kombinaci riznych druht dopravy.

Projekt CH4LLENGE

Statutarni mésto Brno se zapojilo do evropského projektu
CHA4LLENGE v roce 2013. Doba jeho realizace cini tfi roky.
Projekt CH4LLENGE je zaméren na vyzvy spojené s tvorbou
Plant udrzitelné mestskeé mobility (SUMP), jako je zapojovani
verejnosti, vybér opatfeni a hodnoceni vysledku, které
prinesla jejich realizace. Kromeé mésta Brna jsou do projektu
zapojena mésta Amiens, Budapest, Drazdany, Gent, Krakov,

Rozpocet projektu je téemér 80 000 EUR.

Temesvar, Zahreb a hrabstvi Zapadni Yorkshire a dalsi
odborné instituce. Statutarni mésto Brno bude v rdmci
projektu CH4LLENGE pfipravovat komunika¢ni kampan
a aktivity pro zapojovani laickeé i odborné verejnosti do
procesu tvorby Planu udrzitelné méstske mobility ve mesté
Brne, ktery bude zahajen v roce 2014.

Projekt CH4LLENGE je spolufinancovan Evropskou unii, z Programu Inteligentni energie pro Evropu.

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union

v oblasti dopravy

“CHALLENGE

Projekt 2MOVE2 CIVITAS

Iniciativa CIVITAS (Clty-VITAlity-Sustainability) je program
financovany Evropskou Unii. V soucasne dobe probihaji
v ramci teto iniciativy dva projekty — DYN@MO a 2MOVE2.
Statutarni mésto Brno je spolu se Stuttgartem (hlavni
partner projektu), Malagou a Tel Avivem-Jaffa soucasti
druhého z nich a celé konsorcium usiluje o vytvoreni
udrzitelnych a energeticky efektivnich systemu meéstske
dopravy, jez vylepsi méstskou mobilitu a budou pfinosem
vsem obcanum participujicich mest.

Na realizaci projektu 2MOVE2 se spolu se statutarnim
mestem Brnem podileji spolecnosti DPMB a Brnenske
komunikace a.s. Hlavnimi tématy jsou rozvoj elektromobility
a zavedeni elektrobust do meéstskeho centra, snizeni
energetické narocnosti vozidel verejne dopravy, logistika
zasobovani centra mésta, komplexni informacni system
parkovani, architektura parkovaciho systému IT, centralni
dispecink fizeni dopravy, rozsifeni prepravy jizdnich kol
ve vefejné hromadné doprave a udrzitelné plany meéstske
mobility.

Foto: projekt 2MOVE2 CIVITAS

Jednotliva opatfenise nachazejiv ruznych stadiich realizace.
Pocatkem roku 2014 byla dokoncena a prislusnymi organy
schvalena studie logistiky.

Celkove naklady statutarniho mesta Brna se pohybuji ve
vysi 1,3 mil EUR (35 mil. K& pfi kurzu 27,50 CZK/EUR),
prispévek z EU bude ¢init 1,2 mil. EUR (33 mil. K¢). Celkové
naklady DPMB se pohybuji ve vysi 850 tis. EUR (23 mil. K&),
prispévek z EU bude ¢init 560 tis. EUR (15 mil. K¢&). Celkové
naklady spolec¢nosti Brnenske komunikace a.s. se pohybuji
ve vysi 74 tis. EUR (2 mil. K&), pfispévek z EU bude Cinit 49 tis.
EUR (1,3 mil. K&). Z celkového rozpoctu statutdrnino meésta
Brna bude vénovano necelych 180 tis. EUR (4,9 mil. K&) na
vyzkum a vyvoj, 1,1 mil EUR (30 mil. K&) na demonstracni
aktivity, 27 tis. EUR (740 tis. K&) na management projektu
a 100 tis. EUR (2,7 mil. K&) na dalsi polozky (napfiklad
vyhodnocovani a propagaci projektu).

Projekt 2ZMOVEZ byl zahajen v prosinci 2012 a bude ukoncen
v prosinci 2016.

Projekt CIVITAS 2MOVEZ2 je spolufinancovan Evropskou unii, 7. R&mcovy program pro védu a vyzkum.

B
CiViTAS

Cleaner and better transport in cities

2 MOVE?2

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION
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Rocenka dopravy
Brno 2013
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Rozpocet statutarnino mésta Brna dosahl k 31. 12. 2013 na
vydajove strané 10 807,534 mil. K¢, z toho vydaje v odvetvi
dopravy Cinily 2 700,4 mil. K. Vydaje na dopravu tak byly
ivroce 2013 nejvyssi ze vsech odvetvi (25 %).

Na provoznich vydajich statutarnino meésta Brna se doprava
podilela z 31 %, ve vydajich kapitalovych Cinil podil dopravnich
investic 7 %.

(k 31.12. 2013)

Financovani provozu
a rozvoje dopravy

Doprava
31% | 2507 mil K¢

Ostatni
| 5574,188 mil. K¢

71%

Doprava
| 193,4 mil. K¢

Ostatni
92,9 % | 2532,946 mil. K&

Z celkové castky, kterou obsahovala kapitola Doprava (2 700,4 mil K&), bylo 2 507 mil. K& urceno pro kryti béznych vydaju

a 193,4 mil. K¢ na vydaje kapitalové.

Na cerpani beznych vydaju se v doprave kazdoroc¢ne podili rozhodujici mérou vydaje spojené s kompenzaci za zavazek
verejnée sluzby — zajistovani provozu verejne hromadné dopravy osob. Na tento ucel bylo v rozpoctu vycleneno 1 744,3 mil.
K&. Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo ur¢eno 839 212 166 K¢ a 107 156 834 K¢ bylo vyclenéno na kryti ruznych

ostatnich nezbytnych vydaju.

4%

Hromadna doprava
65% | 1754020000 K¢

Komunikace
31% | 839212166 K¢

Ostatni vydaje
| 107 156 834 K¢

2%

Hromadna doprava
| 3728 000 K¢

Komunikace
90 % | 174 703 544 K¢

Ostatni vydaje
8 % | 14 944 456 K¢

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozsahlejsi
opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni (77 %)
a dale rozvojové investice tj. vystavba novych komunikaci
(23 %). 8. a 9. nejvyznamneéjsi investi¢ni akci meésta Brna byla
rekonstrukce komunikaci Tufany Il a pfiprava silnice 1/42 - VMO
Zabovieska |. Ve vydajich kapitalovych v rozpoctu prevazovaly
vydaje urcené pro zlepseni komunikacni site a podminek pro
provoz silnicni dopravy. Z celkové castky 193,4 mil K¢ bylo na
obnovu a rozvoj hromadné dopravy vycleneno 3728 000 K¢,
na investice do komunikacni sité 174 703 544 KcC.

4%

Hromadna doprava
70 % | 1750292 000 K¢

Komunikace
26 % | 664508 622 K¢

Ostatni vydaje
| 92212 378 K¢

Foto: ulice Svatoplukova
Z celkovych vydaju, urCenych vrozpoctu narok 2013, Cinil podil
vydaju na zabezpeceni provozu, obnovy a rozvoje hromadne
dopravy osob 65 %, podil vydaju na zajisteni provozu silnicni
dopravy a rozvoje komunikacni sité mesta 31 %.

Podrobnéjsi rozbor slozek ukazuje, ze 2 507 mil. KE smérovalo
kzabezpeceniprovozu, béznych oprav a udrzby dopravniho
systému meésta, 44,288 mil. KE na investice rozvojove
a 108,684 mil. KE na zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci
a obnovy technického vybaveni.




Zdravotnictvi
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inanéni operace q Zivotni prostredi

Bezpecnost 1664 K

@ a verejny poradek Ostatni
959 K¢ 327 K¢

Vydaje
Kultura mesta Brna 28 566 Ké 2 MID 4 631 Ke
2 445 K& na 1 obyvatele 7\ ostatni 2 527 K& M

v roce 2013
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12.1 Letecka doprava

OSTATNI DRUHY DOPRAVY
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Historie brnenskych letist zacina v roce 1923, kdy se o zfizeni statniho letisté zacalo zajimat ministerstvo verejnych praci. Jako

nejvyhodnéjsi byl nakonec vybran katastr Cernovic.

Dne 23. kvétna 1926 pristalo na tomto letisti prvni letadlo Farman — Goliath pro 12 cestujicich. Nasledujiciho dne odpoledne
priletlo z Prahy letadlo De Havilland se 4 cestujicimi na palubé. Tento den je povazovan za zahajeni leteckeé dopravy do Brna.

Mezinarodni letisté Brno-Turany

V roce 2013 bylo na brnénskem letisti odbaveno 463 023
cestujicich. Pravidelného spojeni vyuzilo 216 tisic cestujicich,
coz predstavuje 47 % z celkového poctu odbavenych osob.
Nejzadanéjsi pravidelnou linkou byl Londyn dosahujici
hranici 160 tisic cestujicich. Velky zajem byl rovnéz o linku do
Eindhovenu a Moskvy.

Na sezonnich turistickych letech letisté odbavilo celkove
246 735 cestujicich. Nejzadanéjsi letni charterovou destinaci

byla turecka Antalya, kam zamifilo témer 20 tisic osob. Dalsi
v poradibylstale oblibengjsibulharsky Burgas s 16 tisici turisty.
Trvale velky zajem je o dovolenou na feckych ostrovech,
v Egypté, Tunisku a Spanélsku. V prabéhu letni sezény proslo
rukami zameéstnancu brnénskeého letiste 130 tisic zavazadel
o prumerneé vaze 20 kg.

Za rok 2013 bylo na brnénském letisti odbaveno 4 078 tun
nakladu v pravidelné i nepravidelné doprave zbozi.

Pocet pohybu

Pocet cestujicich
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Foto: odbavovaci hala Letisté Brno
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Mnozstvi pfepraveného nakladu (t)

Prepraveny naklad na letisti Brno-Tufany

Foto: pfesun nakladu do letadla (ilustra¢ni foto).
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Foto: Letisté Brno-Tufany.

12.2 Zelezniéni nakladni doprava v Brné

Zelezni¢ni uzel Brno je dulezitou dopravni kfizovatkou.
Nejdulezitéjsi zeleznicni trati, kterd Brnem prochazi, je trat
Havlickuv Brod — Brno-Malomefice — Brno dolni nadrazi
— Breclav, po niz se realizuje velka cast tranzitu Némecko
- Slovensko — Madarsko — Balkan. Tento smer doplnuje
rameno Brno-Maloméfice — Ceskd Trebova, které po své
modernizaci v uplynulych letech zac¢ina v nakladni doprave
hrat stale vyznamnejsi roli. Tyto dve traté zaroven tvori
i trasy dvou panevropskych nakladnich koridoru site TEN-T,
konkrétne cisla 4 z Nemecka na Balkan a Cisla 6, ktery
zde zacina a pres Ostravu pokracuje do Gdansku. Ostatni
traté vychazejici z brnénského uzlu maji dnes pro nakladni
dopravu mensi vyznam.

dopravy je sefadovaci stanice Brno-Malomérice. Toto
nadrazi patfi mezi nékolik dalsSich nejvyznamnéjsich uzlu
tohoto typu na ceskeé zelezni¢ni siti. Jeho vyznam napfiklad
dokazuje to, ze z n¢j pravidelné vyjizdi tzv. systémovy vlak
Carpathia, ktery shromazduje vozoveé zasilky se zbozim
od ruznych odesilatelt v celé Ceské republice a rychlou
a hospodarnou formou uceleného vlaku je prepravuje
k pfijemcum v Rumunsku. Krome toho je dulezitost tohoto
uzlu zduraznéna sidlem Provozni jednotky CD Cargo, kterd

Foto: uceleny vlak se silni¢nimi navésy na své ceste.

zajistuje provoz nakladni dopravy v Jihomoravskem kraji,
velké Casti kraje Vysocina i v casti Zlinskeho kraje.

Dalsi vyznamnou stanici brnénské aglomerace je stanice
Brno dolni nadrazi, kam je mimo jiné zausténa vlecka
terminalu intermodalni dopravy Brno-Horni Herspice. Ten
slouzi predevsim k prekladce silnicnich navest mezi konvencni
silnicni dopravou a vlaky spojujicimi Brno a baltsky pristav
v némeckem Rostocku a dale i Skandinavii. Tato stanice
se muze pochlubit i jednim unikatem - zausténim vlecky
brnénskeého vystaviste (Veletrhy Brno, a.s.), ktera slouzi
k pfilezitostnym prfepravam kolejovych exponatu na
a z odbornych veletrhu, a ktera je z velké casti vedena
stfedem ulice Pofici a pfipomina tak spise poulicni drahu
nez zelezni¢ni trat.

V neposledni fadé pak jesté muzeme uvést stanici Brno-
Slatina lezici v prumysloveé casti Brna. Tato stanice ma
vSak jiz své nejlepsi Casy v nakladni doprave za sebou
a napfiklad vlaky nalozené traktory Zetor uz zde nespatfite.
stanice napojen vlastni vleckou, je brnénskeé letisté Turany,
které je takto zasobovano leteckym palivem pro tankujici
letadla.
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Pocty vypravenych a koncicich vlaka v nakladnich terminalech v jednotlivych mésicich (udaje za rok 2013)

Objemy nakladni dopravy pro zelezni¢ni stanice v Brné —Nakladka

Pocet vozu

135
62
9

Ostatni druhy dopravy

Komoditni skupina

Obiloviny, semena a odpady v potravinaiském pramyslu
Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Kontejnery, kombinovana preprava

Ostatni drevo a vyrobky ze dfeva, nabytek
Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Stroje

Srot zelezny

Textilni vyrobky a materialy, obuv

Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich
Drevo palivové a surové

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Stroje

Srot zelezny

Drevni Stépka

Drevo palivové a surové

Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Kontejnery, kombinovana preprava

Obiloviny, semena a odpady v potravinarském prumyslu
Ostatni dfevo a vyrobky ze dreva, nabytek
Pohonné hmoty a derivaty

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary

Srot zelezny

Zbozi jinde neuvedené

Zelezo, ocel a nezelezné kovy; vyrobky z nich
Kolejova vozidla na vlastnich kolech

Nakladni a uzitkova vozidla

Soukromé, ochranné a zvlastni vozy; kolejové pary
Srot zelezny

Celkem

b e —— —— — aam
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Zelezniéni stanice

Brno-Chrlice
Brno-Chrlice

Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno hlavni nadrazi
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Kralovo Pole
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Malomérice
Brno-Slatina
Brno-Slatina
Brno-Slatina

Brno-Slatina

Objemy nakladni dopravy pro zelezni¢ni stanice v Brné — Vykladka

Informace o osobni zeleznicni dopravé ve meste Brné jsou soucasti kapitoly 3.0 Verejna hromadna doprava.
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PK OSSENDORF s.r.0. J
PROJEKTOVA KANCELAR B:N;m m DOPRAVNI STAVBY l‘
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. Hlovni prOIektani L ddlnice 4\1
PK OSSENDOREF s.r.o. _

TomeZova 1, 602 00 Brno m Inzenyrskd &innost = rychlostni komunikace
tel. 543 516 526 e it :
; Pl m silnice a mistni komunikace
www.pk-ossendorf.cz m Konzultaéni éinnost
info@pk-ossendorf.cz g ’rramvciové traté

m Expertni Cinnost (e, www.patriot.cz / svételna signalizacni zarizeni
m mostni a inZenyrské

m Technické dozory konstrukce -
PATRIOT"®

dopravni inZenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 / ISO 9001:2009

PATRIOT, sg
Turanka 3§

telefon +4:
patriot@p.

www.pa




telematické aplikace
ridici systémy
dopravni ustredny
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svételna dopravni signalizace

parkovaci systémy

S nami jste na spravné cesteée

ELTODO, a.s. | Novodvorska 1010/14 | 142 01 Praha 4 | tel.: +420 261 341 111 | e-mail: eltodo@eltodo.cz

—)

DeEsSIo N A

* Inteligentni parkovaci

systémy pro vSechny typy
parkovist SLIM PARK
a ABACUS

* Navigacni systémy
* Turnikety a pfistupové

systémy pro veletrhy, ZOO,
sportovni haly, aquaparky
a fitness centra

* Vlysuvné a pevné parkovaci

sloupky

Parkovaci senzory
do vozovky
Mobilni aplikace pro
vyhledani volného
parkovaciho mista
Kontrola obsazenosti
parkovacich stani
On-line kontrola Uhrady
parkovného

Kontrola parkovani
rezidentu

DESIGNA Parking & Access s.r.0., Nademlejnska 600/1, 198 00 Praha 9
tel.: 220 800 179, fax: 238 871 411, designa@designa.cz, www.designa.cz



VAROVNE SIGNALIZACNI ZARIZENI
DOPRAVNI ZNACENI

LED VEREJNE OSVETLENI
MERENI RYCHLOSTI

KOMPLETNI DOPRAVNI RESENI SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.

RIZENi DOPRAVY VE MESTECH

RIZENi DOPRAVY NA DALNICICH AV TUNELECH G
PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVACI AUTOMATY mmo»
RIZENI VEREJNE DOPRAVY G

Mozna uz vite, Ze SWARCO je vedouci firma na trhu vyroby sklenénych reflexnich perli¢ek (glass beads) a LED dopravnich navéstidel.
Ale vite take, ze:

pomahame Fidit méstskou dopravu v Praze, Ceskych Budgjovicich, Liberci, ale také tfeba i v Barcelon&, Trondheimu a Bukuresti?

jsme jeden z vedoucich svétovych dodavatelt softwaru pro adaptivni fizeni dopravy podporujici fadu komunikacnich

protokol(i a standard(, které umozriuji zachovat stavajici technologie?

muzeme pomoci méstim v Usporfe nakladl s vyspélou moderni LED technologii vefejného osvétleni FUTURLUX

s vysokou svitivosti?

vyrabime a celosvétové dodavame zékaznikim dopravni fadi¢e a svételnou signalizaci na kfizovatkach?

vyrabime a dodavame proménlivé dopravni znaceni s technologii LED, ktera je budoucnosti ve svételné technice?

mame feseni pro fizeni dopravy na dalnicich a v tunelech?

mame zkusenosti s parkovacimi automaty, zavorovymi parkovacimi systémy, informacnimi tabulemi o obsazenosti

parkovist a vnitfnimi navigacnimi systémy pro parkovaci domy?

mame zkusenosti s dopravni detekci, detektory a sbérem dopravnich dat a informaci?

SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o.
Pod Vigtiovkou 1661/37, 140 00 Praha 4, Ceska republika
T. 420-241-44-1024, E. office.stcz@swarco.com, www.swarco.com/stcz

SWARCO | First in Traffic Solutions.

Tunely Dobrovskeho - Velky méstsky okruh Brno

Nedrzime se pri zemi

P'ozemnl'
stavby

Jsme spolehlivy partner
v podzemi, na Zeleznici
i na povrchu, pdsobime
v Ceskeé republice

i v zahranici.

www.subterra.cz

Subterra as.
Kozeluzska 2246/5
180 00 Praha 8-Liben



AZD Praha

silni¢ni doprava

Rizeni dopravy ve méstech - Ustfedna,
dispecink

Informacni a navadéci systémy
Kfizovatkové systémy

Aktivni zabezpeceni prechodt pro chodce
Méreni usekové rychlosti, detekce jizdy na
cervenou a dalsi kamerové systémy
Parkovaci systémy

Bezpecné k cili

www.azd.cz

ulice Spofilovska
=> z centra

Liniové fizeni dopravy

Tunelové systémy

Servis tunelovych technologii
Inzenyrské ¢innosti a projekéni prace
Vystavba, obnova, sprava, udrzba

a provozovani verejného osvétleni
Instalace, montaz, udrzba a servis
dodavanych technologii

USTREDI
SPOL.:

| POBOCKY:

POYRY

Engineering balanced sustainability™

POYRY ENVIRONMENT a.s. NABIzi
SVYM ZAKAZNIKUM TYTO SLUZBY:

« INZENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI « KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNi PODPORU
Z FONDU EU « PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« NAVRHY PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI » VESKERE
GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

WWW.poyry.cz
Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 062 353

Trenéin: Organizacni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trendin,
tel.: +421 326 522 600

© 2014 Brnénské komunikace a.s.
Texty, grafické vystupy a udaje v nich obsazene je mozno §ifit jen s uvedenim pramene:
Brnénské komunikace a.s. — Utvar dopravniho inzenyrstvi

Rocenku pfipravil: Brnénské komunikace a.s. — Utvar dopravniho inzenyrstvi

Autorsky kolektiv: Ing. Michal Svanda, Erika Chudobovd, Ing. Antonin Havli¢ek, Ing. Petr Bedan, Ing. Marek Pernica,

Mgr. Tomas Hebky, Ing. Jaroslav Nespor, Ing. Dusan Vokoun. « Redakce: Ing. Karolina Hylova « Prameny: Cesky statisticky Urad,
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Kordis JMK, a.s., Magistrat mésta Brna, Ceské drahy, a.s., Letisté Brno, a.s., Policie CR,
Centrum Asociace pro mladez, védu a techniku AMAVET, o.s., GEFAB CS, spol. sr.o., « Fotografie: Magistrat méesta Brna,
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Vyroba: REEV s.r.o. « Vydano v nakladu 800 ks ¢ Brno 2014
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Dopravni podnik mésta Brna a.s.
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