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Vazeni ¢tenati,

statutarni mésto Brno ma smelé ambice, které odpovidaji
jeho vyznamu. Chce byt méstem dynamickym, mestem,
ktere obstoji v soutézi konkurenceschopnosti nejen v ramci
stfedni Evropy, ale celé globalizované ekonomiky. Dobra
dopravni dostupnost a obsluznost mesta nepochybné patri

k cilim, kterych chce mésto dosahnout.

Rozhodnutim organd Evropské unie stanovujicim noveée
priority rozvoje transevropské dopravni sité se v meéste
Brne krizi multimodalni koridory IV a VI B. Pro Brno
se jedna o potvrzeni historického vyvoje, zapocatého
pfijezdem prvniho vlaku do Brna pred 175 roky. A prave
rozvoj ekologicke zelezni¢ni dopravy, a to z pohledu
dalkové i regionalni prepravy osob, je jednou z nejvyssich
rozvojovych priorit v oblasti dopravy ve méste. Projekt
EUROPOINT BRNO, neboli prestavba zelezni¢niho uzlu
Brno, je i na evropskeé urovni povazovan za jednu z priorit
pro obdobi let 2014-2020 a je tak ddna moznost zajisténi
financnich prostfedku na realizaci projektu z evropskych
zdroju. V roce 2014 bylo Ministerstvem dopravy dokonceno
provérovani variantnich reSeni prestavby zelezni¢niho
uzlu Brno a nasledne bylo zahajeno zpracovani studie
proveditelnosti.

V dusledku intenzivniho rozvoje silnicni dopravy v poslednich
desetiletich je pro rozvoj mésta nemene vyznamna i vystavba
velkého méstského okruhu jako soucasti silnice 1/42,
ktera je ve vlastnictvi Ceské republiky. Nejedna se pouze
o rekonstrukci stavajicich  Usekdu velkého méstskeho

okruhu, ale v mnoha pfipadech i o realizaci zcela novych

Ing. Ludék Borovy

generalni feditel spole¢nosti
|

Brnénské komunikace a.s.\|

tras nadfazene silni¢ni infrastruktury. V roce 2014
pokracovala majetkopravni pfiprava a zpracovani projektove
dokumentace na rekonstrukci stavajiciho uUseku silnice
1/42 v ulici Zabovrfeské a v oblasti Tomkova namésti. Usek
Rokytova pak bude z ¢asti novou trasou, na kterou navaze
silnicni tunel pod Vinohrady, a silni¢ni infrastrukturou ve
vychodni oblasti meésta, coz je provéfovano predevsim na

drovni studii.

Z hlediska udrzby a rozvoje dopravni infrastruktury ve
vlastnictvi mesta je vyznamne, ze spravce mistnich
komunikaci akciova spolecnost Brnénské komunikace a.s.
koordinované s vlastnikem a provozovatelem tramvajové
drahy Dopravnim podnikem meésta Brna, a.s. a s vlastniky
a spravci technické infrastruktury zajistili celou radu oprav
a rekonstrukci mistnich komunikaci a tramvajovych trati,
z nichz nejvyznamnéjsi je zahajeni rekonstrukce ulice
Milady Horakoveé. Byla pfitom vénovana znacna pozornost
eliminaci hluku jako skodlivemu faktoru zivotniho prostredi,
nebot byly na nékolika vyznamnych Usecich sbérnych
komunikaci aplikovany obrusné vrstvy vozovek s nizkymi
emisemi hluku a svrsky tramvajovych trati byly realizovany
jako odhlu¢néneé. V ramci udrzby a oprav mistnich
komunikaci pak byly postupneé do prostoru mistnich
komunikaci implementovany prvky podporujici rozvoj
cyklistickeé dopravy dle pozadavku Generelu cyklisticke
dopravy, zejména pro cyklistiku privétivejSiho clenéni
dopravniho prostoru mistni komunikace s odpovidajici
Upravou organizace dopravy.

b

Ing. Vladimir Bielko

vedouci Odboru doprayy
Magistrat mesta Brna



olr|n]oll Brno201ia ™" 1.0 ZAKLADNI UDAJE O MESTE BRNE

ZAKLADNI UKAZATELE K 31.12.2014

Rozloha mésta 230 km? Pocet dopravnich nehod

Pocet obyvatel 377 305 Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach
navic cizinci 23628 smrtelnych
navic denné dojizdéjici (odhad) 110 000 tézkych

Denné pritomné obyvatelstvo lehkych

(odhad) 540 000 .
Relativni nehodovost

Pocet motorovych vozidel 217 470 (pocet nehod pripadajicich

z toho pocet osobnich automobilt 167 172 na 1 milion ujetych vozokilometra)

Motorizace
(vozidel na 1000 obyvatel) 576

Automobilizace (osobnich
automobilu na 1000 obyvatel) 443

Dopravni vykony automobilové
dopravy na celé komunikacéni siti

za prumérny pracovni den 4709963
za rok 1507 188 160

DELBA PREPRAVNI PRACE 2014 DELBA PREPRAVNI PRACE SROVNANI
2010 / 2012 / 2014

[ 4 [ 4 ' 4 ‘
z I Verejna hromadna Verejna I 65 %
A K A D N I U DAJ E doprava (VHD) 52 % hromadna I 57 %
doprava (VHD) I 52 %

Individualni

\"4 \'4 \"4
automobilova doprava Individualni I 25 %
“ (IAD) 37 % automobilova I 32 %

doprava (IAD) I 37 %

Peésky 6 %

7%
Kombinace IAD 5%
aVHD 3 % M 6%

0 3%
0 3%
B 3%

Jizdni kolo 1 % Kombinace
IAD a VHD
Kombinace
H 1%
VHD a kolo 1 1%
Jizdni kolo 1 1%
1 1%

0%
11%

Kombinace
VHD a kolo




Centrum mésta Brna

Silnice a mistni komunikace dohromady

DOPRAVNI VYBAVENI NA UZEMi MESTA BRNA — ROK 2014 (K 31. 12. 2014)

Jednotky Hodnota 2014

Plochy vozovek na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné evidované
v pasportu spoleénosti Brnénské komunikace a.s. celkem

- z toho silnice ve vlastnictvi CR - |. tfida
— z toho silnice ve vlastnictvi Jihomoravského kraje — Il. a lll. tfida
— z toho mistni komunikace na Uzemi mésta Brna

Plochy chodnikii na mistnich komunikacich a silnicich ve mésté Brné
evidované v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Plochy cyklostezek ve spravé spoleénosti Brnénské komunikace a.s. ve mésté
Brné evidované v pasportu spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Pocet mostu a lavek

Tunely

Kanaliza¢ni fady

Odlucovace ropnych latek — ORL

Pocet uli¢nich vpusti

Silni¢ni pfikopy

Svislé dopravni znaceni v€etné svételnych znacek (10 ks)
Vodorovné dopravni znaceni — celkova plocha vzorku
Svételné signalizacni zafizeni, vSechna pfipojend na CTD
Silni¢ni zelen

Délka komunikacéni sité — délka inventarni

— z toho SILNICE na uzemi mésta Brna

- z toho silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky véetné délky udrzované
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo uzemi mésta Brna

- z toho silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky
udrzované spolecnosti Brnénské komunikace a.s. i mimo uzemi mésta Brna

- z toho MiSTNi KOMUNIKACE v majetku mésta Brna
— z toho mistni komunikace dopravné vyznamné — ZKS

— z toho mistni komunikace Il., lll. a IV. tfidy (MK — ostatni) véetné ¢asti chodniku,
zarazenych cyklostezek, parkovist a dalSich ploch

- z toho mistni komunikace IV. tfidy — samostatné chodniky pfi statnich silnicich

Délka dalnic

6 922 518
1006 572
1207 216
4708 730

2551354

81303
296
4

97
32180
200 000
40 986
315747
143

280

971
163,9
45,4

118,5
807,1
200,1
510,9

96,1
20,1

AUTOMOBILOVA

DOPRAVA

JURI B

Rocenka dopravy
Brno 2014



2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Do roku 2008 se pocet motorovych vozidel registrovanych vozidlo na 1,7 obyvatele. Tato hodnota zcela neodpovida
na uzemi meésta Brna vyrazné zvysSoval, poté nasledoval realné skutec¢nosti stupne automobilizace ve meste Brne,
pozvolny rust. V roce 2013, po zavedeni nového registru nebot v celkovem poctu nejsou zapocitana firemni vozidla,
vozidel, doslo k administrativnimu snizeni absolutniho ktera jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na
poctu dopravnich prostfedkd. Rok 2014 znamenal opétny uzemi meésta Brna. Jedna se hlavneé o vozidla prazskych
pozvolny narust registrovanych vozidel. Koncem roku 2014 firem, ktera jsou evidovana v Praze.

pfipadal osobni automobil na 2,3 obyvatele a motorove

Pocet Pocet Osobnich Motorovych Pocet obyvatel Pocet obyvatel
osobnich motorovych vozidel na 1000 voz.na 1000 na 1 osobni na 1 motorové
vozidel vozidel obyvatel obyvatel vozidlo vozidlo

5127 15113 17 49 59.8 20.3
9142 26 709 29 85 343 11.7
14 453 37177 44 22.8 8.9
28 970 63 493 86 11.6 5.3
46 300 77 066 129 7.8 4.7
66 745 98 719 5.6 3.8
76 253 108 079 5.0 3.6
90 061 123792 4.4 3.2
117 704 154 323 3.8 2.5
134 013 164 430 2.8 2.3
144 308 188 872 2.5 19
147 528 191 030 2.5 19
152 470 200904 2.4 1.8
156 708 214 916 2.4 1.7
158 339 216 776 2.3 1.7
160 766 218 742 2.3 17
163 076 221535 2.3 17
164 834 223932 2.3 17
162 326 212508 2.3 1.8
167 172 217 470 2.3 17

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni ¢innosti ve vztahu k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy rok rozdilne
reagovat) a take ke snizeni existujicich disproporci mezi potfebou a nabidkou je od roku 2004 Magistratem mésta Brna
stanovena hranice pro pouziti soucinitele vlivu stupné automobilizace ve meste Brné na hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel byly ziskavany z internetovych stranek MVCR a od roku 2012 ze stranek MDCR.
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2.2 DOPRAVN| VYKONY A INTENZITY
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

N

o

o

1970
1975
1980
1985
1990
1995
2000
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

Vyvoj automobilové dopravy v Brne je sledovan za pomoci kfizovatkovych a profilovych scitani. Pro celoro¢ni sledovani
dopravy slouzi ruzneé typy detektort umistené na svételné fizenych kfizovatkach, v tunelech a na dalSich mistech. Zakladnim
ukazatelem vyvoje automobilové dopravy jsou dopravni vykony na celé komunikaéni siti — ujeté vozokilometry. Udaje
o vykonech se vztahuji k obdobi primérného pracovniho dne. Dalsim nastrojem k zjistovani trendd vyvoje jsou kordonova
s¢itani. Jedna se o uzaviené okruhy, kde se zjistuji pocty vozidel na vstupech a vystupech na tomto okruhu. V Brne to jsou
vnejsi kordon na hranicich mésta a vnitfni kordon v misté Malého méstskeho okruhu.

DOPRAVNI VYKONY ZA PRUMERNY PRACOVNI DEN (VOZOKM)

5 mil.

4709963

4,5 mil.

4 mil.

3,5 mil.

3 mil.

2,5 mil.

2 mil.

1,5 mil.

1 mil.

0,5 mil.

o
1990 I 1766927
1991 I 1703750
1992 IS 1830812
1993 I 2113852
1994 eSS 2314368
1995 T 2576275
1996 I 2879779
1997 I 3141510
1998 I 3306825
1999 e 3517040
2000 I 3622775
2001 e 3670188
2002 D 3768083
2003 S 3872102
2004 I 3940943
2005 I 4066701
2006 I 4170794
2007 e 4354961
2008 I 4502786
2009 I 4630121
2010 P 4720145
2011 e 4658484
2012 . 4650160
2013 e 4657872

2014

®
|
O,
A
O
)
o

N
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Z grafu je patrné, ze dopravni vykony do roku 2011 neustale stoupaly. Zlom nastal v roce 2011, kdy pocet vozokilometru zacal V nasledujicich tabulkdch uvadime intenzity na nejvice zatizenych komunikacich a kfizovatkach ve meste Brné v roce 2014.
klesat. V roce 2014 jsou dopravni vykony srovnatelné s rokem 2010.
o g e 2 = 3 Nejzatizené&jsi urovriové kfizovatky v Brné NejzatizenéjSi mimourovnoveé krizovatky v Brné
. P o d ~ o o
DOPRAVNI VYKONY ZA ROK (VOZOKM) S B g'§ § S 2 9 B8
g ¥ 2 9 9 58 & & R
2§ ® 8 @ b 2 @ 9 8
1600 mil. o 2 & m v g § < 3 3 I 4
o n M —
S ¥ o I v o I
o © © v § ¥ ¢ 7
o < N o n N —
S 83 g 5 4 g =
1400 mil. ooog\or\mloﬂ“'
o (3] < wn M I
o o wn N < o N —
o < < 9O XN -
[ o) [¥e] 8 — —
o ®» B 8 =
1200 mil. o N un -
N v o
o [} o —
< o O
o] n
. 2 5 &
1000 mil. o R g o
< N~ <
[t [e)] N
o ~N W o . PP -
© o I ™ 2 Nejzatizenéjsi useky v Brné
. < o ¥ Y
800 mil. O § o © ©
O n [N
— )] oo ©
> 2 9
g 3§
600 mil. 0
400 mil. I I I
2 3 3R a8 &K 23S 8833 s 8B 33 S 2y YT
o o [} [e)) (o)) (o)) o o)) o o o o o o o o o o o o o o o o o
— — - — - — - - — - N (3] (s (3] [aV) N (3] (s (3] N N (3] (s [aV) [a\)
Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacich v Brné strmé stoupaly a v roce 2000 dosahly dvojnasobné
hodnoty oproti roku 1990. V nasledujicich letech byly zmeény pozvolnéjsi. K roku 2014 je celkovy narust 153 %. Od roku 2004 Nejsou zohledneny dalni¢ni useky prochazejici Brnem

do roku 2010 se meziro¢ni narusty pohybovaly kolem 6 %. V roce 2011 dosahlo zvySeni intenzit pouze 2 %. V roce 2012
intenzity dopravy zacaly stagnovat a v roce 2013 dokonce nastal pokles. Rok 2014 znamenal opé&tovny narust o cca 2 %.

INTENZITY DOPRAVY NA CENTRALNIM A VNEJSIM KORDONU V BRNE
(PRACOVNI DEN, OBA SMERY ZA 24 HODIN)

. “ N N D ) N
VYVOJ INTENZIT V BRNE (ROK 1990 - 100 %) x ¥ 3 X 5 @
o n & N 3V ¥ g Y
. o X N Centralni kordon Vnéjsi kordon
250% o MmN
X % N
¥ &
e X ¥ g o Osobni  Nakladniabus Vozidla celkem Osobni  Nakladniabus Vozidla celkem
N ° i
< 5§ 8 &8 -
200% NI N 192 470 8 926 201 396 176 236 46 469 222 705
° N
g\: ] 193 747 8 324 202 071 228 862 55083 283 945
o N~
P 197 241 8 600 205 841 241 060 62 365 303 425
o wn
fé - 205 057 12 591 217 648 286 851 61 945 348 596
150% EX - 198 656 13 425 212 081 272 406 63 942 336 348
N
Q S 193 493 13 370 206 863 271000 62190 333190
J —
BN
X O
@ —
100%
M Vnitini kordon [ Vnéjsi kordon
350000 Vzhledem k tomu, ze pruzkumy na kordonech jsou
300000 realizovany jednou za dva roky, budou nové intenzity
50% 250000 k dispozici v roce 2015. Toto plati pro vsechny tabulky
200000 a grafy, které souvisi s pruzkumy na kordonech.
150000
0% 100000
23 ¢ ¢ ¢ 9§97 ¢ 8% 999595 ¢ ¢ ¢ F F g FF 0
& &8 &8 8 8 &8 8 3 83 8 &8 83 83 83 8 &8 %3 83 8 &8 &8 &8 83 =& 2001 2005 2007 2009 2011 2013

‘.’o@:‘ ¢ ’(Q 0.0
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VYVOJ INTENZIT NA VNEJSIM KORDONU OD ROKU 1930 Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, Dopravné nejsilnéjsi mésic v roce byl fijen (106 %). Sobota
rok) jsou zobrazeny na nasledujicich grafech. Z dennich odpovida 60 % a nedéle 52 % prumérného pracovniho
Celkovy pocet vozidel za 24 hodin variaci vyplyva, ze priblizné 79 % dopravnich vykonu je dne. Ranni $pickovou hodinou je 7.— 8. hodina, odpoledni
400000 uskutecnéno mezi 6.-18. hodinou. Za obdobi 6-22 hodin Spickovou hodinou je 15.-16. a 16.-17. hodina. Podil ranni
O
A o ° je pak uskute¢néno cca 93,3 % celodennich dopravnich Spickove hodiny ¢ini 7,2 %, podil odpoledni Spickove hodiny
[ce] <
NS § % vykont (na noc¢ni obdobi od 22-6 hodin tedy pfipada 7,6 %. Rozdil mezi podilem $pickovych hodin a podilem
M
350000 ﬁ M 6,7 % dopravniho vykonu). Nadprumerné pracovni dny jsou hodin v polednim sedlovém obdobije 1,0-1,4 %
wn
3 3 ctvrtek (102 %) a patek (103 %).
300000 ¢+ &
~
3
wn 3
250000 m o8 ° DENNI VARIACE V PROCENTECH
& N Jednotlivé hodiny priumeérného pracovnino dne vztazeneé k celému dni:
(9]
200000 g 80
g ' ., 76 76
' 7,0
150000 08 70 6,9 6,8
I\
o & B 64 63 4, g2 64
o o 2 § & 5 ° 6,0
100000 2 2 5B KR § F o ' 5,4
s 2 & R R & © 5,0
2 n 5,0
o O
50000 S 2 )
§ g § ¢ I 40 >
< —
o = — m B
3,0 2,7
o o~ n — © o N ) o [ o~ © o b=} M n ™~ o — ) 2.4
M M n O O ﬁ 2 r’: =] @ =) 0 © <] (<3 <3 o o o o o b=} P=) 19
o o o o o o o o o o o o o <)) o o o o o o o o o 20 '
- — — — — - - - - - - — — — — — [9V] N N N [aV) [gV) (9] ’ 14
1,0 0,7 0,8
05 03 03 03
v . , 0 H m N
2.5 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL D m o w9 s e @ o L « w e o~ o o o N w3
A SR A U G S G SR A S N A A B S N S S
| |
S 3 8 8 & 8 8§ 58 8 3% 2 49 m®m LT 12 yge 3 a3 J &R

Ve skladbé dopravniho proudu pfevazuji osobni automobily. Na vnitfnim kordonu je procentualni pomeér osobnich vozidel
vys$sia klesa smeérem k hranicim meésta. V roce 2013 byl podil osobnich vozidel v centralni oblasti 91,9 %, na vstupech do mésta
83,2 % avpruméru 87,6 %.
TYDENNI VARIACE V PROCENTECH

Jednotlivé dny v tydnu vztazené k primérnému pracovnimu dni:

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU (PRACOVNI DEN, OBA SMERY CELKEM ZA 24 HODIN)
120

102 103
Centralni kordon Vnéjii kordon 100 98 97 98
80
Osobni Nakladni Autobusy Osobni Nakladni Autobusy 60 60 52
94,7 % 3% 2% 82,7 % 15% 2% 40
95,6 % 3% 1% 825%  161% 11% 20
95,0 % 3.4% 1,2% 8L2%  172% 11% o
93,2 % 50 % 1,4 % 84,0 % 14,5 % 0,9 % Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Dopravni zacpy na ulici Kolisté.

92,7 % 52% 1,5% 82,6 % 15,8 % 0,9 %
91,9 % 57% 1,6 % 83,2% 15,5% 0,9 %

N
v
v
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ROCNI VARIACE V PROCENTECH

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu prameéru:

,  106%
101% 103%  102%  102% 104 % 102%

| | ‘ ‘ ‘ ‘ | oo ‘ | ‘ ”‘/

Leden Unor Bfezen Duben  Kvéten Cerven Cervenec Srpen Zafi Rijen  Listopad Prosinec

INTENZITY DOPRAVY V ROCE 2014

HROMADNA
DOPRAVA

Intenzity vozidel/den

do 10 000 vozidel

do 25 000 vozidel

do 40 000 vozidel E ] ( o
do 50 000 vozidel

do 70 000 vozidel
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3.1 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
JIHOMORAVSKEHO KRAJE V BRNE

Verejnd hromadna doprava na uzemi mesta Brna je
nedilnou soucasti Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). IDS JMK zajistuje dopravni
obsluznost uzemi nejen vlastniho kraje, ale podili se i na
zajisteni dopravnich vazeb do navazujicich uzemi. IDS JMK
vyuziva principu vzajemné provazanych linek s jednotnym
tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnym intervalem
mezi jednotlivymi spoji. Koordinatorem Integrovaného

dopravniho systéemu Jihomoravskeho kraje je spolecnost

ETAPY INTEGRACE IDS JMK

Realizaci vSech etap bylo E 4A

dosazeno integrace celeho
uzemi kraje = strategicky cil
Jihomoravského kraje.

IDS JIMK vyuziva principu vzajemné provazanych linek
s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnym
intervalem mezi jednotlivymi spoji. Pro cesty na Uzemi mésta
Brna ze na jeden jizdni doklad IDS JMK pouzit ruzné druhy
dopravy. Na pocatku roku 2014 doslo v oblasti jizdnich dokladu
k rozsifeni sortimentu SMS jizdenek a zavedeni jizdenek SEJF.
V dubnu byla pfedstavena aplikace pro mobilni telefony IDS JMK

POSEIDON. Umoznuje koupi plného sortimentu jednorazovych

i

KORDIS MK, as., ktera byla zalozena Jihomoravskym krajem

a méstem Brnem v zafi roku 2002.

Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vlastnim Uzemi
Jihomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010 po
jednotlivych etapach. Jiz v prvni etape od 1. 1. 2004 byl
plné integrovan systém méstské hromadné dopravy (MHD)
na uzemi mésta Brna a jeho nejblizSiho okoli, zajistovany

Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. (DPMB).

Datum Etapa

01.01.2004
01.01. 2005
01.09. 2005
11.12.2005
01. 07. 2006
01. 09. 2006
04.03. 2007
28.06.2008
14.12.2008
01. 07. 2010

etapal

etapa 2A
etapa 2B
etapa 3A
etapa 3B
etapa 3C
etapa 4A
etapa 4B
etapa 5

etapa 6

a jednodennich jizdenek IDS JMK pfimo do mobilniho telefonu

a nabizi i udaje o aktualnich odjezdech ze zastavek, vyhledani

spojeni nebo jizdni fady.

V ramci IDS JMK je linkovy systém meéstské hromadné dopravy
v Brne, zajistované DPMB, doplnén o regionalni autobusove

a vlakoveé linky, které maji radialni patefni charakter a umoznuiji

tak rychlou dopravu z regionu do Brna a dokonce i uvnitf Brna.

v

v

Pocet linek IDS JMK na uzemi mésta Brna
Tramvajové linky
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta Brna)

Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo
uzemi mésta Brna)

Méstské autobusové linky denni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta Brna)

Méstské autobusové linky no¢ni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta Brna)

Regionalni autobusové linky
zajizdéjici na uzemi mésta Brna

Vlakové linky
(oznacené S + oznacené R)

12 (6 + 6)

Pfepravni vykon na uzemi mésta Brna

Druh dopravy Prepravni vykon

v tis. oskm
1385 877%)
310 235%)
814 848%)
Regionalni autobusy 175 623
Vlaky 134 898

Tramvaje

Trolejbusy

Méstské autobusy

Pro cesty na uzemi mésta Brna lze na jeden jizdni doklad
IDS JMK pouzit ruzné druhy dopravy.

*) Objem prepravniho vykonu subsystému MHD zobrazuje

podil souvisejici pouze s Uzemim mesta Brna.

3.2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA ZAJISTOVANA DPMB

g »"‘i’,"‘b?

Tramvajova vozovna.

ZAKLADNI UDAJE

Dopravni podnik mesta Brna, a.s. zajistuje dopravni
obsluznost na Uzemi mésta Brna i v ¢asti navazujici brnénske
aglomerace. Spole¢né s narodnim zelezni¢nim dopravcem
CD, a.s. a dalsimi autobusovymi dopravci se podili na provozu
Integrovaného dopravniho systéemu Jihomoravskeho kraje
(IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného uzemi i objemem
dopravnich vykonu zaujima dominantni misto ve skupiné
dopravcuy, pusobicich jak na uzemi mésta Brna, tak i na uzemi

Jihomoravského kraje.

DOPRAVNI A PREPRAVNI VYKONY, ROZSAH SITE
Dopravni a prepravni vykon je DPMB zajiStovan na zaklade

Smlouvy o zavazku verejne sluzby a kompenzaci z verejne

Kfizovatka Nové sady.

prepravy cestujicich, uzaviené mezi statutarnim meéstem
Brnem a Dopravnim podnikem mesta Brna, a.s. na obdobi
2010-2024. Rozsah dopravy je upfesnovan vzdy pro pfislusny
kalendarni rok na zakladé Projektu organizace dopravy, ktery
je zpracovavan spolecnosti KORDIS JMK, a.s. pro statutarni

mesto Brno.

Pravidla, upravujici zavazky dopravce a cestujicich, jsou
promitnuta do Smluvnich pfepravnich podminek IDS
JMK a do Tarifu IDS JMK. Pro stanoveni pfislusné ceny za
pfepravu je celé Uzemi Jihomoravského kraje rozdéleno
do jednotlivych tarifnich zén, pro vybér a uhradu ceny je
stanovena struktura jizdnich dokladt. Uzemi mésta Brna je
rozdeleno do dvou ,jadrovych” zon, 100 + 101.

-
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Dopravni vykony tramvaji, trolejbust a autobusovych linek DPMB na uzemi mésta i regionu.

(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB
- ha Uzemi Brna i regionu za rok (tis.) 353940

Trzby z jizdného — MHD (mil. K¢) 975

- Predplatni jizdné (mil. K& — %) 611 (63 %)
- Jednorazové jizdné (mil. K& — %) 364 (37 %)

Struktura piedplatitelt (osoby) 188 384 Struktura vynosu DPMB

— zakladni 70 969
— studenti 44 887

— Podil kompenzace za provoz MHD
a lodni dopravy (%)

— seniofi do 70 let 20 656 — Podil trzeb MHD a lodni dopravy (%)

- seniofi nad 70 let 51872 — Aktivace (%)

— Ostatni vynosy (%)
Struktura piedplatného
dle druhu jizdniho dokladu (ks) 681 661

- mési¢ni 337 255
— Ctvrtletni 245 497 Provozni délka sité celkem (km)

- roéni 98 909 Provozni délka sité mimo uzemi Brna (km)

Celkové provozni naklady DPMB (mil. K¢)

LINKOVY SYSTEM

Linkovy systém je zalozen na principu paterni sité tramvajovych linek, ktera je doplhovéana siti trolejbusovych
a autobusovych linek. System je organizovan jako prestupni se siti prestupnich uzlu. Zakladni schéma prestupniho systemu
bylo zprovozneno k 2. 9. 1995.

VOZOVY PARK K 31.12. 2014

Tramvajové linky Zajisténi prepravnich vykonu MHD je realizovano vozidly
(celkem v siti DPMB, z toho i region) s nasledujicim podilem v jednotlivych trakcich: prestupni
Trolejbusové linky se siti pfestupnich uzll. Zakladni schéma prfestupniho

(celkem v siti DPMB, z toho i region) systému bylo zprovoznéno k 2. 9. 1995.

Autobusové linky s trasou pouze na

uzemi mésta Brna (v siti DPMB) véetné
linek no¢ni dopravy a linky nahradni .
dopravy pfi vyluce Milady Horakové Tl

Trolejbusy

Autobusové linky s trasou mezi méstem
i regionem (v siti DPMB) vcetné linek
noc¢ni dopravy a linek s provozem vice
dopravct

Autobusy

Celkem

Udaje zachycuji po¢etni stav provozovanych vozidel k 31. 12. 2014.
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V RAMCI OBNOVY VOZOVEHO PARKU MHD BYLY MJ. REALIZOVANY NASLEDUJICi PROGRAMY

® Rekonstrukce a modernizace Sesti tramvaji typu T3 na
Vario LFR.E.

® Rekonstrukce a modernizace Sesti tramvaji typu K2 na
Vario LF2R.E.

= Nakup 36 ks kloubovych nizkopodlaznich autobusu od
firmy Bus & Coach (SOLARIS).

Tramvajova souprava Vario. LF2/LFL

PREPRAVA JiZDNICH KOL

Méstska hromadna doprava, zajistovana DPMB, nabizi
jiz od roku 1996 moznost pfepravy jizdnich kol ve véech
spojich po celou provozni dobu pfislusnych linek. Pro
drzitele predplatnich jizdenek je navic nabizeno i tarifni
zvyhodnéni.

BEZBARIEROVA DOPRAVA

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti patfi
mezi zakladni parametry kvality prepravy v prostredcich
verejné hromadné dopravy. Nejedna se pouze o obcany
— vozickare, ale rovnéz o cestujici s koc¢arky nebo hufe
pohyblive seniory. Od roku 1996 je rovneéz umoznena
preprava jizdnich kol ve vsech vozidlech DPMB.

Vozovy park s moznosti bezbariérového vstupu a upravou interiéru

- tramvaje
— trolejbusy

— autobusy

® Modernizace 7 ks autobust KAROSA B 961
= Nakup 12 ks nizkopodlaznich méstskych autobusu na

stlaceny zemni plyn (CNG) v rdmci programu MZP a SFZP
= Nakup 4 minibust STRATOS LF 38
= Nakup 5 ojetych nizkopodlaznich trolejbust Skoda 21 Tr

Jeden ze ¢ty novych minibust STRATOS LF 38.

Nedilnou soucastiinteriéruvozidla mestske hromadne dopravy
je proto jeho usporadanivcetné umisténi prislusného prostoru
vybaveného i prislusnymi technickymi prvky umoznujicimi
a usnadnujicimi bezpecnou prepravu vyse uvedenych skupin
cestujicich. Vozidlo vybavené bezbarierovym interierem
vyznamne prispiva mj. i ke zvySeni bezpecnosti a ke zrychleni
odbaveni v zastavkach.

Dlouhodobé jsou provozovany 2 autobusové linky zajistované
vozidly s bezbariérovou upravou a usporadanim interiéru
pro pfepravu vetsino mnozstvi voziku. Trasa téchto linek je
koordinovana ve spolupraci se zastupci organizaci sdruzujici
handicapované obcany. V ramci obnovy vozoveho parku
DPMB jsou realizovany dodavky vozidel s bezbariérovou
Upravou vstupu i castiinterieru. Vozovy park DPMB disponuje
41% podilem vozidel s moznosti bezbarierového vstupu.




Prislusne spoje zajistovaneé bezbariérovym vozidlem jsou garantovany na urovni vefejného jizdniho fadu. V roce 2014
byly takto garantovany bezbariérové spoje na 83 % linek. V prubéhu kalendafniho tydne je stupen garance uveden
v nasledujici tabulce:

Pocet garantovanych bezbariérovych spoju

— pracovni dny
— soboty

— nedéle

Informacni system zahrnuje rovnez informace o parametrech prislusné zastavky z hlediska bezbariéroveho pristupu.
VeétSina zastavek MHD umoznuje nastup do vozidla minimalné z urovné chodniku s vyuzitim vysuvneé Ci vyklopne plosiny

vozidla. Nedilnou soucasti programu DPMB je zvySovani poctu zastavek s vys$si nastupni hranou a postupné odstranovani

bariér na nastupistich tramvajovych zastavek.

Noéni spoje u Hlavniho nadrazi

TRAMVAJOVA DOPRAVA

Tramvajova sit provozovana DPMB je svym rozsahem druha
nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se nachazi
i na uzemi sousednino mésta Modfice. Celkova délka koleji
(jednokolejné) je 173,148 km (z toho 15,8 km je délka koleji

v obou vozovnach).

Tramvajovy system je usporadan jako radialne okruzni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych etapach.
Ve 40. letech 20. stoleti byl v centralni ¢asti dokoncen
tramvajovy okruh, ktery se stal zakladnim prvkem kolejove
site. Na vnejsich okrajich sité je umisténo 15 tramvajovych
radial. Do primého kontaktu s centralnim tramvajovym

okruhem se dostava 10 radial.

Pomoci centralninho tramvajového okruhu jsou jednotlive
diametralni linky trasovany do prislusnych radial. Pfrestup mezi

jednotlivymi linkami v centralni casti je umoznén pomoci

v

Nocni spoje u Hlavniho nadrazi

nékolika spolecnych zastavek. Centralni tramvajovy okruh je
nejzatizengjsi castitramvajoveho systému. Jeho propustnostje
limitujici pro moznost tvorby prepravni nabidky na jednotlivych
radialach. Zazemi pro odstavenii udrzbu tramvajovych vozidel
tvofi dvé vozovny (aredly Pisarky a Medlanky). Ustfedni dilny se
nachazi v aredlu vozovny Medlanky.

Tramvajova doprava je patefnim prvkem celeho systéemu MHD
na uzemi meésta Brna. V jednotlivych prestupnich bodech je
nabizen prestup na navazujici trolejbusove a autobusove linky.

Tramvajové linky jsou provozovany v celotydennim rezimu —
v dennim provozu. Dopravni obsluznost mesta je v nocnich
hodinach zajistovana specialnimi autobusovymi linkami).
Vneéjsi useky radial jsou zatizeny provozem s intervalem
2,5-5 minut mezi spoji. V Usecich radidl v centralni casti
dosahuje intenzita provozu hodnoty 2-1,6 minut mezi spoji.

<&
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Tramvajova souprava VARIO (Nové Sady)

Denné je na tramvajoveé linky MHD vypravovano pruameérne
230 vozidel, coz predstavuje 39% podil z celkové denni
vypravy vozidel DPMB.

Struktura provozu tramvajoveé dopravy je od 15. 3. 2014
vyrazné ovlivnéna uplnou vylukou tramvajoveé traté

v ulici Milady Horakové v tratovem useku Jugoslavska

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

Tramvajova souprava VARIO (ulice Hybesova)

(Cernopolni) — Moravské ndmésti z duvodu komplexni
rekonstrukce ulice. Tramvajove linky zajistujici dopravni
obsluhu Cernych Poli, Lesné a Stefanikovy ctvrtijsou vedeny
ulici Cejl. Obsluha oblasti Milady Horakové a doplnéni
pfepravni kapacity z oblasti Lesné jsou zajistovany nahradni
autobusovou dopravou. Ukonceni vyluky a zprovozneéni se
pfedpoklada k 1. 7. 2015.
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Provozni délka kolejové sité (v km, z toho na vlastnim télese v % — mimo arealy vozoven) 70,2 (46 %)

z toho v regionu 1,23

Celkova délka linek tramvaji (km) — pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 129,9/1,23

Pocet vypravenych vozl (primér pracovni den)

230

Ujeté vozokilometry tramvajemi v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB) 14 351 (39 %)
2219 379 (55 %)
195 350 430 (55 %)
05.00-23.00 hod

Pfepravni vykon tramvajové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v ramci DPMB)

Pocet a podil pfepravenych osob tramvajemi v siti DPMB (pocet tis. a v % v ramci DPMB)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

TROLEJBUSOVA DOPRAVA

Trolejbusova sit v Brné je svym rozsahem nejvétsi v Ceske
republice. Celkova délka trolejbusoveé sité je 60,5 km (délka
komunikaci, na kterych jsou provozovany trolejbusove
linky), z toho je 57,5 km na uzemi mésta Brna a 3,0 km na
katastru mésta Slapanice. Provoz trolejbusové dopravy byl

zahajen v roce 1949,

Trolejbusovy systém je uspofadan jako (dominantné)
radialni. Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapach souvisejicich predevsim s urbanizaci jednotlivych
Casti meésta. Jednotlivé trolejbusoveé radialy navazuji

v hlavnich prestupnich uzlech na patefni tramvajovou sit.

P

Zvlastni postaveni zaujimaji trolejbusoveé linky vedené ve
vychodozapadnim smeru po severnim okraji centralni casti

mesta.

Trolejbusove linky jsou provozovany v celotydennim rezimu
— v dennim provozu. Denné je na trolejbusové linky MHD
vypravovano prumeérne 114 trolejbusu, coz predstavuje 19%
podil z celkoveé denni vypravy vozidel DPMB.

Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych vozidel
tvori 3 vozovny umisténé v lokalitach Komin, Husovice

a Slatina.




Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajiStovana autobusy)

A\ 4

13

Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu 54,0/3,1

Délka linek méstskych trolejbusti (km) — pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 98,5/3,1

Pocet vypravenych vozu (prumér pracovni den)

114

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB) 5667 (15 %)

Prepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis. mistkm a % v rdmci DPMB) 469 136 (12 %)

Pocet a podil prepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (pocet tis. a v % v rdmci DPMB)

Rozsah provozu (no¢ni doprava je zajistovana autobusy)

Trolejbus Tr25 (ulice Provaznikova)

AUTOBUSOVA DOPRAVA

Autobusovy subsystém plni v ramci celého systému MHD na
uzemi meésta Brna funkci napajecove a doplnkove dopravy
k doprave patefni, jez je prezentovana dopravou tramvajovou,
Castecné i dopravou trolejbusovou. Vybrane autobusove linky
jsou v ramci Integrovaného dopravniho systemu JMK nedilnou
soucasti pfimeéstske autobusove dopravy, s niz jsou vzajemne

provazany a soucasné navazany na dopravu zelezni¢ni. Pro

Pocet autobusovych linek DPMB

- na Uzemi mésta Brna (pouze) denni / no¢ni

— na uzemi mésta Brna i v regionu denni / no¢ni
Provozni délka sité autobust na uzemi mésta i regionu (km)
Délka autobusovych linek DPMB (km)

— délka linek celkem denni / no¢ni

— délka linek z toho pouze na uzemi regionu — denni / no¢ni

Pocet vypravenych vozu (primér pracovni den)

43730 432 (12 %)
05.00-23.00 hod

Trolejbusy Tr14 (vozovna Husovice).

pokryti zvySene prepravni poptavky se kapacitni meéstske
autobusy rovnéz podili na dopravni obsluze turisticky

atraktivnich oblasti v okoli mésta Brna.

Denné je na autobusoveé linky MHD vypravovano pramerne
244 autobusu, coz predstavuje 41% podil z celkove denni
vypravy vozidel DPMB.

29/5
15*/ 6
380,9

452,7 [ 277,9
71,9 / 40,3
244

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok (tis. a v % vuc¢i DPMB celkem) 17 097 (46 %)

Prepravni vykon autobusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a % v ramci DPMB)

Celkovy pocet a podil piepravenych osob autobusy v siti DPMB za rok (pocet tis. a v % vuci DPMB celkem)

Rozsah provozu (denni od—do hod., no¢ni od—do hod.)

1378 317 (34 %)
114 859 186 (33 %)
05-23,23-05

______________ > o

Autobusova doprava se v prubéhu roku 2014 rovnéz podili na zajistovani nahradni dopravy pfi vylukach a omezenich drazni

dopravy. Nejvyznamneéjsi vylukou drazni dopravy je vyluka tramvajove drahy v ulici Milady Horakove.

Deponovani, udrzba a potfebny servis autobusu je zajistovan ve dvou autobusovych vozovnach, Medlanky a Slatina.

Autobus SOLARIS (ulice Netroufalky)

LODNi DOPRAVA

Lodni doprava vyuziva plochu udolni prehrady na fece
Svratce v oblasti Knini¢ek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnenske
pfehradé je elektricky pohon. Tato skutecnost ma znacny
ekologicky vyznam, nebot je ucinnym opatfenim proti
znecistovanivodarenske nadrze pro Brno ropnymi produkty
a prispiva k cistote ovzdusi a snizovani hluc¢nosti v rekreacni

oblasti mésta Brna.

Provozné spravni budova symbolizuje svym tvarem
a barvou lod. Soucasny lodni park se sklada z peti vétsich
dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht,
Viden a mensi jednopalubové lodi Brno.

Lod UTRECHT.

v

Pocet lodi

Plavebni draha (km)

Pocet pristavist

Prepravené osoby / rok

Ujeta vzdalenost
(lodni km, bez komerénich plaveb)

Autobusy IVECO

6

10

11
175171

38 036

A 4
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RiDICi A INFORMACNI SYSTEM MHD

Pro fizeni méstské hromadné dopravy vyuziva DPMB fidici a informacni system (RIS).

Z3kladem RIS je datova radiova sit pro trvalé spojeni viech
vozidel MHD s dispecinkem. Kazde vozidlo predava na
dispecink automaticky v intervalu priblizné 20 sekund svoje
provozni udaje — mj. skute¢ny cas odjezdu od zastavky,
fyzickou polohu podle druzicové navigace GPS a dalsi
dulezita provozni data. V pfipadé potreby se z vozidla na
centralu a opacné posilaji textove zpravy a povely pro
informacni zafizeni pro cestujici. RIS rovnéz zajistuje fonickou
komunikaci mezi dispecerem a fidicem, dale umoznuje
dispecerovi promluvit k cestujicim.

RIS rovnéz zajistuje ozvuceni vsech vozidel MHD, vyhlasuje
nazvy zastavek a dalsi dulezite informace, zajistuje

automatickou odpoved na povel kapesniho slepeckého

Hala udrzby.

ENERGETICKE ZAJISTENIi PROVOZU MHD
Napajeni systému provozu tramvaji, trolejbust a nabijeni
akumulatort lodni dopravy plné zajistuje DPMB pomoci
technickych a personalnich prostredku.

MENIRNY
Menirny zajistuji transformaci a usmernéni vstupniho napeti
3x22kVna3x520V, naslednénalx 600V DC.

DPMB spravuje a vlastni celkem 28 meéniren o celkovem
trakénim vykonu 100,3 MVA (67 trak¢nich transformatoru
o vykonu 1100-1650 kVA). Na uzemi mésta Brna je umisténo

vysilacCe. Vizualni i akusticke informace jsou cilené — cestujici
dostavaji ve spravny Cas a na spravném misté spravnou

informaci.

Ridici a informacni systém umozriuje dokonalejsi preferenci
vozidel MHD na fizenych kfizovatkach. Zpozdéne vozidlo
odesle z predem stanoveného mista prostrednictvim
radiového datového prenosu zadost o preferenci. Radic¢
semaforu obdrzi Udaj o trase prujezdu vozidla kfizovatkou
a o hodnoté zpozdéni. Vozidlo poté oznamuje uspesny
prujezd kfizovatkou. Tato tzv. dynamicka preference dovoli
na kfizovatce hospodafit s kazdou sekundou signalniho planu
a ve svem dusledku zajisti lep$i prujezdnost pro vsechna
vozidla, nejen pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.

Cerpaci stanice CNG

Rizeni energetického systému zajistuje energeticky dispecink
a pohotovostni sluzba méniren a trolejoveho vedeni.

26 méniren, dalsi jsou umistény v Modficich a ve Slapanicich.
Na meénirnach je instalovano celkem 293 napajecu, z tohoto
poctu je 259 pouzito k napajeni provoznich Useku trolejového
vedeni. Zbylych 34 napajecu tvori rezervu (bez trakcnich
kabell). Vyznamnym parametrem soustavy meniren je i jejich
vzajemna zastupitelnost v pfipadé vypadku.
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KABELOVA SiT

Kabelova sit zajiStuje prenos elektricke energie pomoci
napajecich a zpetnych kabell. Kabelova sit disponuje
celkem 893 523 m kabelu, z toho je 530 423 m napajecich
a 363 100 m zpétnych.

TROLEJOVE VEDENI

Trolejové vedeni se sklada ze 151 provoznich Useku, z toho:

® 90 useku pro tramvajove trate,

® 55 useku pro trolejbusove traté,

® 6 Useku je doposud spole¢nych pro tramvajovy
a trolejbusovy provoz.

Trolejova sit DPMB je mj. charakterizovana vzajemnou

Modernizace kabelové sité se provadi dle potreb provoznich,
energetickych, pro odstranéni havarijnich stavd nebo podle
koordinace rekonstrukci s dalsimi vlastniky &i spravci siti Ci
komunikaci (Brnénské komunikace a.s., Brnénskeé vodarny
a kanalizace, a.s, RWE as, EON, a.s. ajiné).

provazanosti tramvajové a trolejbusove trakce velkym
mnozstvim trolejovych krizeni, jak mezi obema trakcemi, tak

i v ramci trolejbusove trakce.

Energeticky system MHD (DPMB) musi neustale reagovat
na vnitfni i vnejsi vlivy spojené s provozem MHD. Nedilnou
soucastisystému jeispoluprace s provozovatelem nadfazene

regionalni distribu¢ni soustavy (E. ON Distribuce, a.s.).

PREHLED VYZNAMNYCH INVESTIC, REKONSTRUKCi A OPRAV INFRASTRUKTURY MHD V ROCE 2014

TRAMVAJOVE TRATE A DOPRAVNI AREALY

Dornych

— rekonstrukce tramvajové trati v délce 590 m

— usek od krizovatky Zvonarka po ulici Svatopetrskou

— trat na pozemni komunikaci s Ziviénou upravou
povrchu

LGTLIE]
— rekonstrukce kolejové kfizovatky na kfizeni ulic

Vaclavska a Kfizova

— vyména vSech kolejovych objektl (vyhybky, kolejova
krizeni) véetné spojovacich oblouklt mezi jednotlivymi
objekty

— obnovy zZiviéného krytu tramvajové trati

RELEN:ELELE]

— rekonstrukce tramvajové trati v délce 530 m
— usek od oblouku u ulice Tabor — ul. Dobrovského

— trat na pozemni komunikaci s ziviénou upravou
povrchu

Kninicska

— odstranéni havarijniho stavu tramvajové trati v délce
330m

— usek od kolejového trojuhelniku Jundrov po ulici Stranského

— trat na samostatném télese

Most Brafova

— odstranéni havarijniho stavu tramvajové trati v délce
570 m véetné konstrukce mostu

— usek od ulice Stranského po zastavku Brafova

— trat na samostatném télese

Hlinky

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 380 m

— usek od vyh. 107 u hlavniho vstupu po zastavku
Vystavisté-vstup G2

— trat na samostatném télese

Palackého tiida

— stfedni oprava tramvajové trati v délce 301 m

— usek od krizovatky s ul. Husitska po zastavku
Jungmannova

— tramvajova trat na pozemni komunikaci s panelovou
upravou povrchu

Areal Pisarky

— rekonstrukce myci linky tramvaji

v




SPECIALNi TECHNIKA

V ramci obnovy specialni techniky byly mj. realizovany nasledujici programy

— nakup specialniho nakladniho vyprostovaciho vozidla Mercedes Benz

— nakup valniku s teleskopickou plosinou znacky ROTHLEHNER

— nakup dvoucestného vozidla s kolejovym adaptérem a montazni plosinou od spol. SaZ

Tramvaj K3R (most Brafova).

PLNICi STANICE CNG V AREALU SLATINA

Plnici stanice je koncipovana jako stabilni kompaktni
modularni zafizeni. Je urc¢ena pro plnéni 10 vozu/hod.
v nepretrzitém provozu. Je vybavena tremi vzduchem
chlazenymi kompresorovymi jednotkami kanadske vyroby
IMW COMPACT z Vancouveru. Zasobni kapacitu CNG
plnicky tvori svazek tlakovych lahvi o objemu 5 600 L. Pro
plnéni vozidel budou vyuzivany 3 vydejni stojany, které
umoznuji vyuziti jak pro plneni autobust a nakladnich
vozidel, tak plnéni osobnich nebo malych uzitkovych
vozidel v nepfretrzitém provozu. Vsechny vydejni sestavy
jsou kombinovany s tankomaty UNICODE. V budoucim
obdobi je uvazovano i o moznosti osazeni platebnimi
terminaly pro cteni platebnich karet. Technologicky celek
plnicky je zasobovan elektrickou energii ze dvou na sobé

Cerpani CNG

Tramvaj Skoda 13T (Svatopetrska)

nezavislych smycek elektrického vedeni vysokeho napeti
ve sprave distribucni spolecnosti. Pripojka zemniho plynu
je feSena jako soucast distribu¢ni soustavy jednoho
z patefnich vysokotlakych plynovodu zasobujicich mésto
Brno. Plnici stanice je jako jedind v Ceské republice
napojena na distribu¢ni vysokotlakou plynarenskou

soustavu.

Realizace stanice probehla v rdmci programu Ministerstva
Zivotniho prostiedi (MZP), které prostfednictvim Statniho
fondu zivotniho prostfedi (SFZP) vypsalo letos v lednu
dotaci na vyménu nejstarSich a zivotni prostfedi nejvice
znecistujicich autobust meéstské hromadné dopravy za
ekologicke autobusy na stlaceny zemni plyn (CNG).

v

Cerpani CNG.

ELEKTRONICKE INFORMACNI PANELY

Nove elektronické informacni panely na zastavkach MHD
byly realizovany v ramci programu ROP Jihovychod
v prioritni ose 1 — Dostupnost dopravy. Cilem projektu je
zajisteni pfenosu informaci o provozu MHD pfimo do mista
konkretni zastavky. V této etapé se jedna o realizaci 55
elektronickych panelu na tramvajoveé zastavky.

Panely jsou urCeny pro zobrazovani informaci o casu
odjezdu vSech vozidel zarazenych do Integrovaneho
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK),
tedy tramvaji, trolejbust a autobusu. Vedle informaci
o aktualnich odjezdech vozidel budou panely vyuzivany
i pro vysilani textovych a grafickych informaci o aktualnich

zmenach v dopravé zadanych dopravnim dispeCerem.

Pro vybér konkrétni zastavky bylo vyuzito kritérium moznosti

obsluhy zastavky nahradni autobusovou dopravou. Zvolené

Cerpani CNG

tramvajove zastavky patfi do skupiny zastavek se zhorSenou
vazbou nanahradnidopravu. Jedna se predevsim o zastavky
na samostatnych tratich v sidlistich, kdy pripadna nahradni
doprava je vedena po komunikacich, které jsou vzdaleny
od tramvajove traté. Elektronicky panel je v pfipadé
omezeni tramvajove dopravy vyuzit jako operativni nastroj
pro sdéleni pfislusnych informaci cestujicim cekajicim
v prostoru zastavky. Informacni panel je soucasne vybaven
akustickym zarizenim pro pfimou hlasovou informaci
a kamerou pro pfipadné monitorovani situace v prostoru

zastavky.

Predpokladad se, ze na stavajici etapu budou navazovat
etapy zahrnujici vyznamneé prestupni zastavky. Elektronicke
panely pak budou zfejme umistény v ramci verejneho
prostranstvi a budou plnit informacni funkci v SirSich
souvislostech.

Elektronicky informacni panel (ELP).
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Elektronicky informacni panel (ELP)
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Elektronicky informacni panel (ELP)
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Elektronicky informacni panel (ELP)

3.3 REGIONALNI AUTOBUSOVA A ZELEZNICNI DOPRAVA V BRNE

Krome mestskych autobusovych linek provozovanych
DPMB v ramci MHD zajizdi na uzemi mesta Brna rovnéz 25
regionalnich linek. Vesmeés se jedna o radialni linky z vetsich

v mest Jihomoravskeho kraje. Tyto linky provozuji regionalni

Dopravce Méstské denni
DPMB 38
BORS Breclav
BusLine
VYDOS BUS
CSAD Tisnov
BDS-BUS
Tourbus
ADOSA

ZDS - PSOTA
CSAD Kyjov Bus
CSAD Hodonin
TREDOS

CAD Blansko
ZDAR

SEBUS

O B B O O B O O O O W W N N

Pocet regionalnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regionalnich linek
na uzemi mésta Brna (km)

Délka regionalnich autobusovych linek
na uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(prumér za pracovni den)

Primérna cestovni rychlost regionalnich
autobusu po Brné (km/h)

autobusovidopravciamajiciselné oznacenivyssinez100. Tyto
linky jsou v Brné ukonceny bud na Ustfednim autobusovém
nadrazi Zvonarka nebo na vyznamnych prestupnich uzlech

uvnitf Brna, kde je mozny prestup na linky mestske dopravy.

Pocet provozovanych autobusovych linek na uzemi mésta Brna

Méstské nocni Regionalni
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*) Neni zde zahrnuta regionalni linka 210 (trasa linky je vedena mimo uzemi mésta Brna), na které zajistuje DPMB vybrané spoje.

Ujeté vozokilometry regionalnimi
dopravci v Brné 2907 842

— z toho na méstskych dennich linkach 371215
— z toho na regionalnich linkach 2 536 627

Pocet prepravenych osob regionalnimi
autobusovymi dopravci v Brné 24 699 901

Rozsah provozu 05-23

Mésto Brno je také dulezitym uzlem pro dalkovou vnitrostatni i mezinarodni dopravu. Tyto spoje jsou vypravovany ze dvou

autobusovych nadrazi — Ustfedniho autobusového nadrazi Zvonarka a autobusového nadrazi u hotelu Grand na ulici Benesova.

Vyznamna regionalni linka 301 spojujici sever Jihomoravského kraje
s brnenskou mestskou casti Kralovo Pole

ZELEZNICNi DOPRAVA (OSOBN)

Mésto Brno je bezesporu dulezitym Zelezni¢nim uzlem
jak pro osobni, tak i pro nakladni zelezni¢ni dopravu
a prochazi jim dulezity tranzitni koridor.

Zelezni¢ni sit na Uzemi mésta Brna tvofi 6 zelezni¢nich
trati o celkove délce 62,1 km. Na téchto tratich je vedeno
6 linek IDS JMK s oznacenim S (veétSinou osobni vlaky)
a 6 linek IDS IJMK s oznacenim R (rychliky a vétsSina
spesnych vlaku), jejichz délka na Uzemi meésta Brna je
128,7 km. Vlakové spoje, kterych je za jeden pracovniden
cca 662, maji predevsim funkci rychlé patefni dopravy
z méne ¢i vice vzdalenych mist regionu do centra Brna.
Do pfestupnich uzld jsou navic vedeny napajecove
autobusove linky, tudiz vyznam zelezni¢ni dopravy

v ramci IDS JMK je zasadni.

Pocet vlakovych linek IDS JMK na uzemi mésta Brna (S + R)

mesto Brno s regionem

Na uzemi mésta Brna se nachazi 9 zelezni¢nich stanic
a zastavek. Zelezni¢ni dopravu lze proto také pouzit pro
rychlou pfepravu cestujicich mezi zastavkami lezicimi
uvnitr mésta Brna, zejména ze vzdalengjSich méstskych
&asti napf. Chrlice nebo Re&kovice. Vyhradnim dopravcem,
zajistujicim prepravni sluzby na zeleznici, je spolecnost
Ceske drahy, a.s. Funkci spravce zelezni¢ni infrastruktury
zajistuje Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

Kritickym problémem zeleznicni sité nejen v Brné jsou
zastarald infrastruktura i vozidla. V roce 2014 doslo
k vyraznému zlepSeni v oblasti vozového parku. Byla
zahajena dodavka novych nizkopodlaznich jednotek
RegioPanter, které jsou na uzemi Brna provozovany na lince

S2 mezi stanicemi Zidenice a Chrlice.

12 (6+6)

Provozni délka zelezni¢ni sité s osobni dopravou na uzemi mésta Brna (km) 62,1

Délka vlakovych linek IDS JMK na uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vlakovych spoju (pramér za pracovni den)

Primérna cestovni rychlost vlakti po Brné (km/h)

Ujeté vlakokilometry v Brné celkem

— z toho linkami S v rdmci IDS JMK

— z toho linkami R v ramci IDS JMK

— z toho spoji mimo IDS JMK*)
Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsifeni pred nepracovnim dnem)

128,7

662

43,5

1888 607,5
1275169,8

457 002,1

156 435,6

23 368 574
04.30-23.30 (00.45)
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linka S3+R5
linka S3+R3+81

) Krenovice horni n.
linka S2+R2
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*) Kromeé vlakt zafazenych do linek IDS JMK jsou pfes Zavedenim IDS JMK a zaclenénim zelezni¢ni osobni Na zaklade pfepravnich prazkumu a dalsich zjisténi je mozneé kvalifikovat velikost pfepravnich proudu (v jednom sméru) v roce 2014 :
Brno vedeny i vlaky, ve kterych neplati tarif IDS IJMK. dopravy do tohoto systéemu se podarilo zvysit podil dle nasledujiciho grafu. :
Téchto vlaku bylo v roce 2014 18 paru a jednalo se Jihomoravského kraje. Vyvoj poctu prepravenych 200 - 750 :
o expresy, vlaky kategorie EC/IC, EN (EuroNight) a RJ cestujicich v jednotlivych fazich vyvoje IDS JMK vcetné 750_1000 |
(Railjet), které mohli cestujici pouzit napf. k cestam do podilu jednotlivych trati je obsahem nasledujicino grafu. 1000 - 1500 TisSnov |
Prahy, Berlina, Hamburku, Vidne, Bratislavy, Budapesti 1500 - 2000 :
nebo Bélehradu. 2000 - 2500 :
2500 - 3000 Vyskov |

3000 - 4000 :

4000 - 5000 :

5000 - 6000 |

vice neZ 6000 :
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|
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|
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linka S6+R6
linka R7
linka S4+R4
linka S41

Stejné plné jako autobusy nocni dopravy byvaji nezidka i sobotni V roce 2014 zacalo mésto Brno obsluhovat nékolik novych regionalnich oravské Branice

a nedéleni no¢ni regionalni vlaky rozvazejici navstévniky Brna do okoli zelezni¢nich jednotek RegioPanter. Objevuji se zejména na trase mezi Chrlicemi
a Zidenicemina lince S2. .
rusovany u Brna

Frekvence cestujicich

30000 Stanice a zastavky na uzemi mésta Brna zajistuji nejen dopravni obsluhu pfilehlého Uzemi, ale soucasné umoznuji prestup na dalsi
. casti linkoveho systemu IDS JMK, zejména na mestskou dopravu. Nejdulezitejsi zeleznicni stanici v Brné je Brno hlavni nadrazi,
I I I kterou vyuziva nejvice cestujicich pfi nastupu a vystupu z vlaku.

-\ 25000 . Rozlozeni poétu cestujicich v tydnu podle linek a sméru v ZST Brno hl. n.
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V grafu na predchozi strance je vidét rozlozeni poctu cestujicich v tydnu v zeleznicni stanici Brno hlavni nadrazi, ze kterého je patrny
zvyseny odjezd cestujicich z Brna ve Ctvrtek a v patek. Tito cestujici pak pfijizdi do Brna v nedéli odpoledne a v pondéli rano, coz

potvrzuje i nasleduijici graf.

Rozlozeni poétu cestujicich podle ¢asu, linek a sméru v ZST Brno hl. n. — nedéle a svatky

3.4 PRUZKUM SPOKOJENOSTI CESTUJICICH

Nedilnou soucasti ¢innosti spolec¢nosti KORDIS JMK jsou
i pravidelné marketingove pruzkumy zjistujici nazory a postoje
cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je pruzkum dopravnino
chovania spokojenosti cestujicich s méstskou dopravou v Brné.

prumernou znamku 2,29. Tato znamka je za celych 10 let
sledovani spokojenosti cestujicich druha nejlepsi a doklada

trvalé zkvalitnovani sluzeb.

Spokojenost se sluzbami IDS JMK v Brnée vyjadfilo 95 %
cestujicich, pouze 5 % bylo méné spokojeno nebo
nespokojeno. Podil uplné nebo velmi spokojenych zustal

na stejné urovni jako v predchozim roce.

N=384
2010 2011 2012 2013 2014

W Uplné spokojen

Cestujici jsou spokojeni s moznosti vyuzit jedinou jizdenku bez ohledu na dopravce.

S
6% s Vysledky téchto prizkumu vyznivaji pozitivné a hodnoceni IDS
wv
4% 0 JMK ma dlouhodobé stoupajici tendenci.
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ném je videt kratsi ranni Spicka od 5 do 9 hodin, kdy cestujici dojizdi do Brna za praci, do skol a na Urady. Oproti tomu odpoledni
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3.5 10 LET EXISTENCE IDS JMK

Ve dnech 21. a 22. ¢ervna 2014 probéhly v ramci festivalu
BRNO - MESTO UPROSTRED EVROPY oslavy desetileté
existence IDS JMK. Na parkovisti na ulici Besedni probéhla
Brhany hojné navstivena prehlidka regionalnich dopravcu
a jejich autobusu. Historické i moderni autobusy cestujici
odtud prepravovaly do Depa Ceskych drah v Malomé¥icich,
které slavilo 50 let zahajeni provozu. Mezi depem
a hlavnim nadrazim pak pendlovala nova zelezni¢ni jednotka

Oslavy 10. vyroci existence IDS JMK na parkovisti na ulici Besedni zaznamenaly velky
zajem navstévniku.

LEGENDA

— Tramvajova sit

Trolejbusova sit

Autobusova sit

Vozovna tramvaje

Vozovna autobusy

|
- Vozovna trolejbusy
|

Zelezniéni trat
s regionalni dopravou

Zelezniéni trat s dalkovou
i regionalni dopravou

Zelezniéni trat s nakladni
dopravou

Zelezni¢ni stanice
nebo zastavka

RegioPanter, slavnostné pfedana do uzivani 20. 6. 2014.
V ramci oslav 175 let od prvniho pfijezdu vlaku do Brna a na
celé uzemi stavajici Ceskeé republiky pak v nedéli probéhly
okruzni jizdy parnimi vlaky do Kufimi s navazujicimi
historickymi regionalnimi autobusy do Bystrce. Odtud
cestujici pokracovali historickymi trolejbusy Dopravniho
podniku mésta Brna do Pisarek, kde jiz Cekaly historicke
tramvaje uzavirajici okruh jizdou zpét na hlavni nadrazi.

Setkani minulosti se soucasnosti pfi zajisténi dopravy z ulice Veselé do Depa Ceskych
drah v Malomeéficich.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

V roce 2014 probihala pfiprava a realizace nejriznejsich opatfeni pro cyklisty v souladu s Generelem cyklistické dopravy ve

meste Brne.

Cykloobousmerka je jednosmerna komunikace s povolenym
obousmernym provozem jizdnich kol, ktera zlepSuje
plosnou prostupnost uzemi pro cyklisty. V roce 2014 byly ve
meste Brné zrizeny noveé cykloobousmeérky v celkove délce

priblizné 2,2 km. V ramci realizace dopravninho zklidnéni

sidlisté Kamechy v MC Brno-Bystrc byla nové zfizena Zona
30 a navSech jednosmernych komunikacich tohoto souboru
byly zfizeny cykloobousmeérky, které byly vzdy doplnény na
zacatku a na konci vodorovnym dopravnim znacenim —

dvojici cyklopiktogramu. Celkem se jednalo o 6 ulic.

Dale byly cykloobousmerky nové zrealizovany ve 3 ulicich v historickém jadru mesta Brna.

Cykloobousmérka na ulici Orli.

Cykloobousmeérka na ulici KrepelCi

2L g
/ / ) e
VAt e _;'
Z6na 30 - svisle DZ Piktokoridor — vodorovne DZ.
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Cykloobousmérka na ulici Novobranska.

Cyklopruh je samostatny jizdni pruh vyznaceny na vozovce
a vyhrazeny pouze pro jizdni kola, ktery oddéluje cyklisty
od ostatnich vozidel. Pouzivad se zejména na dopravné
zatizenych komunikacich, a to bud v jednosmérnych
komunikacich (cykloobousmeérky), nebo jako vyhrazeny

Cykloobousmeérka na ulici Novobranska

pruh pro cyklisty. V roce 2014 bylo vyznaceno na
komunikacich meésta Brna celkem 1,2 km cyklopruht -
z toho 0,4 km bylo samostatnych pouze pro cyklisty (ul.
Zborovskd) a 0,8 km v kombinaci s vozidly taxi a MHD.

Cyklopruh na ulici Zborovska

Cyklopruh na ulici Zborovska



Cyklisticky vyznamnou dokonéenou akci bylo vyzna&eni spole¢ného cyklopruhu s vozidly MHD a taxi na ulici Uvoz v délce

cca 0,8 km ve smeéru z centra.

Spole¢ny cyklopruh s vozidly taxi a MHD na ulici Uvoz.

CYKLOOBOUSMERKY

Cyklopiktokoridor je vodorovné dopravni znaceni na vozovce
slozene z piktogramu cyklisty a smeroveho znaku, ktere
vhodne podkresluje doporuceny bezpecny a plynuly
prujezd cyklistt danou komunikaci. Tim napomaha vnimani
spolecného dopravniho prostoru mezi cyklisty a ostatnimi
ucastniky provozu na pozemni komunikaci. Vyznacenim

Spolecny cyklopruh s vozidly taxi a MHD na ulici Uvoz.

piktogramoveého koridoru pro cyklisty nevyplyvaji pro ostatni
ucastniky provozu zadna zvlastni prava ani povinnostivsouladu
s platnou legislativou — zejména zdkonem ¢&. 361/2000 Sb.
v platném zneéeni. V roce 2014 byl zrealizovan obousmeérny
piktokoridor na dopravne vyznamnée komunikaci Videnska
v délce priblizneé 0,8 km.

CYKLOBOXY NA SVETELNE RiZENYCH KRIZOVATKACH

Cykloboxy se vyznacuji na svetelne fizenych kfizovatkach.
Cyklista v nich ¢eka v fadicim pruhu pfed kfizovatkou na

Cervenou zcela vpredu pred ostatnimi vozidly a na zelenou se

Cykloboxy na ulici Videnska

A\ 4

rozjizdido kfizovatky jako prvni. Nenitak obtézovan vyfukovymi
plyny motorovych vozidel a je to pro neho i bezpecnéjsi.

V roce 2014 byly cykloboxy vyznaceny na 2 mistech.

Cykloboxy na ulici Videnska.

CYKLOSTEZKY

Jsou stavebné upravené a prislusnym dopravnim znacenim
oznacene komunikace pro cyklisty, ale i bruslare nebo chodce.

Cyklostezka na ulici Dobrovského.

SYSTEM SDILENT KOL (BIKESHARING)

Systém sdileni jizdnich kol je programem samoobsluzného
kratkodobeho vypujceni jizdnich kol ve vefejnych
prostorach bez nutnosti vraceni ve vychozim bodu. V roce
2014 byla na zakladé objednavky OD MMB zpracovana
Studie proveditelnosti (zpracovatel: veédecké centrum

NEHODOVOST CYKLISTU

V roce 2014 bylo zaznamendano na uzemi meésta Brna
celkem 107 dopravnich nehod, pfi kterych byl alespon jeden
Z ucastnikt dopravni nehody cyklista. V dusledku téchto
nehod bylo zaznamenano 1 smrtelné zranéni, 12 tézkych

V roce 2014 byla zrealizovana segregovana stezka pro chodce

a cyklisty na ulici Dobrovskeho v délce priblizné 0,35 km.

N /
Cyklostezka na ulici Dobrovského.

Stavebnifakulty VUT Brno), kterd navazovala natechnickou
studii systemu z roku 2013 zpracovanou spolecnosti
ADOS s.r.o. Zpracovana studie proveditelnosti v nekolika
variantach reSila zejména ekonomickou navratnost

systému.

zraneni a v 80 pfipadech se jednalo o zraneni lehké. Nejcastejsi
pricinou dopravni nehody bylo zejmeéna nedani prednosti v jizdé
(44 pfipadu), dale pak nespravny zpusob jizdy (43 pfipadd), pfip.
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti vozidla (10 pfipadu).

Nasledky nehod cyklisti v Brné v letech 2000-2014 (zdroj: Brnénské komunikace a.s.)
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DOPRAVNI PRUZKUM CYKLISTU 2014

Na Uzemi mesta Brna se pravidelné jednou za dva roky
provadi dopravni prizkum cyklistt. Monitorovani tohoto
zpusobu dopravy zacalo v roce 2006. Take v roce 2014
bylo toto s¢itani uskutecnéno. Termin pruzkumu je vzdy ve
véedni den od 7.00 do 11.00 a od 14.00 do 20.00 hodin,
v nedeli od 13:00 do 20:00 hodin. Pro prepocet na
celodenni intenzity slouzi sc¢itani, které je na vybranych

Variace cyklistu — vSedni den
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Variace cyklista — nedéle
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profilech uskutecnéno nonstop 24 hodin. V seznamu
lokalit pro pruzkum jsou cyklisticke stezky kolem feky
Svratky, Svitavy a jejich navaznosti na kfizujici komunikace.
Dalsi lokalitou je Maly méstsky okruh a vyznamneé lokality
na uzemi mésta Brna. Vysledkem je kartogram cyklistl
a dennivariace v oba scitaci dny.
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INTENZITY CYKLISTU V ROCE 2014

Intenzity cyklistii/den
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do 1 000 cyklistu
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do 2 000 cyklistu

do 2 500 cyklistu
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Rocenka dopravy
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5.0 PES| PROVOZ

Pouzivani vlastnich nohou je levny a ekologicky zpusob
dopravy na kratke vzdalenosti. Kombinace chuze
s verejnou hromadnou dopravou, hned po pouziti jizdniho
kola, je jeden z nejrychlejSich zpusobu premistovani ve
mesté. Pesi doprava je pocatecni a koncovou fazi vsech
vykonanych cest. Pravé z tohoto prostého faktu prameni
potreba durazného chranéni a vylepSovani moznosti pési

chuze ve méstech.

Nové zfizeny prechod pro chodce v krfizovatce Elisky
Premyslovny — Osova (MC Bohunice) byl taktéz vybaven
stfedovym ostruvkem vytvofenym dopravnim znacenim
a zarizenim. Novy prechod pro chodce vznikl takeé v ulici
Polni (MC Brno-stfed). Pro zvyseni bezpecnosti pfechazeni
chodcu zvlastée v dobe za snizené viditelnosti je pfechod

vybaven dodatecnym oboustrannym nasvetlenim.

Ve mesté Brné byly zrealizovany upravy prechodu pro
chodce s cilem zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu. Tyto
upravy spocivaly ve vytvoreni ochrannych deélicich ostruvku
na prechodech pro chodce uzitim dopravniho znaceni
a zarizeni. Toto feSeni bylo realizovano napfriklad na ulici
Ktizkovskeho (MC Brno-stfed) pfed branou ¢. 4 (vjezd do
BVV), v kfizovatkach Okruzni — Brozikova, Okruzni — Filova

a Okruzni — Zvonkova (vsechny tfi lokality MC Brno-sever).

Ulice Okruzni

Bezbariérove Upravy prechodu a mist pro prechazeni

byly zrealizovany ve méste Brne, napf. v lokalitach Obla -

Petra Kfivky (MC Novy Liskovec), Sedlackova - Stefackova
(MC Liger), Drobného - Pionyrska (MC Kralovo Pole)
a Jedovnicka - Novolisenska (MC Liser).




V radmci béznych oprav chodnikl byly provedeny upravy Cyrilska, Reznicka, Mlynska, Vinafska (lokality Brno-stied), B ‘ R | N I o I soéerék&%opravy
.. . rno

pro zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu, zejména se Charbulova (MC Cernovice), Bystfinova (MC Kralovo Pole),

zameérfenim na bezbariérovost, napf. v ulicich Kridlovicka, nam. SNP a Merhautova (obé lokality Brno-sever).

Ulice Mlynarska, Cyrilska

Pri vystavbé okruzni kfizovatky na Vankoveé namesti (Brno- stredovymi délicimi ostruvky a spliuji kritéria pro pohyb

stfed) byly nove zfizeny pfechody pro chodce pres vSechna 0sob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.
ramena teto krizovatky. Pfechody pro chodce jsou vybaveny

\'4 ’ V4
A RIZENI DOPRAVY,
o
Varkovo namesti. D o l R Av N l
Ve mésté Brné jsou rozéifovany obytné zony a zény 30. — T E L E M AT' K n
V MC Kralovo Pole doslo k vytvofeni zony 30 v oblasti Yo G et ‘

ulice Dobrovského. Kfizovatky v této zone jsou zvySeny

a vybaveny misty pro prechazeni.

P&si trasy jsou feSeny takeé pfi opravach a rekonstrukcich
parkd. Pési komunikace tak byly opraveny napf. v parku

Kone&ného namésti (MC Brno-stfed), v prostoru pred

Janackovym divadlem (MC Brno-stfed) a parku Merhautova
- Venhudova (Brno-sever).

Ulice Dobrovského.




6.1 SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENI
A PREFERENCE MHD NA KRIZOVATKACH

UvoD

Svételna signaliza¢ni zafizeni (dale jen SSZ) jsou ve méste
Brné zrizena ke zvysSeni bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu na pozemnich komunikacich. Jelikoz jsou zajmy
a pozadavky jednotlivych ucastniku silnicniho provozu
(individualni automobilova doprava, meéstska hromadna
doprava (MHD), cyklisté a chodci) protichtdné, nelze viem,
i kdyz opravnenym, pozadavkum jednotlivych ucastniku
vyhoveét soucasné. Pfi fizeni silnicniho provozu pomoci
SSZ je nutné brat zfetel i na kolizni smery a vjezdy, leva
odboceni, preferenci MHD, koordinaci intenzity dopravy
atd. Vzhledem k tomu je nutna vzajemna ohleduplnost
jednotlivych Ucastnikd silnicniho provozu a predevsim
dodrzovani Zakona o silni¢nim provozu ¢.361/2000 Sb.
Napriklad pokud se rozsviti Signal pro chodce se znamenim
Volno, znamena to, ze chodec muze prechazet vozovku;

rozsviti-li se poté Signal pro chodce se znamenim Stuj!,

w—g i

Kfizovatka SSZ s preferenci MHD a kamerovym dohledem - Komenského nadm

smi chodec dokoncit prechazeni k svetelnemu signali-
zacnimu zarizeni s timto signalem. Dale napriklad v této
souvislosti musi vozidla odbocujici vlevo nebo vpravo dat
prednost chodcum ve volném smeru atd. Ve meste Brne je
provoz svételne signalizacnich zafizeni fizen a dohlizen 24
hodin denné z Centralniho technického dispecinku (CTD)
spolecnosti Brnénske komunikace a.s. Vsechna zafizeni jsou
projektovana, realizovana a pravidelne doladovana v zavislosti
na charakteru dopravy v daném uzlu. Veskera zakladni
nastaveni musi splhovat a také splhuji dané bezpecnostni
a technické pozadavky. Nastaveni delek volna pro jednotlive
vjezdy a chodce je vzdy dano geometrickym a stavebneée
technickym uspofadanim kfizovatky. Rizeni na kfizovatkach
v Brné respektuje pozadavky na dynamicky zpusob fizeni,
pfipadneé dynamickou koordinaci SSZ a upfednostnuje

predevsim vysoky stupen preference MHD.

Kfizovatka SSZ s preferenci MHD a kamerovym dohledem — Komenského nam.

POCTY RADICU A ZPUSOB JEJICH PRIPOJENI NA CTD

Na Uzemi mesta Brna je realizovano 143 zafizeni svételné
signalizace na krizovatkach a prechodech pro chodce.
Zafizeni jsou provozovana na 12 prechodech pro chodce

a 131 kfizovatkach. VSechny fadice jsou pripojeny na
Centralni technicky dispecink provozovany spole¢nosti

Brnénske komunikace as.

POCTY A VYROBCI RADICU PROVOZOVANYCH VE MESTE BRNE

V Brne jsou v soucasné dobé instalovany predevsim radice
SSZ od vyrobce Siemens (74 kusu) a Cross (65 kusu). Zafizeni
firmy Siemens maji oznaceni MS - 21 radicu, C800V - 49
fadiclt a nejnoveéjsi zafizeni CO00V - 3 fadice a 1 fadic

C940 ES. Zafizeni firmy Cross maji oznaceni RS1 — 1 fadic,
RS2 — 33 radicu, RS3 - 20 fadicu a nejnovejsi zafizeni RS4
- 11 radicu. Ostatni zafizeni jsou od firmy Dynasic (4 kusy);
3 fadice SP-ER a 1 fadi¢ ECO 20A Elsec.

ZPUSOB PRIPOJENI SSZ NA RiDICi DOPRAVNI POCITAC

Pripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fidici dopravni
pocitac je pro 28 SSZ realizovano pomoci site GSM (GPRS)
a na 115 SSZ pomoci sdélovacich kabell (nebo optiky).
Nasledujici tabulka uvadi zpusob pfipojeni jednotlivych

Typ Fadice

pfimo pomoci UTC

MS 19
49
5

® N oo os W e

Radic¢u celkem

Zpusob pfipojeni SSZ na fidici dopravni pocitac

TECHNOLOGICKA ZARIZENi NAVAZANA NA SSZ

Krizovatka SSZ s kamerovym dohledem - Otakara Sevéika

KAMEROVY DOHLED PRO RIiZENi DOPRAVY
VE MESTE BRNE

Kamerovy dohled na kfizovatkach slouzi k monitorovani
hustoty provozu a k eventualni dokumentaci nehod. Déle je
vyuzivan k pfimemu dohledu vsech slozek 1ZS napojenych
na MKDS (Mestsky kamerovy dohledovy systém), jehoz dalsi
integrace a modernizace se v soucCasné dobe pripravuje.
V Brné jsou predevsim nasazena zarizeni IP kamer ve Full
HD rozliseni s moznosti infraCerveného pfisvitu a s moznosti
vyuziti specidlniho softwaru k dalsim aplikacim. Zaznam
z kamer je ukladan v datovem ulozisti spolecne se zaznamem
zkamer monitorujicich parkovisté a parkovacidomy. Kamerove
systémy provozované spolecnosti Brnénske komunikace a.s.
splnuji podminky zakona o ochrane osobnich udaju.

\

zafizeni. Pro pfipojeni fadicu SSZ je z hlediska rychlosti
odezvy a celkove funkcnosti preferovano kabelove
pfipojeni. Tento zpusob pfipojeni je na uzemi mésta
budovan jednotnou kabelovou siti véetné vyuziti kolektoru.

Pfipojeno kabelem na du scala

19
16
4

39

Pfipojeno pomoci site GSM na du scala

pFimo pomoci LTC

2 =

Seznam kfizovatek SSZ s kamerovym dohledem

Kod

0.08
0.09
0.11

0.13
0.21
1.03

2.02
2.06
2.18

2.04
2.10

4.04
4.23
7.20
7.31

9.02
5.08
711

5.09
6.05
4.42

OF 0F O RO R GRS

Nazev

Husova - JoStova

Vevefi — Zerotinovo nam.
Lidicka — Kolisté

Kolisté — Milady Horakoveé
Kolisté — Cejl

Mendlovo nam. — Kfizova
Poric¢i — Nové Sady

Porici — Videnska

Pori¢i — Her$picka
Videnska — Jihlavska
Jihlavska — Dlouha
Olomoucka — Masna
Hladikova — Trzni

Veveri — Kotlarska

Uvoz - Zizkova

Uvoz - Udolni

GajdoSova — Bubenickova
Drobného — Pionyrska
Provaznikova — Karlova
Merhautova — Jugoslavska

Ostravska — Otakara Sevéika

Celkem kamer

N 4

Pocet kamer

1 kamera
2 kamery
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
2 kamery
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
2 kamery
2 kamery
2 kamery
2 kamery

2 kamery

28




Seznam krizovatek SSZ s kamerovym dohledem
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AKUSTICKA SIGNALIZACE PRO NEVIDOME

Ve méste Brne je z celkového poctu 143 SSZ vybaveno

akustickou signalizaci 115 SSZ a z tohoto poctu je 100 SSZ
vybaveno akustickou signalizacina vyzvu vysilacem. Na 15 SSZ
je akusticka signalizace trvale v provozu po dobu ¢innosti SSZ
a pouze 28 SSZ nema (dosud) zadnou akustickou signalizaci.

LEGENDA

O Kkfizovatky SSZ
s kamerovym dohledem

Cinnost akustické signalizace pro nevidomeé a slabozraké na
SSZ je upravena tak, aby si nevidomy soucasné s uvedenim
akusticke signalizace do provozu zaroven aktivoval chodeckou
vyzvu pomoci dalkového vysilace VPNO1 a nemusel dané
vyzvove tlacitko hledat na prislusnem chodeckem stozaru.

DETEKTORY PRO SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENI

Detektor je véeobecné detekeni zona (oblast vyhodnoceni)
daného zpusobu detekce, pokud je tento pojem pouzit
samostatné. Ve spojeni s blizsi technickou specifikaci je
naopak popsan technicky princip detekce. Z technického
pohledu je celkovy pocet vsech detektorl ve mésté Brné

Radiée Siemens
(74 ks) SCALA

Pocet indukénich smyékovych detektoru

Pocet tramvajovych kontaktoru

Pocet video detektoru
Pocet PIR detektoru

Pocet chodeckych tlacitek

Celkem

1087, z toho je nejvice indukenich smyckovych detektoru
(940 ks). Dalsi provozované detektory jsou tramvajove
kontaktory (12 ks), PIR detektory (30 ks), tlacitka pro vyzvu
na pfechodech pro chodce (92 ks) a video detekce, ktera
slouzi pro fizeni SSZ v detekénich zonach (13 ks).

Radi&e Cross (65 ks) Radi¢e Dynasic
- pfevazné UTC (4 ks) - Agent Celkem

479 940
4 12

6 13
13 30
60 92

Pocet jednotlivych druhu detektort nutnych pro dynamickeé fizeni SSZ pro fadice riznych vyrobcu

N

RiZENi DOPRAVY A PREFERENCE MHD

Ve meéste Brné je standardné pfi projektovani vsech
kfizovatek nebo prfechodu pro chodce s pohybem MHD
navrhovana a resena preference MHD. Preference MHD
je nasledné zavadéna u vsech rekonstrukci a do novych
zarizeni SSZ. Vzhledem k tomu, ze v poslednich letech
z finan¢nich duvodu byla realizovana pouze rekonstrukce
16 SSZ (viz dale), predpoklada se do budoucna dalsi velky
rozvoj zavadeénipreference MHD na SSZ. Nasledujici tabulka
uvadi prfehledné pocty SSZ vzhledem k preferenci MHD.

Navéstidlo SSZ a kamera dohledového subsystému.

N

SSZ SSZ SSZ
celkem na tramvajové siti s pref. MHD (RIS)

143 57 65

Centralni
Piechody Monitoring prujezdu monitoring
pro chodce vozi MHD preference MHD

12 11 54

Kfizovatky SSZ s preferenci MHD.

Vybudovana preference MHD ve meésté Brné s vyuzitim systému ,RIS" (DPMB) umoznuje poskytnout preferenci (je dana

dopravnim fesenim dané lokality) pro jakékoliv vozidlo MHD (tramvaj, trolejbus a autobus). Pro snadnou kontrolu cinnosti

a reseni problému preference MHD je v provozu Centralni monitoring preference MHD, ktery se nachazi na Centralnim

technickem dispecinku spolecnosti Brnénske komunikace a.s.

REZIM RIZENI

Zpusob, jak je fizeni provozu z provozneé technického
hlediska realizovano svetelnym signalizacnim zafizenim,
je popsan systéemem fizeni. Ruzné systémy fizeni se Llisi
ovlivnitelnosti nebo promeénlivosti prvkd signalniho planu.
Jaky systém fizeni je zvolen, zavisi na zadanych cilech pro
kazdou konkrétni lokalitu. Nynise v Brné pfinavrhu svételnée
signalizace vzdy zavadi inteligentni dopravni systemy SSZ,
ktere predstavuji nejmodernegjsi stupen fizeni dopravy na
kfizovatkach. Tyto systéemy funguji na zékladé vyhodnoceni
vsech dostupnych dat z provozu on-line. Jsou to predevsim
informace o individualni doprave, z bezdratového systéemu
pfenosu informaci z vozidel MHD a pozadavky chodcu.
Radi¢ SSZ, ktery fidi pfedmétnou kfizovatku, informace
vyhodnocuje v realném case a na zakladé logiky fizeni
zafazuje preferenci MHD, prodlouzeni nebo ukonceni fazi

provozu, zmeénu fazi pro koordinaci, vyzvy fazi atd.

N

Zpusoby fizeni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim lze
rozdélit na fizeni pevne a fizeni dynamicke. Principem pevneho
fizeni provozu je neménne fizeni v daném casovem obdobi.
V Brné je timto zpusobem fizeno pouze 14 SSZ a jedna se
vyhradné o zafizeni realizovana pred rokem 2000, ktera budou
v nejblizsim obdobi v zavislosti na financnich prostredcich pro
rekonstrukce nahrazena. Principem dynamickeho fizeni je
prizpusobovani se provozu tak, ze i kratkodobe vykyvy intenzit
provozu ovlivAuji fizeni. Dynamicky zpusob fizeni provozu
vyzaduje o neco vyssi technické naklady nez v pripade
fizeni pevného. S ohledem na zpracovani udaju, ktere
charakterizuji danou dopravni situaci, je dynamicky zpusob
realizovan pruznou upravou signalnich planu v realnem case.
V Brne je timto zpusobem fizeno 129 SSZ. Z pohledu dalSich
statistickych informaci je mozné konstatovat, ze na 23 SSZ
ve mesté je realizovan provoz po celych 24 hodin a na 4 SSZ

z tohoto poctu funguje nocni rezim celocervené.
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PREFERENCE MHD

Inteligentni  dopravni  zpusoby fizeni na kfizovatkach
umoznuji zpracovani a pouziti logik fizeni, které reaguji na
aktualni stav dopravy a na zakladé predem stanovenych
priorit (preference MHD, koordinace atd.) umoznuji optimalni
pferozdeéleni volna na kfizovatkach. To vse se samozfejme
déje pfi dodrzeni bezpecnostnich pozadavkl. Prostor a ¢as
pro vsechny ucastniky provozu (chodci, MHD a individualni
doprava) na kfizovatkach je omezeny. PFi vzrustajicich
intenzitach provozu ve mésté Brne, ktere prekracuji kapacitni
moznosti komunikaci a kfizovatek, je zasadni vyuziti novych
moznosti fizeni provozu tak, aby kfizovatky v co nejvyssi mire
reagovaly na okamzité aktualni potreby stavu dopravy. Ale ani
tyto systemy samozfejmé nemohou nepfiznivy rozdil mezi

kapacitou kfizovatky a intenzitou dopravy bezezbytku vyresit.

Co se tykd MHD, jizdni rady jsou odvozeny od rychlosti
pohybu vozidel MHD v celém prostoru meésta, nejen na
kfizovatkach. K nejvetsim casovym vykyvum MHD dochazi
pfi staniceni v zastavkach. Preference MHD na SSZ pfispiva

Nazev Datum kolaudace
Husova — Jostova 20.06.2011
Poric¢i — Videnska 15.08.2011
Husova - Udolni 07.09.2011
Krenova — Cechynska 25.11.2011
Kralovopolska — Hradecka 30.05.2012
Uvoz - Pekafska 19.06.2012

Kfenova — Masna 24.07.2012

Korejska — rampa Zabovieska 30.07.2012

Pionyrska — Stankova 26.09.2012

Lidicka — Pionyrska 26.09.2012

Jugoslavska — Vranovska 06.12.2012

Lidicka — Kolisté 05.04.2013

Cejl — Francouzska 03.05.2013

Merhautova — Jugoslavska 01. 07. 2014

Kastanova — Popelova 24.06. 2014

Mendlovo ndmésti — Krizova 30. 09.2014

Noveé a rekonstruovane SSZ 2011-2014.

N
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predevsim k plynulosti provozu MHD a pomaha vyrovnavat
zpozdéni vozidel. Problémem samozfejmé zUstava fakt,
ze na vetsiné krizovatek se jednotlive linky nebo trakce
MHD kfizi, a tak musi byt preference nastavena vzdy velmi
obezfetné, aby nedochazelo k situacim, kdy zlepSeni
jednoho sméru pohybu MHD by soucasné zpusobilo

vyrazne zhorseni druhého - kolizniho smeru.

VYSTAVBA A REKONSTRUKCE SVETELNYCH
SIGNALIZACNICH ZARIZENi

V poslednich 4 letech bylo na uUzemi mesta Brna
zrekonstruovano ¢i nové postaveno pouze 16 SSZ.
Konkrétné se jedna o kfizovatky uvedené v nasledujici
tabulce, pficemz u 11 SSZ byl osazen novy fadic¢, u 5 SSZ
byl fadic upraven predevSim s ohledem na zavedeni
dynamickeého zpusobu fizeni a preferenci MHD a u vsech
zarizeni byla zarovkova navestidla nahrazena navestidly
s LED svitidly.

Poznamka

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ véetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce celého SSZ mimo radi¢e, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, vyména fadi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly
(40V), doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, vyména radi¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS, kamerovy dohled

Vystavba nového SSZ véetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

I o —
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/ prehledu rekonstruovanych SSZ je patrno, ze v roce
2011 byly realizovany 4 rekonstrukce SSZ, v roce 2012 bylo
rekonstruovano 7 SSZ, v roce 2013 pouze 2 SSZ a v roce 2014
probéhly 2 rekonstrukce a 1 nova vystavba SSZ. Vzhledem
k tomu, ze zivotnost zafizeni SSZ je cca 15 let a v Brné jsou
v soucasné dobé v provozu zafizeni SSZ na velkém mnozstvi
kfizovatek vice nez 15 let, je nutneé pocitat minimalne
s pravidelnou obnovou mnoha zafizeni tak, jak tomu bylo
v dobé pfed rokem 2011. Ve meésté Brné pfedpokladame
dalsi zavadéni inteligentnich dopravnich systemu. Napriklad
v souvislosti se SSZ krfizovatek se predpoklada zavedeni
nejmodernéjsich zpusobu fizeni a systému preference MHD
na vsech krizovatkach fizenych SSZ a s provozem néktere

Kfizovatka SSZ s kamerovym dohledem Karlova - Provaznikova.

linky MHD. Komplikovany prujezd a kolony ve méste jsou
problémy, které trapi vsechna vetsi mésta u nas i ve svete.
Vystavba kapacitnéjsich komunikaci a propojeni v ramci
dopravnich okruht mésta, podpora hromadneé a cyklisticke
dopravy a zavadéni inteligentnich dopravnich feSeni jsou
zpusoby pro zlep$eni téchto problému. V soucasné dobe
se rozbihd napfiklad dalsi etapa realizace rekonstrukce
a vystavby SSZ na problémovych kfizovatkach ve meésté a na
obdobi do roku 2020 statutarni mésto Brno pripravuje dalsi
plan investic v oblasti dopravni telematiky. Velikost investic
v této oblasti bude i v budoucnu zaviset na schopnosti
ziskavat na tyto akce finance z fondu EU.

6.2 CENTRALNI RIZENI DOPRAVY

Centralni fizeni dopravy zajistuje spolecnost Brnénske
komunikace a.s. prostrednictvim dispecerského pracoviste
Centralnino  technického dispecinku  (CTD BKOM)
s 24 hodinovym nepfetrzitym provozem. Celkove je
v soucasné dobe dopravni ustfednou SSZ v Brné fizeno 143
krizovatek. DalSim vyznamnym systemem centralniho fizeni

dopravy v Brné je fizeni provozu tunelovych staveb. Z CTD

'fO="0

BKOM je k roku 2013 fizen dopravni a technologicky provoz
téchto tunelovych staveb: Pisarecky tunel, mimourovhove
kfizeni Hlinky, Husovicky tunel a Kralovopolsky tunel.
Z urovné Centralnino technického dispecinku jsou fizeny,
ovladany a monitorovany dalsi dopravné telematicke
systemy, o nichz je vice uvedeno v kap. 6.3.

v




Nazev ustiedny / centraly

DU pro fizeni SSZ
(SCALA - Siemens,
UTC - Cross Zlin)

Centrala pro monitorng
preference vozidel MHD
na kfizovatkach

Ustiedna pro Fizeni
tunelovych staveb

Ustiedna parkovacich
automata

Ustiedna kamerového
systému

Ustiedna videodetekce

Ustredna zavorovych
systému

Ustfedna navadéni na
vybrana parkovisté
Ustfedna automatickych
zadrznych systému

Centrala dohledu nad
optickymi kabelovymi
trasami

Dopravni informacni
centrum Brno

Pracovisté Centralniho technického dispecinku BKOM.

Pocet napojenych zafizeni

143 dopravnich radicu
na kfizovatkach

76 dopravnich radicu
na kfizovatkach

4 tunely

67 parkovacich automatu

190 kamerovych bodu

97 kamerovych bodu

4 parkovisté
a 1 parkovaci dum

9 proménnych profilt
navadéciho systému

12 vysuvnych sloupku

32 km optickych
kabelovych tras

Pfehled dopravné telematickych systému umisténych na CTD BKOM

Zakladni funkce/éinnosti

fizeni dopravy na kfizovatkdch prostrednictvim SSZ,

preference jizdy vozidel VHD na kfizovatkach, zadavani VIP tras,
monitoring provoznich stavu dopravnich fadi¢u a technologie
vybaveni SSZ krizovatek

monitoring uspésnosti vybaveni preference jizdy vozidel MHD
v ramci fizeni kfizovatek se SSZ

fizeni dopravy a technologického provozu v tunelech,
monitoring provoznich stavl technologie tunelu

monitoring provoznich stavu parkovacich automatu

dohled nad dopravni situaci v tunelech a na vyznamnych
usecich pozemnich komunikaci, monitoring provozniho stavu
kamerovych bodu

detekce nestandardnich provoznich a dopravnich stavu
v tunelech, monitoring provoznich stavl systému videodetekce

monitoring fizeni dopravniho provozu parkovisté na vjezdu,
vyjezdu a odbaveni parkujicich, hlasové spojeni s parkujicimi,
monitoring technického stavu parkovaci technologie

navadéni vozidel na vybrana parkovisté, monitoring provoznich
stavu navadéci technologie

ovladani polohy vysuvnych sloupkl, monitoring technického
stavu zarizeni

monitoring technického stavu optickych kabell, automaticky
systém smeérovani datovych toku

zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, poskytovani
informaci prostfednictvim webové a mobilni aplikace

Pracovisté Centralniho technického dispecinku BKOM.
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6.3 DALSI DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY

TUNELOVE STAVBY

Na Uzemi meésta Brna jsou v soucasné dobé v provozu 4 tunelove stavby:

Pfehled silni¢nich tuneli monitorovanych a fizenych z CTD BKOM

Rok uvedeni
do provozu

Nazev tunelu

Pisarecky tunel 1998
Husovicky tunel 1999
MUK Hlinky 2006

Kralovopolsky tunel 2012

Pisarecky tunel .

DOPRAVNi DOHLEDOVY KAMEROVY SYSTEM
Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vetsino
integrovaného celku, ktery nese oznaceni Méstsky kamerovy
system. Ten krome dopravniho kamerového dohledu
obsahuje také kamerové systémy Mestské policie Brno
a Dopravniho podniku Brno. Postupné jsou zde take
integrovany bezpecnostni kamerove systemy, které vznikly
na uzemi nekterych meéstskych casti.

Dopravnikamerovy subsystem v Brné sestava ze tfi zakladnich
Casti:

Zakladem dopravniho vybaveni tunell jsou predevsim
proménne dopravni znacky a senzory pro méreni
dopravnich parametrl, napf. rychlosti, kategorii a vysky
vozidel. Hlavnimi castmi technologickeho vybaveni je
predevsim vétrani a osvétleni tunelu. Velmi vyznamnou
casti vybaveni tunelovych staveb jsou systémy meéreni

fyzikalnich velicin, které jsou zasadni pro jejich bezpecne

provozovani.

Kralovopolsky tunel .

Prehled dopravniho dohledového kamerového systému
na CTD BKOM.

Druh dopravniho Pocet kamer SW platforma
kamerového dohledu v systému

Kamery na pozemnich
komunikacich Omnicast

Kamery v silni¢nich
tunelech Omnicast

Kamery na méstskych
parkovistich
a v méstskych garazich Omnicast

VSechny dopravni dohledoveé kamery plni vyhradné funkci dohledu nad silni¢nim provozem. V ramci jednotného dopravniho

kameroveého systému jsou integrovany jak starsi analogove, tak nove digitalni kamery a souvisejici technologie.
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VIDEODETEKCE

Systém videodetekce, jako SW nadstavba nad kamerovym

systémem, je v Brnév soucasné dobé provozovan vyhradné
v silni¢nich tunelech. V dobé uvedeni jednotlivych tunelu

do provozu byl systéemem videodetekce vybaven pouze

Kralovopolsky tunel. Soucasny stav vybaveni tunell

videodetekci je uveden v pfehledné tabulce nize:

Pfehled systému videodetekce v silni¢nich tunelech napojenych na CTD BKOM

Nazev tunelu

Pisarecky tunel
Husovicky tunel
MUK Hlinky

Kralovopolsky tunel

PARKOVACI SYSTEMY

Soucasti méstského parkovaciho systému jsou nasledujici

parkovaci technologie:

e Parkovaci automaty

V roce 2013 byly na Uzemi mésta instalovany noveé parkovaci
automaty v poctu 67 ks s bezdratovym napojenim na
dohledovou ustfednu umisténou na CTD BKOM. Obousmeérnée

datoveé spojenti je realizovano prostrednictvim GSM.

V roce 2014 byla provedena pilotni instalace detektord na
parkovacich mistech na ulici Rooseveltova. Pilotni instalace
slouzi pro vyzkousSeni systemu sledovani obsazenosti
parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné. Vice
podrobnosti je uvedeno v kapitole 8.0 Doprava v klidu.
Stavajici pocet parkovacich automatu a parkovacich mist
pod nimi je uveden v nasledujici tabulce:

Pfehled parkovacich automatt napojenych na CTD BKOM

MC Brno-stred

MC Brno-Krélovo Pole

e Zavoroveé systémy s automatickym odbavenim

V blizkosti centralni casti mesta jsou do soucasné doby
zprovozneny 3 parkovaci plochy v majetku meésta Brna
vybavene automatickym zavorovym systemem. Dale byl
v roce 2014 zprovoznén mestsky parkovaci dum ,Pinki
Park”
vybaveny automatickym zavorovym systemem. VSechny

na ulici Kopecné se zakladacovym systemem

(O e ®)

Pocet kamer v systému videodetekce

automatu na uzemi MC

Rok uvedeni systému videodetekce do provozu

18 2007

10
69

Parkovaci automat na ulici Rooseveltova.

Pocet parkovacich Pocet mist pod parkovacimi

automaty na uzemi MC

65 1636
2 71

uvedene parkovaci kapacity jsou napojené prostrednictvim
dohledové centraly na pracovisti CTD BKOM.

V roce 2014 byla zpracovana projektova dokumentace
pro vystavbu prvniho parkoviste typu P+R v Brné pri
ulici Videnske v lokalité u hrbitova. Vystavba parkovisté
probehne v roce 2015.
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Zavorovy systém na ulici Besedni.

Zavorovy systém na ulici BeneSova.

Prehled mestskych parkovacich kapacit je uveden v nasledujici tabulce:

Prehled méstskych parkovacich objektti napojenych na CTD BKOM.

Nazev méstského parkovaciho objektu s automatickymi zavorovymi systémy

Parkovisté "Besedni"
Parkovisté "Benesova"
Parkovisté "Veveri"

Parkovaci dum "Pinki Park"
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Meéstsky parkovaci dum Pinki Park na lici Kopecne.
Ke standardu technického vybaveni méstskych parkovacich
ploch a objektu patfi automaticky zavorovy system,
automatickd pokladna, hlasova komunikace s obsluhou
na CTD
kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy a vyjezdovy stojan,

(vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna),

Ulice Pocet parkovacich mist v objektu

Besedni 79
Benesova 80
Veveri

Kopecna

Méstsky parkovaci dum Pinki Park na ulici Kopec¢né.

kamerovy dohled), kabelové datove propojeni parkoviste
s dispecCinkem CTD. Parkovisteé na ulicich BeneSova a Veveri
jsou navic vybavena i technologii pro udrzeni pfehledu
vzdalené obsluhy CTD BKOM o vjizdéjicich a vyjizdéjicich
vozidlech v souladu s vydanym parkovacim listkem.
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Vyznamneé soukrome parkovaci objekty v blizkosti centra jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Pfehled vyznamnych soukromych parkovacich objektu

Nazev soukromého parkovaciho objektu s automatickymi
zavorovymi systémy

Ulice Pocet parkovacich mist Datové propojeni

v objektu s CTD BKOM

Garaze "Hotel Slovan"

Parkovaci dim "Rozmaryn"
Garaze "IBC Prikop"

Garaze "Janackovo divadlo”
Parkovaci dam "Millenium Center"
Obchodni dum "Tesco"

Obchodni galerie "Vankovka"

Soukromy parkovaci objekt Janackovo divadlo.

Z uvedenych soukromych parkovacich objektd jsou na CTD
BKOM datoveé napojeny objekty Janackovo divadlo a Hotel

NAVADENI NA VYBRANA PARKOVISTE

Stavajici feseni 1. pilotni faze navadéni na vybrana parkoviste
v Brné z roku 2006 je jiz predevsim moralné zastaralé.
V soucasné dobé pripravuje statutarni mesto Brno
samostatnou investi¢ni akci obnovu tohoto navadéciho
systému. V roce 2014 zajistil OD MMB zpracovani studie,
ktera definuje novy zpusob feSeni navadeni a to jak po
strance dopravni, tak po strance technologicke.

Stavajici automatizovany systém poskytovani dopravnich
informaci o volnych kapacitach v parkovacich objektech

&Wo_o@\gi

Lidicka 140

Kounicova 400

Prikop 600

Rooseveltova 390

Hybesova 134
Uzka

Dornych, Trnita

Soukromy parkovaci objekt Janackovo divadlo.

Slovan. Tyto poskytuji informace o volnych parkovacich
mistech k vyuziti v méstskych informacnich systéemech.

s kapacitnim parkovanim v blizkosti centralni casti mésta
Brna je fesen pro navadéni na Ctyfi vybrana parkovisté.
System tvofi soubor smeérovych informacnich tabuli
proménnych i pevnych. Proménné tabule zobrazuji

nasledujici informace o jednotlivych parkovistich:
« VOLNO « OBSAZENO « UZAVRENO

Prehled parkovacich objektu, které jsou v soucasné dobe
do systému navadeéni zahrnuty:

o0=0
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Prehled parkovacich objektu v systému navadéni na vybrana parkovisté

Parkovaci objekty v systému navadéni na vybrana
parkovisté

Garaze "Hotel Slovan"
Parkovaci dim "Rozmaryn"
Garaze "IBC Prikop"

Obchodni galerie "Vankovka"

Ukdazka proménného profilu systému navadéni na vybrana parkovisté.

AUTOMATICKE ZADRZNE SYSTEMY

Historicke jadro mésta je na hranici pési zony ochranéno proti
neopravnenému vjezdu vozidel automatickymi zadrznymi
systemy. Rozvoj dopravniho zatizeni centralni oblasti mésta
pfinesl nutnost regulace pfijezdu vozidel do prostoru pesi

Prehled profilu se zadrznym systémem je uveden nize:

Prehled profilt v automatickém zadrzném systému

Profily komunikaci v automatickém
zadrzném systému

Pocet profilu Pocet proménnych
v automatickém zadrzném profilu v automatickém profili vautomatickém
systému celkem

Pocet profili v systému Pocet proménnych Pocet pevnych profilu
navadéni celkem profilt v systému v systému navadéni

LEVEL L

N Badh o7
Ukéazka proménného profilu systému navadéni na vybrana parkovisté.

zony. Tato zona je charakterizovana preferenci pesi dopravy
a omezenim vjezdu vozidel. Soucasti systému je 12 profilu
s vysuvnymi sloupky a 7 profild s pevnymi sloupky. Celkové
dotvafi zadrzny ochranny systém pesi zény.

Pocet pevnych

zadrzném systému zadrzném systému

Solni¢ni, Béhounska, Stfedova, Sukova,

Janska, Zamecnicka, Zelny trh, Starobrnénska,
Novobranska, Orli, Udolni - Spilberk,
Katedrala sv. Petra a Pavla

A\ 4




Ukazka profilu zadrzného systému na ulici Biskupska

PRENOS DOPRAVNICH DAT

VSechny dopravné telematické systemy v majetku
statutarniho mesta Brna nebo spolecnosti Brnenske
komunikace a.s.jsou provozovany dalkové z pracoviste CTD
BKOM. Zakladem tohoto datového systému jsou pfenosove

cesty pro fizeni dopravy, tedy datova komunikacni sit

Pfehled zpUsobl pfenosu dopravnich dat

Zpusob prenosu Délka trasy Pocet
dopravnich dat celkem v km pFipojnych
mist/bodu

v siti

optické
komunika¢ni kabely

metalické
komunikaéni kabely

méstska radiova
datova sit MORSE

retranslace
mikrovlnné paterni

datové spoje

mikrovlnné paterni
video spoje

Ukazka profilu zadrzného systému na ulici BEhounska.

vyhrazena pro Ucely fizeni dopravy v Brné. Redundance
prenosu dat je v souCasné dobé feSena na Urovni paternich
datovych prenosovych cest. Prehled zpuUsobu feSeni
pfenosu dopravnich dat je uveden nize:

Ukazka profilu zadrzného systému na ulici B€hounska.

6.4 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM

Vroce 2006 byla v ramcidispecinku CTD BKOM realizovana
1. etapa pracovisté DIC Brno pro potfeby poskytovani
informaci o stavu dopravni situace v Brné verejnosti.
Ukolem obsluhy tohoto pracovisté je zajisténi sbéru
relevantnich informaci o stavu dopravy ve meste Brné,
jejich vyhodnoceni a poskytovani verejnosti.

V' prubéhu roku 2014 byly v ramci projektu EDITS
zprovozneény nove webove stranky DIC Brno s novymi

funkcemi a informacemi.

Na zaklade informaci o polohach vozidel vefejné dopravy
poskytovanych spole¢nostmi KORDIS JMK, a.s. a DPMB,
a.s. jsou vypocteny hodnoty plynulosti dopravy na
pfislusném useku komunikace. Na strankach Dopravnino
informacniho centra www.doprava-brno.cz jsou pak
zobrazeny vypoctené informace o aktualni plynulosti
individualni automobilove dopravy na jednotlivych Usecich
komunikaci (od bézné rychlosti az po tvorbu kolon) na
uzemi mesta Brna a Jihomoravskeho kraje.

Na webovych strankdach www.doprava-brno.cz jsou
dale k dispozici informace o dopravnich uzavirkach
a udalostech, které poskytuje Narodniho dopravni

informacni centrum Reditelstvi silnic a dalnic CR, aktualni
pfehledoveé snimky z dopravnich kamer na krizovatkach
ve mesté Brné a informace o obsazenosti parkovist
vybavenych automatickym zavorovym systémem na uzemi
meésta Brna.

Uvedené dopravni informace je mozné  ziskat
i prostfednictvim mobilni aplikace Doprava-Brno.cz pro
operacni systém Android (nyni na Google Play).

Mobilni aplikace Doprava-Brno.cz byla dale rozsifena
O zobrazovani informaci o aktualnich polohach vozidel
verejneé dopravy v ramci IDS Jihomoravskeho kraje, aktualni
jizdni rady vcetné informaci o zpozdeéni ¢i predjeti daného
spoje oprotijizdnimu fadu.

Na internetovych strankach DIC Brno www.doprava-brno.cz

jsou k dispozici nasledujici informace:

= Dopravni situace - plynulost dopravy na pozemnich
komunikacich Jihomoravského kraje.

= Snimky z kamerového systému na vyznamnych
kfizovatkach na uzemi mesta Brna.

= Informace o volnych mistech na parkovistich ¢i
parkovacich domech.

= Dopravni udalosti — nehody/uzavirky/omezeni

Népovida o

Pihlageni

1l
[ﬁ Dopravni informaéni centrum 8 | r | w]o ||

/ ' e Kamery
83 e Parkovaci mista

Dopravni udélosti

€

/
Obsah swanek www.doprava-brno.cz je chranén autorskym zakanem. SiFeni nebo dalsi "Om -««_E’-n-w: '=1=-o= @EDJ]_
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Ukazka weboveé verze DIC Brno - informace o dopravni situaci




V aplikaci pro mobilni telefony Doprava-Brno.cz (operacni systém Android), ktera je zdarma dostupna na Google play, jsou B ‘ R | N I o I Rocenka dopravy

Brno 2014
k dispozici tyto informace:

A.Dopravni situace . Verejna doprava
= Dopravni situace - plynulost dopravy na pozemnich Pohyby vozidel IDS JMK
komunikacich Jihomoravskeho kraje Jizdni rady IDS JMK
Snimky z kamerového systému na vyznamnych Zpozdéni vozidel IDS JMK oproti jizdnimu fadu
kfizovatkach na uzemi mesta Brna Volba zastavek
Informace o volnych mistech na parkovistich Volba oblibenych linek
¢i v parkovacich domech
Dopravni udélosti — nehody / uzavirky / omezeni

V mobilni aplikaci je integrovana takeé fada podpurnych mobilnich funkci.

V prubéhu roku 2014 byla ze strany OD MMB zajisténa zadavaci dokumentace na dalsi modernizaci tohoto informacniho
systému, jeho?z realizace by mela probéhnout v roce 2015.

&% Dopravni situace P ' Parkovisté Veveri 8 Vefejna doprava
Volnych 75 z 140 mist
BRNO, HLAVNI NADRAZi OBLIBENE LINKY
Babice'mad

Svitavou Placené parkovani:

BRNO-VANOVIC! Kanice « PO-PA od 7:00 do 18:00 hod.
aRNn}%é)govtce * 80 10d7:001d013:00 hod., (3 Videfiské - Jihlavské

AM Ai»v'ORA * NE otevieno, zdarma

QCeny parkovani:

volna doba prijezdu parkovistém
do 5 min.

0az 30 min. 0 K&

30 az 60 min. 10 K&

60 a7 120 min. 30 K&

120 az 180 min. 50 K&

kazda dalsi i zapocatd hodina 30
Ke

Mimo uvedenou dobu a v nedéli je

| ) L' 4
~— > | B E z P E C N o ST
Ukazka aplikace Doprava-Brno.cz — informace o dopravni situaci.
é Tramvaj 12

Technologicky park
Technické muzeum
Kr. Pole, Cervinkova
Skécelova
Dobrovského & Tramvaj 12 ©
Tererova
p Zpozdéni 1 min.
g) Klusackova
sieridsia . Technologicky park 16:21

Koneéného namésti : Ceska 16:35 16:36

— ilingrovo namésti 16:38 16:39

D Cosks @ Komérov 16:50 16:51
Silingrovo némésti Zpét Vice informaci
Nové sady

Brno, hlavni nadr.

Uzka

Zvonarka

Kovarska

Svatopetrska




7.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

Dopravni nehodovost je v Brneé sledovana od roku 1960.
Vyvoj nehodovosti je zobrazen v grafické podobe. Z grafu je
patrné, ze od roku 1992 pocet nehod neustale strmé rostl.
Pfelom nastal v roce 1999, kdy doslo k mensimu poklesu
dopravnich nehod. Jejich absolutni pocet poklesl z hodnoty
10882 v roce 1999 na 10050 v roce 2000. V nasledujicim roce
doslo administrativni upravou nahlaseni dopravni nehody
pfi Skodé vétsi nez 20 000 K¢ k dalsimu poklesu dopravnich
nehod. Nejednalo se ve skutecnosti o snizeni poctu DN, ale
o nenahlasovani mensich dopravnich nehod.

V dalsich letech pokracovalo postupné zvysSovani absolutnino
poctu dopravnich nehod. V roce 2004 zaznamenaly statistiky
téemer 9000 nehod, coZ je mozné srovnat s absolutnim
poctemnehodvroce1996.Rok 2005 se stal zlomovym rokem.
Absolutni pocet nehod se snizil k hranici 8000 DN za rok. Se
zavedenim bodoveého systému v cervenci 2006 nastal velky
pokles nehod, ktery vydrzel jen tfi mésice. Dalsi administrativni
zmeéna pri nahlaseni dopravnich nehod u hmotnych $skod
vyssich nez 50 000 K¢ a obava z Ubytku bodu na kontech
fidicu snizuje pocty nahlasenych nehod i v roce 2007. V roce
2008 pokracoval mirny pokles absolutnino poctu dopravnich

nehod.

Vyvoj poctu dopravnich nehod a nasledku od roku 1960
12000

[l Pocet nehod [l Pocet zranénych

10000

8000

1965
1970
1975
1980
1985
1990
1995

T

2000

Od zacatku roku 2009 vstoupilo v platnost nahlasovani
dopravnich nehod se zranénim a se skodou vyS$Si nez
100 000 Ke. Nasledoval propastny pad poctu evidovanych
nehod. Vroce 2010 doslo ke zvySeni poctu vySetfovanych
nehod. Narust je hlavné patrny v kategorii s hmotnou
Skodou do 100 tisic K¢. Pocet evidovanych nehod v roce
2012 je srovnatelny s predchozim rokem. V roce 2013 se
pocet nehod opét zvysil o cca 200 DN.

Pocet nehod na uzemi mésta Brna za rok 2014 je oproti
roku 2013 nizsi. V absolutnim poctu se jednd o 2716 DN,
coz je 0 20 nehod méne nez v roce 2013. Vyjadreno
v procentech je to pokles o cca 1 %. Pocet nehod, pfi
nichz doslo ke zranéni osob, stoupl 0 8, coz je 0 1,2 %
vice nez vroce 2013. Usmrcenych osob je v letoSnim roce
10 (0 2 usmrceni méne nez loni). Pocet tézce zranenych
byl 97, coz je o 7 zranénych osob vice nez v minulém
obdobi. O 19 osob se oproti lonskemu roku snizil pocet
lehce zranénych. Celkova hmotna skoda v letoSnim roce

je cca 124 milionu K¢.

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

2012

2013

2014

Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku 2009. Z vypoctu byly

odstranény nehody se skodou nizsi nez 100 000 Ke. Vysledkem je nasledujici graf:
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KFizovatky s nejvyssim poc¢tem dopravnich nehod v roce 2014

K¥izovatka Pocéet SZ TzZ Lz Hmotna
])] Skoda v tis.

Gajdosova
Taborska
Kolisté — Cejl

Dornych
Uzka

Nové sady
Hybesova

Dornych
Zvonarka

Dopravni nehoda na ulici Uvoz.
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Dopravni nehoda na ulici Uvoz.
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Kfizovatky s nejvys$sim poctem dopravnich nehod

v

Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2014 Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Brné

chodcu v roce 2014

Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni

Usek

Pocet SZ TZ Lz Hmotna
DN Skoda v tis.

Benesova 13 269

Vaclavska

Hybesova

Zabovreska

NIGIEVAE]

Bauerova

Kfizovatka

Dornych — Uzka

Hladikova — Trzni
Olomoucka — Ripska
Nadrazni — Masarykova
Videnska — Jihlavska

Bélohorska — Mazourova

pocet

3131
7682
10050
8067

pocet

27
32
26
24

pocet

62

%

pocet

602
890
682
849

nehodovost

Dopravni
vykony (%)

2391 13 655
2534 11 749
2532 7 690
2736 12 747
2716 10 728

Slovanské nameésti

V usecich nejsou uvedeny dalnicni useky, které
prochazeji uzemim mésta.

Useky s nejvys$Sim poctem dopravnich nehod chodcu
v roce 2014

Krizovatky a useky s nejvys$sim poctem dopravnich
nehod cyklista v roce 2014
Nehody, zranéni a dopravni vykony v Brné 1990-2014 (cela komunika¢ni sit, rok celkem)

sk Rl Sa el sk —@— Dopravni vykony —ll— Pocty zranéni ~—{—— Pocty evidovanych dopravnich nehod
400
BeneSova Vejrostova
Olomoucka Kounicova — Smetanova 350
Bratislavska Videnska
Lidicka Merhautova 300
Dukelska tfida Uvoz — Pekafska
250
Palackého trida Husova
Merhautova Kamenice — Za nemocnici 200
150
(1) kfizovatky s nejvyssim poctem DN
1 .. R . . 100
O kfizovatky s nejvyssim poctem DN chodcu
(1) kfizovatky s nejvyssim poctem DN cyklistu 50
1 Useky s nejvyssim poctem DN 0
1 useky s nejvy$sim poctem DN chodcu
o S 32 3B ST L EH LTS3 338 SE B 33 S g YRy
1 useky s nejvyssim poctem DN cyklistu Z 2 322 22 2 32 23 8 RRAIRIISCRIIRRIIEERERR
T
e _OTTOYOTTO ¢
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7.2 DOPRAVNI VYCHOVA

VYUKA DOPRAVNI VYCHOVY A AKCE S DOPRAVNIi TEMATIKOU PRO DETI A VEREIJNOST

V BRNE V ROCE 2014

V roce 2014 probihalo ve meésté Brné mnoho akci
a c¢innosti, jejichz cilem byla podpora dopravni osvety
a prevence se zamerenim na deti a verejnost. Tyto akce se
vnitrné deli na systematickou vyuku dopravni vychovy pro

zaky zakladnich Skol a akce a souteze pro deti a vefejnost.

Oblast prvni, dopravni vychova zaku, se deli hned mezi
nekolik subjektu, které se ji zabyvaji. V prvni fadée jde
o strazniky Mestské policie Brno, kteri pod hlavickou
BESIPu zajistuji jiz nekolik let pfimo na zakladnich §kolach
vyuku zacilenou dle pozadavku a tematickeho planu
Ministerstva dopravy primarne na zaky 4. trid. Vyuka se
pod dohledem a vedenim straznikd skladad z nekolika
hodin teorie, pfi které si zaci zopakuji potfebné znalosti,
nasledovanych praxina détském dopravnim hristi (dale jen
DDH) v aredlu ZS Horacké namésti, kde méstska policie

funguje jiz po mnoho let a kam se tfidy po absolvovani

nezbytne teorie presunou.

unior Brno, u¢ebna Komin

Vyuka dopravni vychovy Centrum AMAVET -

Vyukou na DDH se naopak muze pochlubit dalsi subjekt,
kterym je firma NS Spektrum, s.r.o., kterd provozuje vyuku
na DDH na Pastvinach. Kromé teorie a jizdy na cyklistickych
kolech firma disponuje specialnimi elektro auticky, ktera
ozvlastnuji dopravni vyuku v kontextu nejen Brna, ale celé
Ceské republiky. NS Spektrum dlouhodobé spolupracuje
s Centrem AMAVET - Junior Brno. Tato vzijemna
spoluprace umoznuje jak Centru, tak NS Spektru cerpat
z oboustrannych vyhod.

V druhé oblasti se stalo Brno v roce 2014 také mistem
konani velkého mnozstvi aktivit. Jednalo se o okresni
kolo Dopravni soutéze mladych cyklistl, souteze v gesci
Ministerstva dopravy zacilené na zaky 4. az 8. roc¢niku

zakladnich Skol, kterd provéruje nejen zdatnost déti

Diky peclive pili a velkému nasazeni patfi tato vyuka,
minimalné co do objemu, na prvni pricku mésta Brna.
V roce 2014 mestska policie oducila celkem 6 010 zaku
¢tvrtych roc¢nikd. Pro rok 2015 se také pfipravuje novy
areal dopravniho hristé v Pisarkach, ktery bude patfit
k nejmodernéjsim v nasi republice.

Dale se vyukou zabyva Centrum AMAVET - Junior Brno,
které vyucuje hned na dvou mistech. Na Cacovicke 6 v miste
svého sidla a v dobé mezi dubnem a listopadem v ucebné
7S Pastviny. Diky zapojeni moderni vypocetni techniky do
prvkl vyuky je tento netradi¢ni program velmi oblibeny
a Casto navstévovany. Diky mnoha letum, které Centrum
zasvétilo vyuce dopravni prevence, se podafilo docilit
maximalné vyvazeneho programu kombinujiciho vyuziti
moderni techniky, vypraveni a pouceni. Kazdy rok projde
timto programem na 6 000 déti a to i navzdory tomu, ze pro
vyuku neni k dispozici vlastni detske dopravni hriste (DDH).

Akce Bezpecné s Mikulasem pres silnici, Centrum AMAVET - Junior Brno, u¢ebna Cacovicka.

v oblasti bezpecného provozu, ale také jejich znalosti
nezbytné prvni pomoci, orientace v provozu a tymovou
spolupraci. V roce 2014 probéehlo okresni kolo pravé na
DDH Horackeé nameésti, za organizacni spoluprace Méstske
policie a Centra AMAVET — Junior Brno a zapojilo se do
nej 8 brnénskych zakladnich skol. Tato soutéz je oteviena
vsem brneénskym skoldm a pro zapojeni se staci nasledovat
instrukce zadaneé propozicemi soutéze, které je mozno

stahnout na strankach ibesip.cz.

Poslednikategoriidopravni tématiky v Brné za rok 2014 jsou
akce pro détiipro verejnost. Mezi poradatele a organizatory
téchto akci patfi vSechny predeslé subjekty, od policie po
Centrum AMAVET — Junior Brno a NS Spektrum, s.r.o., ale

take zakladni Skoly a dalsi firmy a organizace.

Z téch nejvyznamnegjsich lze zminit hned nékolik akci.
Zacneme ve stejném poradi, meéstskou policii. Akce Nejezdi
bez pfilby na hlavé zaméfena na kontrolu povinneho
vybaveni jizdnich kol cyklistt, Empik hleda Foxika, Maly
cyklista a dalsi akce podobného razu zamérené na déti
ajejich znalosti dopravni problematiky. Akce Koblizek se snazi
pfiblizit dopravni tematiku a bezpecnost tem nejmensim
v materskych skolkach. Celkovy vycet aktivit MP je mozné

nalézt na internetovych strankach www.mpb.cz.

Centrum AMAVET - Junior Brno také pfispélo svym dilem
do déni v Brné. Za zminku stoji akce Bezpecné na hristi
i na silnici, Hura, budou prazdniny, Bezpecné na silnici
s MIKULASEM nebo tfeba Bezpecné Vanoce 2014
Zatimco v prvnich dvou pfipadech §lo o akce zamérene
na dopravni osvetu a prevenci doplnenou o prvky prvni
pomoci a zdraveho zivotniho stylu, akce Bezpecné Vanoce
nabidla zakum zapojenych zakladnich skol moznost

Evropsky tyden mobility —Akce ETM na dopravnim hristi Brno-Komin, NS Spektrum

zUcastnit se soutézniho testu zaméfeného na dopravni
tematiku s moznosti vyhrat zajimave ceny. Tato soutéz se
kazdorocné dotyka cca patnacti zakladnich skol. Pokud
by méla o zapojeni zajem i nova skola, stac¢i se zaroven

zapojit do Dopravni soutéze mladych cyklistu.

o J

Evropsky tyden mobility — Akce ETM na dopravnim histi Brno-Komin, NS Spektrum.
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8.0 DOPRAVA YV KLIDU

PARKOVANI V CENTRU MESTA

Centralni oblast mésta Brna je ohranic¢ena ulicemitzv. MMO — malého mestského okruhu meésta Brna. Na jeho plose je vymezeno

historické centrum meésta Brna.

CENTRALNI OBLAST
HISTORICKE CENTRUM

i ~
I P
i \gn? ! Z
= 1 L \
o | Y ey \ § \ _
o > d
= L T = \ \
\ { f $
o« S ! Q)
——— - .
= \
ALY X = \
i
= ! /
b N
— - N > \
-t
o /I
1
== (. A A
S ~ i
~
- -
N

Vymezeni centralni oblasti mésta Brna a jeho historickeho centra

Na uzemi historického centra jsou zfizeny dvé pesi zony.
V pesi zoné 2 je organizace dopravy fizena pevnymi
a vysuvnymi sloupky zabranujicimi vjezdu vozidel do této

zony v dobé tomu urcené.

Pro organizovani provozu vsech ucastniku (osobni vozidla,
vozidla MHD, cyklisti a pési) v centralni oblasti byl Odborem
dopravy MMB a po projednani s DI PCR vydan dokument
Rezim organizace dopravy v centralni oblasti historického
jadra mésta Brna.

V uzemi centralni oblasti mésta Brna jsou zfizeny dve zony
s dopravnim omezenim, které Casove vymezuiji vjezd vozidel

do téchto oblasti:

= zelend zona, vjezd omezen v dobe 6.00-16.00 hod.
= modra zona, vjezd omezen v dobe 0.00-24.00 hod.
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Schéma organizace dopravy v centralni oblasti mésta Brna

Pro vjezd do téchto zén v dobe omezeni je nutno si vyzadat

vyjimku, kterou udeluje Odbor dopravy MMB.

Otazka statické dopravy na tomto uzemi je feSena
vyznacenim parkovacich mist a jejich zaclenénim bud do
rezimu parkovani pod parkovacimi automaty nebo jako
vyhrazena parkovaci mista s dopravnim znacenim P12
a E13. V teto oblasti je evidovano na 28 lokalitach cca 700
mist pod parkovacimi automaty a 516 mist vyhrazenych
veetné 24 mist pro invalidy (obecné) a 28 mist pro invalidy na

registracni znacku.

Rezidenti bydlici v této oblasti mohou pro parkovani svych
vozidel vyuzit nabidky Odboru dopravy MMB a zakoupit si
karty R nebo RP. Majitelé téchto karet mohou parkovat na
vycClenenych mistech pod parkovacimi automaty a to dle
typu karty.




PARKOVACIi DOMY

V soucasne dobé jsou v Brné v dochazkove vzdalenosti centralni oblasti mesta v provozu nasledujici parkovaci objekty, ktere

nabizeji navstévnikim centralni oblasti celkem 2 571 parkovacich mist:

e PD Rozmaryn

Samostatny parkovaci dim na ul. Kounicové u Moravského nam.

o PD Janackovo divadlo

Podzemni parkovaci dim v predprostoru Jana¢kova divadla s napojenim na Moravské nam.

o PD Pinki Park
Samostatny parkovaci dum s automatickym zakladacovym systémem na ul. Kopecna,

s centrem spojeno prostfednictvim vytahu na ul. Husovu

« IBC P¥ikop

Parkovani v areadlu obchodniho centra mezi ul. Pfikop a Kolisté, s centrem spojeno pési lavkou

o Galerie Varikovka

Parkovani v obchodni galerii pfi ul. Uzké, s centrem spojeno pési lavkou do podchodu u hl. nadrazi

¢ Hotel Slovan

Parkovani v objektu hotelu, ktery stoji pfi ul. Lidické, najezd z ul. Kounicovy
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kapacita objektu 400 mist

kapacita objektu 400 mist

kapacita objektu 88 mist

kapacita objektu 600 mist

kapacita objektu 943 mist

kapacita objektu 140 mist

Parkovaci dum IBC Prikop.

Galerie Vankovka

PARKOVANi
PRO KAZDEHO
—

Hotel Slovan.

PARKOVACi DOMY PANENSKA A JANACKOVO KULTURNi CENTRUM

Koncem roku 2014 byla zahdjena vystavba parkovaciho
domu na ul. Panenska, ktery do budoucna nabidne 361
parkovacich mist v centralni ¢asti meésta Brna, z toho 9 pro
imobilni obcany.

V pripravné fazi je i vystavba parkovaciho domu JKC -
1. etapa, kterd by mela zacit pocatkem roku 2015. Tento
parkovaci dum v atraktivni lokalité poskytne v budoucnu

B
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Vizualizace parkovacino domu Panenska.

A\ 4

parkovani pro 191 osobnich vozidel. Nove parkovaci kapacity
by mely zmirnit disproporci nabidky a poptavky nejen
v centralni ¢asti mésta, ale také v celé MC Brno-stied. Oba
tyto PD maji dobrou dopravni dostupnost a strategickou
polohu z hlediska blizkosti cilu pfijizdéjicich osob do centra
meésta — na Urady, za kulturou, turistikou, nakupy, atp. PD jsou
shodne napojeny pres ul. Husovu, ktera tvofi soucast MMO
a je pojizdéna MHD.

= s i

Vizualizace Janackovo kulturni centrum - 1. etapa.




ZAVOROVE SYSTEMY

V Brné byly ke konci roku 2014 v provozu 3 parkovaci plochy
v majetku SMB vybavené automatickym zavorovym systémem
vyrobce Designa. Datove spojeni mezi parkovistem a CTD je
realizovano prostrednictvim meéstske opticke kabelove siteé pro
fizeni dopravy. Na pracoviste CTD BKOM jsou prenasena data
ridiciho systéemu parkovisté, kameroveho dohledu a hlasového
spojeni.

Tyto plochy se zavorovym parkovacim systémem vyznamne
prispivaji k vetsi kazni fidicu pfi Uhradé parkovného nez
s pomoci parkovacich automatu. Dalsimi vyhodami je celkové
bezobsluzny systém s minimalni potfebou zasahu obsluhy
a skutecnost, ze provoz celého parkovaciho systemu je vysoce
spolehlivy. Také je naplnén zameér co nejvetsi obratovosti
vozidel na parkovisti, coz je nejvyznamnéjsim prispevkem

téchto parkovist pro dopravu v klidu v mésteé Brne.

Zacatkem roku 2015 se na ploSe parkoviste pfi ul. Besedni,
ktera je vybavena zavorovym systémem, predpoklada zahajeni
vystavby parkovaciho domu JKC Besedni o nabidce 191
parkovacich mist.

e Parkovisté Besedni (celkem 80 mist)
Tato parkovaci plocha lezi mezi ul. Besedni a Veselou, pred
viezdem do zelené zony dopravnino omezeni centralni

oblasti mésta. Najezd k parkovisti je z ul. Husovy, ktera je

soucasti Malého méstského okruhu (MMO) mésta Brna.

Parkovisté Besedni — celkem 80 mist.

e Parkovisté Veveti (celkem 140 mist)

Tato parkovaci plocha je ve vetsi vzdalenosti od centra
meésta a je napojena na ul. Veveri. Pro prekonanivzdalenosti
do centra meésta je mozno vyuzit tramvajovy subsystéem ze
zastavky, ktera je v blizkosti parkovisté.

V soucasné dobé je PROVOZNI DOBA parkovist shodna

s provozni dobou parkovacich mist pod PA a je nasledujici:

Provozni doba parkovacich automatu

Pracovni dny 7.00-18.00 hod.

Sobota 7.00-13.00 hod.

Nedéle zdarma

Cenazaparkovanivcentralni¢astimésta (lokality Benesova,
Besedni) je stanovena ve vysi 15 K¢ za pul hodiny, 30 K¢ za
prvni hodinu a 40 K¢ za kazdou dalsi zapocatou hodinu.

Na parkovaci plose Vevefi je nastaveni casovych pasem
a tomu odpovidajicich cen za parkovani nizsi, odpovidajici
atraktivite lokality, specifickym podminkam (blizkost
polikliniky) a poptadvce po parkovacich mistech v této
oblasti. Cena je stanovena ve vysi 10 K¢ za prvni hodinu,
20 K& za druhou a tfeti hodinu a 30 K¢ za kazdou dalsi

hodinu.

¢ Parkovisté BeneSova (celkem 80 mist)
Tato parkovaci plocha lezi na uzemi MMO pfi ul. Benesove
v sousedstvi autobusové zastavky Brno-Grand pro dalkove
spoje a v blizkosti vlakove stanice Brno hlavni nadrazi.

Parkovisté Vevefi — celkem 140 mist

Nize uvedené grafy uvadi prumeérnou obsazenost parkovacich mist v jednotlivych dnech (prumerny tyden) na parkovistich se

zavorovym systémem v roce 2014,

Prumérna obsazenost parkovisté Besedni (rok 2014)
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Primérna obsazenost parkovisté Veveri (rok 2014)
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PARKOVACi AUTOMATY

Na uzemi meésta Brna jsou na vyhrazenych venkovnich
parkovistich instalovany parkovaci automaty v celkovéem
poctu 66 ks. V soucasne dobe jsou tyto automaty rozmisteny
predevsim na usecich mistnich komunikaci v centralni casti
mesta vymezené MMO, za Ucelem vyssi obratkovosti vozidel
na jednotlivych parkovacich mistech vyhrazenych parkovist
a tim snizeni disproporce mezinabidkou a poptavkou. Vsechny
parkovaci automaty jsou datoveé napojeny pomoci sité GSM
na Centralni technicky dispecCink CTD, ktery je situovan
v budove spolecnosti Brnénske komunikace a.s. Prenos dat je

jednosmérny, tedy z parkovacich automatt do centraly.

Automat informuje pracoviste CTD o nizkém napéti baterie,
vybéru automatu, vstupu technika do automatl, poruse

mincovniku, tiskarny, poctu minci v kase.

Prumérna obsazenost parkovisté Benesova (rok 2014)
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Zavorove systémy.

Platby za uzivani mist pro stani na parkovistich vybavenych
parkovacimi automaty je mozné provadét vyhradné
financni hotovosti a to mincemi s nominalni hodnotou

uvedenou na parkovacich automatech.

V cervnu roku 2013 probehla vymena vsech parkovacich
automatl z duvodu zastaralosti a ukonceni cinnosti

dodavatele nahradnich dilu.

Poznamka: V ramci revitalizace historickeého namesti
Zelny trh a zmeény statické dopravy se jiz s opétovnym

umistenim parkovaciho automatu nepocita.
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Parkovaci automat na ulici Rooseveltova

Pocet stavajicich parkovacich automatt v Brné celkem
V ramci MC Brno-stied

V ramci MC Brno-Kralovo Pole

Pocet parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné celkem
V ramci MC Brno-stied

V ramci MC Brno-Kralovo Pole
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Parkovaci automat na ulici BeneSova.

Rozmisténi parkovacich automatl ve mésté Brné — Londynské namesti.

1707 mist
1667 mist
40 mist

O D

\

Parkovaci automat na ulici BeneSova.

Parkovaci automat na ulici BeneSova.

Prehled vSech zpoplatnénych stani dokladuje Naftizeni ¢. 4/2011, kterym se vymezuji mistni komunikace nebo jejich useky, jez
lze uzit ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny.

e
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Rozmisténi parkovacich automatt ve mésté Brné — Mendlovo nam., centralni ¢ast mésta
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Zpoplatnéné useky s poctem parkovacich automatu a poétem parkovacich mist na uzemi mésta Brna

Poradové €.
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Pocet
PA
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Beethovenova
Benesova
Benesova
Benesova
Benesova
Besedni
Bratislavska
Dominik
Dornych
Dornych
Dornych
Husitska
NEFON €]
Kolisté
Komenského nam.
Kounicova
Kounicova

Lidicka

Londynské nam.
Malinovského nam.
Medlovo nam.
Méninska

Mezirka
Mozartova
Nadrazni
Novobranska
Novobranska
Opletalova

Orli

Radnicka
Rooseveltova
Rooseveltova
Solniéni

tr. Kpt. Jarose
Vesela

Vesela

Za divadlem

Za divadlem
Zerotinovo n
Mendlovo nam.

Uhelna

ké nam.

Usek (plocha)

Jezuitska — Dvorakova
Divadelni — Malinovského nam.
Divadelni — Novobranska
Nadrazni — Divadelni
Novobranska — Nadrazni

hotel International

Prikop — Kolisté

Dominikanské nam. — radnice
Kfenova — Mlynska

Krenova — Uzka

Ptizova — Spalena

Slovanské nam. — Palackého tr.
Rooseveltova — Mozartova
Krenova — Cejl

Maresova — JosStova

Slovakova — Moravské nam. (chodnik)
Moravské nam. — Mezirka
Antoninska — Moravské na
Londynské ndmésti

Kolisté — Za divadlem

Uvoz - Hlinky

Janska — Orli

Kounicova - vjezd garaze
Jezuitska — Dvorakova
BenesSova — Masarykova
Novobranska — Orli

Orli — Janska

Solniéni — Jostova

Minoritska — Divadelni

Zelny trh — Panska

Jezuitska — Dvorakova
Moravské nam. — Jezuitska
Vesela — Opletalova

slepa cast tf.Kpt.Jarose — M. Horakové
Skryta — Stfedova

Stfedova — Zamecnicka
Dvoréakova — Jezuitska
Malinovského nam. — Dvorakova
Veveri — Jaselska

Uvoz — Mendlovo nam.

Uhelna — Dornych

Pocet mist
(bezOla
vps)
36
30
19
29
51
25
44
61
14
89
96
40
28
49
14
20
14
13

Schéma zpoplatnénych usekd v centralni ¢asti mésta Brna
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Schéma stanovist TAXI v centralni oblasti mésta Brna

Moravské namésti, u pomniku
(neomez.provoz)

Rooseveltova, u J. divadla
(neomez.provoz)

3x park. stani

3x park. stani

Moravské namésti, u parku

(neomez.provoz) Solni¢ni, u pojistovny

3x park. stani (neomez. provoz)

_--~" 2x park. stani

Malinovského namésti
(neomez.provoz)

6x park. stani

Jakubska
(19:00-6:00)
3x park. stani

Skryta
(19:00-6:00)

3x park. stani
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(19:00-6:00) LﬁIIIJ:LiJﬁjlgj‘
4x park. stani \ ‘ = __1 M

Panska
(19:00-6:00)
2x park. stani

Silingrovo namésti
2x park. stani

Zelny trh, u Reduty
(19:00-6:00)

Kvétinafska

2x park. stani (19:00-6:00)

4x park. stani

Kapucinské namésti
(19:00-6:00)

3x park. stani

Nadrazni, roh ul. Masarykovy
2x park. stani

LEGENDA:

‘ VPS TAXI IP12

Nadraini, pfijezdova hala €D
(neomez.provoz)

4x park. stani

Dornych, u zastavky busu ¢.67 4
(neomez.provoz) 3

/ PESI ZONA1

2x park. stani

PESI ZONA 2

s

; ’ ZASTAVKA TAXI 1J4a

STANOVISTE TAXI

Vymezene Casti pozemni komunikace pro stanoviste taxi se
fidi dle obecné zdvazné vyhlasky ¢. 15/2011 o stanovistich
taxisluzby, kterou se stanovuji podminky uzivani stanovisté

a Provozni fad stanovist taxisluzby na uzemi mésta Brna.

Na uzemi mésta Brna je vyhrazeno celkem 64 parkovacich mist
pro taxisluzbu a to formou stanovist bez spravce a stanovist
se spravcem. Parkovaci mista pro vozidla taxisluzby jsou
zastoupena v téchto méstskych ¢astech — MC Brno-stfed a MC
Kralovo Pole.

Stanovisté bez spravce jsou vymezené Casti pozemni
komunikace zfizene statutarnim mestem Brnem, oznacenée
dopravni znackou 1J4a — zastavka taxi. Tato stanovisté jsou
urcena knabidce sluzeb provsechny opravnénéridice taxisluzby.
Celkovy pocet lokalit ,zastavka taxi” je 17 s 51 parkovacimi misty.

PILOTNIi PROJEKT NA ULICI ROOSEVELTOVA
V souladu s Navrhovou casti Strategie parkovani ve mesté
Brné a souhlasem RMB se zpracovanim Realizacniho
projektu strategie parkovani byl zahajen v zafi 2014 pilotni
projekt osazeni systému detekce obsazenosti parkovacich
mist pomoci detektort na ulici Rooseveltova u Janackova
divadla. Celkem bylo detektory pomoci jadrovych vrtu

Parkovani na ul. Rooseveltova osazené detektory pro sledovani obsazenosti.

Na pilotni realizaci se podilely spolecnost Brnenskeé
komunikace a.s. (zpracovani zadavaci dokumentace, projekéni

ainzenyrska cinnost), spole¢nost Eltodo, a.s. (instalace detektorU
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Stanovisteé se spravcem jsou vymezene casti pozemni
komunikace urcené pro nabidku taxisluzby, oznacené
dopravni znackou IP12 - vyhrazené parkovisté. Tato
stanovisté jsou urcena vyhradné pro fidice a vozidla se
souhlasem spravce v ramci smluvniho vztahu a jsou zfizena
na naklady spravce. Celkovy pocet lokalit ,vyhrazené
parkovisté” je 5 s 13 parkovacimi misty.

V centralni oblastimeésta Brna ohranicené malym meéstskym
okruhem se nachazi k 01/2015 celkem 16 stanovist se
48 parkovacimi misty pro vozidla taxisluzby. Z toho jsou
2 stanovisté se spravcem (vyznacena modrou barvou)
a 14 stanovist bez spravce (vyznacena cCervenou barvou).
7 stanovist bez spravce je omezeno Casovym rezimem

19.00-6.00 hod a 7 stanovist bez ¢asového omezeni.

0sazeno 43 parkovacich mist pod 3 parkovacimi automaty.
Obsazenost parkovacich stani  obstardvaji  parkovaci
detektory pomoci bezdratové komunikace pres datove
kolektory, které jsou osazeny v poctu 9 (Master/Slave celkem
1+8). Tyto datové kolektory dale preposilaji informace na

server do vytvoreného sytému parkovani.

Parkovani na ul. Rooseveltova osazené detektory pro sledovani obsazenosti.

a datovych kolektort, dodavka centraly detekce obsazenosti
mist pod PA v¢. SW vybaveni, integrace se stavajici ustfrednou PA
Siemens) a spole¢nost Citig s.r.o. (dodavka detektort DM-21).

< Hars
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Umisténi datovych kolektorti na ul. Rooseveltova

V ramci pilotni instalace bylo zprovoznéno nove dohledoveé
pracovisté na Centralnim technickem dispecinku CTD
BKOM, které umoznuje moznost sledovani obsazenosti mist
pod PA a poctu zaplacenych mist v lokalite. Prostrednictvim
nového SW vybaveni je mozno vytvaret vystupy zpracovani
dat jako jsou statistiky, grafy, vizualizace, financni porovnani
predpokladaného a skutecneho vynosu parkovani, atp.

L
i

Umisténi datovych kolektorti na ul. Rooseveltova

Ukazky pilotni vizualizace webové aplikace a statistickych

vystupu jsou verfejné pfistupné na adrese www.brnoparking.cz.

Na grafu nize lze sledovat vyvoj vybéru plateb ve zkusebnim
provozu na parkovacich mistech osazenych detektory pro

sledovani obsazenosti.

Historie vybéru plateb od 1. 11. 2014 do 12. 12. 2014 v tydnech (bez nedéli)

[ predpis M vybrano
100 000 K¢

90 000 K& 85520 K¢

77 360 K¢
80 000 K¢
70 000 K¢
60 000 K¢
50 000 K¢

40 000 Ke

30 000 K¢ .—\/\/
20 000 K¢ 29 999 K¢ 29 909 K¢

69 610 K&

90 965 K&
87 305 K¢
82 805 K¢

. 29 367 K¢
22990 K¢ 26305 Ke 24880 ke
10 000 K&
0 Ke
Kalendani 45 46 47 48 49 50

tyden

- .Oa— @) IN N

7 7

PARKOVISTE P+R — USTREDNI HRBITOV
Do soucasné doby mésto Brno nedisponovalo zadnou
plochouvrezimu Parkand Ride. Vroce 2014 vzniklinvesti¢ni
zamér pro realizaci plochy P+R pod Ustfednim hfbitovem
s naslednym vypracovanim projektové dokumentace.
Predmétna plocha se nachazi v MC Brno-stfed, KU Styfice.
Parkovisté systému P+R (Park and Ride — Zaparkuj a jed)
bude realizovano a financovano v ramci evropského
projektu CIVITAS 2MOVE2 (opatfeni B6.03 Koncepce
a realizace architektury parkovaciho systému ITS), jenz
nabidne jistou formu multimodalni dopravy.

Navrh predpoklada opravu stavajici parkovaci plochy,
pfilehlého chodniku a organizaci dopravy v arealu formou
vjezdové zavory a parkovaciho systému. Organizace
dopravy je navrzena s pocCtem 177 parkovacich mist na
hlavni plose + 7 pro imobilni obcany na vedlejsi plose, ktera
budou vyznacena formou VDZ. Rozsah nove upravy plne
respektuje stavajici plochu.

Na parkovisti bude osazen zavorovy systém a to v prostoru
jednoho vjezdu a jednoho vyjezdu. Celé parkovisté bude
dohlizeno kamerovym systémem bez mistni obsluhy,
napojeno prostrednictvim optické sité na CTD BKOM.
Parkovisté je s primym napojenim na stavajici mestskou
hromadnou dopravu. V prostoru parkovisté bude umisténa
automaticka pokladna k uhradé parkovaciho listku,
jizdenkovy automat a infopanely DPMB. Soucasti feSeni
stavebnich uprav je rovnéz oploceni, které bude provedeno
po obvodu parkovisté se 3 vstupy pro pesi.

Navadéni na parkovisté P+R Ustiedni hfbitov bude
zajisténo prostfednictvim pevnych informacnich tabuli a to
jak z hlavnich pfijezdovych taht komunikaci z okolnich
regionu, tak i z bezprostredni blizkosti parkoviste.

Dopravni napojeni je pres stavajici vjezd/vyjezd z ul
Videnské a ul. Herspicke.

Stavajici stav parkovisté pred rekonstrukci.

Stavajici stav parkovisté pfed rekonstrukci.
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Rocenka dopravy
Brno 2014

DOPRAVNI STAVBY
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9.0 DOPRAVNI STAVBY
Dopravni stavby na uzemi statutarnino mesta Brna jsou 2. etapu byl zpracovan zachranny archeologicky pruzkum.
z velké Casti financovany z rozpoctu meésta a z Casti take Pro potfeby geologického pruzkumu byla provedena
pomoci Evropskych dotacnich fondu. Investorsky tyto stavby demolice objektl v aredlu Zabovieskd 16 a objektu
zajistuje investicni odbor Magistrdtu mésta Brna pfedevsim Zabovieskd 14. RSD CR pripravuje vybérové Ffizeni na
prostrednictvim spolecnosti Brneénskeé komunikace a.s. zhotovitele projektové dokumentace pro stavebni fizeni
Stavby Velkého meéstského okruhu v Brne jsou vétSinove na 2. etapu.
financovany z prostfedkd Statnihofondu dopravniinfrastruktury
prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR. Statutdrni mésto Dalejiz nekolik let probihaintenzivni priprava dalSich staveb
Brno se vSak na téchto stavbach take financné podili. Velkého méstskeého okruhu v Brné. Jedna se pfedevsim

o stavbu Silnice 1/42 Brno, VMO Tomkovo ndmesti
Po zprovoznéni VMO Dobrovského a MUK Hlinky je Silnice a navazujici stavbu Silnice 1/42 Brno, VMO Rokytova.
1/42 Brno, VMO Zabovfeskd | poslednim nevyhovujicim U téchto dvou staveb je vydano platne Uzemni rozhodnuti,
usekem v homogennim tahu VMO Brno od Pisarek do zpracovava se aktualizace projektu pro stavebni povoleni
Husovic severni stranou. Na stavbu bylo vydano uzemni a na plné obratky bézi majetkopravni priprava. Pfedpoklad
rozhodnuti. Stavba byla zahajena realizaci SO C 769 zahajeni stavebnich praci nelze v soucasné dobé presne
protihlukove stény Brafova. RSD CR rozdélilo stavbu na dveé urcit. S urcitou mirou optimizmu by stavebni prace mohly
etapy. Na 1. etapu je zpracovana projektova dokumentace byt zahajeny na obou stavbach v letech 2018-2019
pro stavebni povoleni. Probihd majetkopravni priprava. Pro s déelkou trvani cca dva roky.

Stav pripravy a vystavby Velkého méstského okruhu Brno ke dni 31. 8.2012

SEVEROZAPADNi Uvedeno do provozu
lané tizemni rozhodnuti,
SEKTOR Vydané u i rozhodnuti,
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V ROCE 2014 BYLY NA UZEMi MESTA BRNA DOKONCENY TYTO VYZNAMNE DOPRAVNI STAVBY

Rekonstrukce Varnkova namésti

Stavbou byla vytvorena okruzni kfizovatka v pruseciku ulic
Barvi¢ova, Lerchova, Lipova, Tvrdého a Zluty kopec véetné
vybudovani méstského prostoru s odpovidajici vybavenosti
kratkodobé rekreace (méstsky mobiliaf, odpocivadla, vytvarny

prvek) a zelené.

Funkce: zklidnéni dopravy a zlepseni dopravniho usporadani
vCetne parkovani a novych zastavek MHD.

Vankovo namésti pred rekonstrukci

Vankovo nameésti behem rekonstrukce.

Vyznam: tvarove dokonceni kruhoveho namesti iniciovanée
pulkruhovou vystavbou v mezivalecnéem obdobi, vazba
prostoru nameésti na nové zrekonstruovany prilehly park

Zluty kopec a provoznia kompozi¢ni napojeni na uvazovany

novy vstupni objekt Masarykova onkologického ustavu.

Vankovo nameésti po rekonstrukci

Stavebni upravy kfizovatky Kastanova — Popelova — Vinohradska

Predmetem stavby byly stavebni Upravy kfizovatky Kastanova
- Popelova - Vinohradska vcetné vyvolanych rekonstrukci
inzenyrskych siti. Soucasti stavby byla i realizace svételného
signalizacniho zafizeni k fizeni dopravy v predmétné
kfizovatce vCetne vazby na prejezdove zabezpecovaci zafizeni

zeleznicniho prejezdu. V ramci stavebnich praci byla v rozsahu

Krizovatka Kastanova — Popelova pfed rekonstrukci. Krizovatka Kastanova — Popelova béhem rekonstrukce.
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stavby provedena rekonstrukce rozvodd VN a NN vedeni,
vergjneho osvetleni, sdelovacich vedeni a rekonstrukce
odvodneéni. Vysledneé stavebni Upravy zprehlednily stavajici stav
kfizovatky zformovanim na kfizovatku prusec¢nou. S vyuzitim
svetelneého signalizacniho zarfizeni byl lépe zorganizovan

zvysujici se tok automobiltl na této dulezité dopravni tepne.

Krizovatka Kastanova - Popelova po rekonstrukci.

Oprava povrchu vozovky na ulici Uvoz, usek Tvrdého — Vevefi

Na ¢asti ulice Uvoz v useku Tvrdého-Vevefi byla
provedena oprava povrchu vozovky v ramci souvislé
udrzby komunikaci za pouziti obrusné asfaltove vrstvy
s modifikovanym pryzovym granulatem, jenz ma velice

pozitivni vliv na snizeni hluku projizdéjicich vozidel.
Byl navrzen a realizovan nasledny postup opravy:

» Odfrézovani asfaltovych smési do hloubky 75 mm pod
pozadovany povrch vozovky. Frézovanim doslo k odstraneni
stavajicich narusenych asfaltovych vrstev (obrusna vrstva,
¢ast lozni vrstvy) a k vyrovnani povrchu.

» Poodfrézovanibyla provedenavizualniprohlidkasvyznacenim
rozsahu lokalnich vyspravek. Drobné lokalni poruchy a trhliny
v asfaltovych vrstvach byly vyspraveny.

« Nasledovalo celoplosné ocisténi povrchu vozobvky
a naneseni spojovaciho postfiku z asfaltové emulze, poté
probéhla pokladka lozné vrstvy asfaltove smeési ACL 16 S

v projektove tloustce 50 mm.

Rekonstrukce komunikaci Turfany Il
Rekonstrukce komunikaci v méstske casti Turany navazovala
na akci Rekonstrukce a dostavba kanalizace v Brne, cCast
Turany, se kterou byla nutnéd uzka koordinace postupu
stavebnich praci. Stavebni prace byly zahajeny v navaznosti
na postupnou realizaci kanalizace v cervenci 2012.

Rekonstrukci komunikaci a chodnikd byly upraveny Sifrkove
pomery vozovek, chodniky, vybudovana podelna parkovaci
stani, zalivy autobusovych zastavek a v ulici Holasecka byla
vybudovana nova opérna zed. Byla provedena kompletni
rekonstrukce jednotlivych konstrukcnich vrstev komunikaci
a chodnikl a provedeno noveé odvodnéni. Povrch vozovky
v ulicich Tufanska, Revoluéni, Podlipna, Spirkova, jez jsou
soucasti silnice 11/380, je proveden z asfaltového betonu

stmeleneého silnicnim asfaltem modifikovanym pryzovym

Rekonstrukce komunikaci Tufany II.

N

* Nasledné byl proveden spojovaci postfik v mnozstvi
0,15-0,25kg/m?

« Jako jeden z poslednich krokl opravy krytu vozovky byla

provedena pokladka asfaltoveho betonu pro velmi tenké

vrstvy BBTM A5 CRmB 25 mm.

e
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Oprava povrchu vozovky na ulici Uvoz, Usek Tvrdého-Vevefi.

granulatem. Tato Uprava ma zajistit snizeni hladiny hluku
Z provozu automobiloveé dopravy. V ramci rekonstrukce se
realizovaly nezbytné nutné prelozky a upravy sdélovacich
vedeni, energetickych siti, vodovodnich fadu, kanalizace
a plynovodu. Soucasti byla i vystavba nového verejneho
osvétleni a doprovodné vegetacni upravy. Upraveno bylo
celkem 14 ulic v celkove délce 3 291 m.

Investorem akce bylo statutarni mesto Brno, projektovou
dokumentaci zpracovala PK Ossendorf sro., stavebni
prace provedla firma Skanska a.s., technicky dozor investora
zajistovala spol. Brnénske komunikace a.s.

Stavebni prace skoncily v listopadu 2014 a naklady na stavbu
¢inily 113 931 683,- K& veéetné DPH.

Komunikace Tufany Il po rekonstrukci.
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Rekonstrukce inzenyrskych siti a silnice ulice Dobrovského

V rdmci spole¢né investice Reditelstvi silnic a dalnic CR
a statutarnino mesta Brna zastoupenych spolecnosti
Brnénskeé komunikace a.s. byla v roce 2014 dokoncena stavba
,Rekonstrukce inzenyrskych siti a silnice ulice Dobrovského”
v Kralove Poli, a to postupné po usecich od Palackého tridy

po ulici Jana Babaka.

Stavebni prace byly zahdjeny jiz v zafi 2013 rekonstrukci
havarijnino stavu kanalizace, v roce 2014 nasledovaly
rekonstrukce vodovodu, plynovodu, verejného osvetleni
a nékterych sdélovacich kabelu spolec¢nosti O2 a UPC. Po
ukonceni stavebnich praci v listopadu 2014 byly uvedeny do
provozu nove vozovky, chodniky, parkovaci plochy a casti
cyklisticke stezky.

Nova cyklostezka navazujici na stavajici trasu CS Botanicka-
Chodska, byla vybudovana v délce cca 370 metru mezi

ulicemi Chodska a Jana Babaka.

y

V ramci stavby bylo jako ulicni stromoradi vysazeno
115 stromu. Travou a nove i kvetinami bude letos na
jare osazeno vice jak 3000 m? ploch mezi vozovkou

a chodnikem.

Délka nové zrekonstruované komunikace je 730 metru.
Na této komunikaci byly vybudovany zpomalovaci prvky
a vozovka uvedena do provozu s oznacenim Zona 30,
¢imz doslo k zasadnimu zklidnéni dopravy tak, jak bylo
obcanum méstske casti Brno-Kralovo Pole prislibeno pred
razbou Kralovopolského tunelu. Pravé zprovoznénim teto
vyznamneé dopravni stavby v srpnu 2012 byla pfevazna
Cast méstskeé dopravy prevedena mimo obytnou zastavbu
na povrchu.

Projektantem stavby byla spolecnost PK OSSENDORF s.ro,,
zhotovitelem stavby byla spole¢nost Skanska a.s. Celkove

naklady na vystavbu cinily 68 milionu Ke.
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Soubor staveb Tramvaj Plotni.

VYSTAVBA PARKOVACICH DOMU V BRNE
Rada mésta Brna na schiizi R6/028 konané dne 8. 6. 2011
ulozila v pusobnosti valné hromady obchodni spolecnosti
Brnénské komunikace a.s. zajistit pripravu a realizaci
vystavby parkovacich domu ve mésté Brné. Od roku 2011
tedy postupné probiha pfiprava a stavebni prace predevsim
na trech parkovacich domech v centru mésta Brna.

Parkovaci diim Pinki Park (PD Kopec¢na)

Prace na tomto jedinecném parkovacim dome, ktery je
vybaven automatickym zakladacovym systémem firmy
KOMA, byly zahajeny v fijnu 2012. V lednu 2014 probéhlo
prevzeti stavby a soucasné byl zahajen zkuSebni provoz
technologie. Do zkuSebniho provozu s verejnosti byl
parkovaci dum uveden 2. Cervna 2014. Parkovaci dum je
prvni svého druhu v Brné a treti v Ceské republice. Celkova

parkovaci kapacita je 88 osobnich vozidel. Ve véedni dny

Soubor staveb Tramvaj Plotni.

V roce 2014 byl uveden do provozu prvni z téchto tfi
parkovacich domu, Parkovaci dum Pinki Park. Nasleduje
poklep zakladniho kamene parkovaciho domu na ulici
Panenska, v tésneé blizkosti sidla primatora, a vydani
stavebniho povoleni pro vystavbu Janackova kulturniho
centrav Brné — 1. etapa.

parkuje v parkovacim dome v prumeru 65 vozidel vcetne
dlouhodobé parkujicich. Na stfeSe parkovaciho domu se
nachazi kavarna s terasou a lavka propojujici parkovaci

dum s ulici Husova.

Pro zvyseni atraktivity a jesté lepsi pristup k parkovacimu
domu probiha zpracovani dokumentace na pripadnou

lavku k propojeni do Denisovych sadu.

Kapacita 88 parkovacich mist pro osobni vozidla

Projektant AGP Architekti (Ing. arch. Palas¢ak, Ing. arch. Gale)
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Zhotovitel Sdruzeni ,KOMFORT-STAVOPROGRES"

Rekonstrukce inzenyrskych siti a silnice ulice Dobrovskeho.

Soubor staveb Tramvaj Plotni

V roce 2014 se z pfipravovaného rozsahlého souboru staveb
Tramvaj Plotni realizovala dalsi cast jeji tzv. ,nulté stavby”
— demolice objektt na ulici Dornych 72 naproti obchodnimu
domu LIDL a v zari byla také zahajena stavba Tramvaj Plotni,
soubor staveb - 1. etapa. Jedna se o vybudovani nove
dvoupruhove obousmeérne komunikace s pracovnim nazvem
Nova AGROZET o celkové délce 360 metrt, kterd je vedena
od ulice Dornych (v blizkosti aredlu AGROZET - IVECO) na
novy ocelovy most prfes rameno Ponavky a je vyusténa na
ulici Masna v blizkosti betonarny CEMEX. Soucasti 1. etapy
souboru staveb je také rekonstrukce kanalizace v Casti ulice
Masna k pfejezdu pfes zelezni¢ni vlecku na Cernovickém
nabrezi, prelozky inzenyrskych siti u napojenina ulici Dornych

a ulici Masna a vysadba 44 stromu podél komunikace.

=

Ulice Dobrovského po rekonstrukci

Nova AGROZET spojujici ulici Dornych s ulici Masnou bude
v nasledujicich etapach realizace souboru staveb mimo
jiné slouzit jako objizdkova trasa pfi vystavbé Ctyfpruhoveé
komunikace Dornych a nové tramvajove trasy vedene po

ulicich Plotni a Svatopetrska.

V roce 2015 bude také spolecnost SUDOP zpracovavat
aktualizaci dokumentace pro stavebni povoleni na
2.-4. etapu vystavby s tim, ze v roce 2016 by mohlo
byt vydano stavebni povoleni, vypracovana projektova
dokumentace pro provadeni stavby a nasledné zahajeny
dalsi casti souboru staveb Tramvaj Plotni.
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Cena dila dle nabidky
Zahajeni vystavby

Uvedeni do provozu s verejnosti

Parkovaci dum Pinki Park.

63 499 920,00 K¢ bez DPH
7. zavi 2012
2. ¢ervna 2014

Parkovaci dum Pinki Park

N
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Parkovaci dim Panenska

Parkovaci dum pro 361 vozidel s konstrukci zelezobetonovou
monolitickou bude tvofen dvema vicepodlaznimi bloky
s intenzivnim vyuzitim prostoru pro parkovani. Soucasti
objektu bude verejne WC, kavarna a galerie na strese.
Stavebni povoleni pro parkovaci dum bylo vydano 7. ledna
2014. Nasledne bylo zahajeno vybérove fizeni na zhotovitele,
ktere bylo ukonceno 9. zafi 2014. Z celkem tfi podanych
nabidek byla vyhodnocena jako nejvyhodnejsi nabidka
Sdruzeni pro vystavbu PD Panenska, Brno s cenou necelych
213 mil. K¢ a dobou vystavby 655 dni. Vedoucim sdruzeni
je firma IMOS a spoluucastnikem pak METROSTAV. Zakladni
kamen stavby byl polozen 8. fijna 2014 a od listopadu
byla zahajena vystavba. Pfedpokladany termin uvedeni do
provozu je koncem roku 2016.

Kapacita

Projektant

Zhotovitel

Cena dila dle nabidky
Zahajeni vystavby

Predpokladany termin dokonceni

Parkovaci diim Besedni — Vesela (JKC 1. etapa)

Vystavba podzemnich parkovacich garazi je prvni etapou
vystavby Janackova kulturniho centra. Kapacita garazi bude
191 parkovacich mist pro osobni automobily. Konstrukce
garazi bude monolitickd zelezobetonova. Na plose nad
podzemni gardzi docasneé vznikne prostor vefejneho
namesti (piazzy) s fontdnou. Stavebni povoleni na stavbu
1. etapy bylo vydano 30. kvetna 2014. Smlouva s vitéznym
uchazecem na zhotovitele stavby, spolec¢nosti Janackovo
centrum Brno, byla uzavfena dne 21. fijna 2014. Vitéznou
nabidku podalo sdruzeni firem OHL ZS, STRABAG a UNISTAV
s cenou 249 mil. a dobou vystavby 750 dni. Zahajeni pfedani
stavenisté je planovano na 5. ledna 2015 a odhadovany
termin uvedeni do provozu je koncem roku 2017.

Kapacita
Projektant

Zhotovitel

Cena dila dle nabidky

Predpokladany termin zahajeni vystavby

Predpokladany termin dokonceni

Vizualizace parkovaciho domu Panenska.

361 parkovacich mist pro osobni vozidla
Architekti Hrusa & spol., Atelier Brno, s.r.o.
Sdruzeni pro vystavbu PD Panenska, Brno
212 702 348 K¢ bez DPH

1. listopad 2014

4. ctvrtleti 2016

Vizualizace Janackova kulturniho centra.

191 parkovacich mist pro osobni vozidla

Atelier M1 architekti s.r.o (Mgr. Akad. Arch. Pavel Joba)
Spole¢nost Janackovo centrum Brno

249 680 502 K¢ bez DPH

unor 2015

konec roku 2017

REKONSTRUKCE HISTORICKEHO NAMESTi ZELNY TRH

Obnova historického namesti Zelny trh, ktere se proméni
v tradi¢niodpocinkovou zénu s osazenim noveho mestskeho
mobiliafe take prinese zménu v organizaci staticke dopravy.
V jizni casti pfed pobytovou plochou u MZM je navrzeno
14 kolmych parkovacich stani + 1 stani pro imobilni obcany,
ve vychodni ¢asti 22 kolmych stani + 2 stani pro imobilni
obcany. Podélna parkovaci stani jsou navrzena v severni
¢asti mezi ul. Radnickou a ul. Masarykovou v poctu 2 stani,
mezi ul. Radnickou a ul. Starobrnénskou v poctu 8 stani.

Zelny trh v pribéhu rekonstrukce.

V zapadni Casti jsou navrzena 2 podélna stani pfed domem
¢. p. 13. Celkovy pocet stani na namesti bude 48 plus 3 stani

pro imobilni.

Na zaklade pozadavku OD MMB je pro namesti stanoven
dopravni rezim pési zony s casovym omezenim od 9.00 do
17.00 hod, pro zasobovaniod 11.00 do 13.00 hod, pro cyklisty
se pfipravuje zmeéna soucasneho rezimu vjezdu s povolenim
v dobé 17.00-9.00 hod. na dobu vjezdu od 0 do 24 hod.

Ukazka vizualizace historického namésti Zelny trh.
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Rocenka dopravy
Brno 2014

ZIMNI A LETNI
UDRZBA

10.0 ZIMNI A LETN|{ UDRZBA

UDRZBA KOMUNIKACI

Jednim z dulezitych ukolu pfi sprave komunikaci je
zajistovani jejich udrzby béhem celého roku. Mezi dalsi
c¢innosti patfi obnova vodorovného a svislého dopravniho
znaceni, udrzba silnicni zelené, kontrola a nepfretrzity

servis svetelné signalizacnich zarizeni.

Zimni udrzba

V zimnim obdobi je hlavni naplni zajisténi sjizdnosti
komunikaci. Posypovou sluzbu na komunikacich I, Il. a Ill.
trid @ na vozovkach Zakladniho komunikacniho systemu
(ZAKOS) o délce cca 455 km vozovek provadi 21 posypovych
vozU s pluhy spolecnost Brnénské komunikace a.s., na

ERRE R - e o

»

Posypovy vliz vystrojeny pro zimni sezonu.

Letni udrzba

V letnim obdobi je rozsah cinnosti prfi udrzbe vetsi. Jedna se

pfedevsim:

» Opravy vozovek — pokladka zZivice — jsou to vyspravky
komunikaci docCasneho nebo trvaleho charakteru
a pokladky zivicnych smeési do vyfrézovaného a zafezaného
prostoru.

Finiserem bylo takto opraveno 24 570 m? vozovek. Dale byly

provedeny vyspravky definitivni (536 t) a provizorni (107 t). Do

chodnikl bylo pouzito 322 t smesi.

Mezi nejvyznamnegjsi realizace v oblasti letni udrzby

komunikaci patfi opravy na ulicich Kubikova 3 070 m?,

Arbesova 1 950 m2 a Uvoz 11 800 m2

— tlakova vyspravka se pouziva na opravu komunikaci, kde
jsou klasické metody méne vhodné nebo se predpoklada
v budoucnu souvisla oprava nebo rekonstrukce. Pri techto
opravach bylo spotfebovano 1 021 t materialu.

jejichz webovych strankach je umisten Plan zimni udrzby
komunikacniho systému na uzemi mésta Brna.

Pred zahajenim zimni udrzby komunikaci je provadeno
podzimni Cisténi. Po skonceni zimni sezony pak navazuje
cisténi komunikaci zejména od zbytku inertniho posypu.
Tim se snizuje prasnost v ulicich a takée nedochazi
k zanaseni kanalizacnich vpusti. Obé tato cisténi jsou dana

zakonem.

V roce 2014 bylo posypano 10 780 km vozovek a spotfebovalo
se 1192 tsoli.

Dlazdicské prace - opravy dlazdenych a zivicnych
chodnikl, povrchy z litého asfaltu, opravy obrubniku
a predlazby v komunikacich. Predlazdéno bylo 4 030 m?
chodnikt. Dale bylo opraveno 4 898 m? chodniku z litého
asfaltu.

Odvodnénivozovek — strojni ¢isténi ulicnich vpustia vyskova
uprava ulicnich vpusti, Sachet a uzaveru. Bylo vycisténo
23 924 ks ulicnich vpusti. Dale je to cisténi pfikopu a udrzba
krajnic.

Silnicni prislusenstvi — jedna se prfedevsim o udrzbu a opravu
zabradli, svodidel a smérovych sloupku. Bylo opraveno
1994 metrd svodidel, 563 metru zabradli a vymeénéno
995 ks smérovych sloupku.

Udrzba zelené - ofezy vétvi a kfovin, idrzba krajnic a strojni
seceni travy podél komunikaci. V roce 2014 bylo posec¢eno
1087 347 m? travy.
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PROJEKT CH4LLENGE

Statutarni mésto Brno se zapojilo do evropského projektu
CH4LLENGE v roce 2012. Projekt CH4LLENGE je zaméren
na vyzvy spojené s tvorbou Planu udrzitelné mestske
mobility (SUMP), jako je zapojovani verejnosti, instituci,
vybér opatfeni a hodnoceni vysledku, které pfinesla jejich

realizace.

Kromé mesta Brna jsou do projektu zapojena mésta
Amiens, Budapest, Drazdany, Gent, Krakov, TemeSsvar,
Zahreb a Hrabstvi Zapadni Yorkshire a dalsi odborné
instituce.

Projekt CH4LLENGE usporadal v fijnu 2014 v Brné za Ucasti
zahrani¢nich expertld seminaf zamereny na predstaveni
konceptu planu udrzitelné mobility a také dvoudenni
pracovni workshop pro studenty brnénskych univerzit
s cilem ukazat, jak vypada v praxi planovani udrzitelné
dopravy. Statutarni mesto Brno pfipravuje v ramci
projektu CH4LLENGE komunikacni kampan a aktivity pro
zapojovani laickeé i odborné verejnosti do procesu tvorby
Planu udrzitelné méstske mobility ve meésté Brne, jehoz
zpracovani bylo zahajeno v roce 2014. Samotna kampan
bude probihat v roce 2015. Rozpocet projektu je temeér
80 000 EUR.

Projekt CH4LLENGE je spolufinancovan Evropskou unii, z Programu Inteligentni energie pro Evropu.

SCHALLENGE

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Union

CIVITAS 2MOVE2
Iniciativa CIVITAS (Clty-VITAlity-Sustainability) je program
financovany Evropskou unii.

V soucCasné dobé probihaji v ramci této iniciativy dva
projekty — DYN@MO a 2MOVEZ2. Statutarni mesto Brno je,
spolu se Stuttgartem (hlavnipartner projektu), Malagou a Tel
Avivem-Jaffa, soucasti druhého z nich a celé konsorcium
usiluje o vytvoreni udrzitelnych a energeticky efektivnich
systému meéstske dopravy, jez vylepsi méstskou mobilitu

a budou prfinosem vsem obcanum participujicich mést.

Na realizaci projektu 2MOVEZ2 se spolu se statutarni
mestem Brnem podileji spolec¢nosti Dopravni podnik
mesta Brna, a.s. a Brnénské komunikace a.s. Hlavnimi
tématy jsou rozvoj elektromobility a zavedeni elektrobusu
do meéstského centra, snizeni energetické narocnosti
vozidel verejne dopravy, logistika zasobovani centra
meésta, chytré pouli¢ni parkovani, parkovisté P&R (zaparkuj
ajed), centralni dispecink fizeni dopravy, rozSifeni pfepravy
jizdnich kol ve verejné hromadne doprave a udrzitelne

plany mestske mobility.

THE CIVITAS INITIATIVE

° °
C n V n TA S IS CO-FINANCED BY THE

Cleaner and better transport in cities EUROPEAN UNION
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Jednotliva opatfeni jsou v ruznych stadiich realizace,
na jarfe r. 2015 za¢nou napriklad jezdit na lince ¢. 55
o vikendech az cCtyfi autobusy s rozsifenou prepravou
jizdnich kol a na podzim r. 2015 se otevfe historicky prvni
P&R parkoviste ve mésté Brne.

Celkove naklady statutarniho mésta Brna se pohybuji ve
vys$i 1,2 mil € (33 mil. K& pfi kurzu 27,50 CZK/EUR), pfispévek
z EU bude ¢init 1,15 mil. € (31,5 mil. K&). Celkové naklady
spolecnosti Dopravni podnik mésta Brna, a.s. se pohybuji
ve vysi 850 tis. € (23 mil. K&), prispévek z EU bude cinit
560 tis. € (15 mil. K¢). Celkové naklady spole¢nosti Brnénske
komunikace a.s. se pohybuji ve vysi 144 tis. € (4 mil. KZ),
prispévek z EU bude ¢init 96,5 tis. € (2,6 mil. K&).

Z celkovéhorozpoctu statutarniho mesta Brna bude vénovano
necelych 180 tis. € (4,9 mil. K&) na vyzkum a vyvoj, 1,1 mil €
(30 mil. K&) na demonstracni aktivity, 27 tis. € (740 tis K&) na
management projektu a 100 tis. € (2,7 mil. K&) na dalsi polozky
(napriklad vyhodnocovani a propagaci projektu).

Projekt CIVITAS 2MOVE2 je spolufinancovan Evropskou unii
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AREAL DOPRAVNI VYCHOVY
V srpnu 2014 byla zahajena vystavba Aredlu dopravni

vychovy v rekreacnim uzemi Riviéra na ulici Bauerova
v Pisarkach. Predmeétem projektu je vybudovani
zastreSeného dopravniho hfiste pro nacvik a vyuku chovani
v silnicnim provozu. Obsahuje sit komunikaci, svételné
signalizacni zafizeni, dopravni znaceni a bude zde tak
mozno navodit fadu dopravnich situaci. Zaroven v projektu
dojde k rekonstrukci nevyuzité budovy ,zamecku”, ktera
bude slouzit pro teoretickou cast vyukovych programu
dopravni vychovy. Soucasti projektu je také rozsSireni
nabidky sportovnich a volnocasovych aktivit arealu Riviera
vybudovanim drahy pro in-line, rekonstrukci altanu,
provedenim sadovych uprav a osazenim noveho mobiliare.

Vystavba arealu bude probihat do ¢cervence 2015.

V dalsi etape bude pofizeno vybaveni arealu a fada dalsich
pomucek pro dopravni vychovu, napf. simulator narazu,
simulator prevraceni vozidla nebo fidicske trenazéry pro

automobil, motocykl a jizdni kolo.

AT A Evropskd unie
A 0o Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Kok Investice do vasi budoucnosti

Vizualizace budouci podoby Arealu dopravni vychovy.

N

v

Investorem stavebni ¢asti je spolecnost STAREZ - SPORT, as.,,
ktera je soucasti skupiny spole¢nosti ve vlastnictvi
statutarnino mesta Brna. Provoz arealu bude zahajen v zafi
2015. Provozovatelem arealu bude Meéstska policie Brno
jako organ statutarnino mesta Brna.

Hlavni cilovou skupinou Arealu dopravni vychovy budou
déti a mladez skolniho a predskolniho véku a dalsi
skupiny programu dopravni vychovy, napf. rodice s detmi,
seniofi, Skolni metodici prevence, pedagogove a vychovni
pracovnici $kol, odborna verejnost i Siroka verejnost.

Celkové naklady na vystavbu Arealu dopravni vychovy a na
pofizeni jeho vybaveni budou 105 mil. K¢.

Projekt Areal dopravni vychovy je spolufinancovan
Evropskou unii, Regionalni opera¢ni program NUTS 2
Jihovychod.

Jihovychod

Vizualizace budouci podoby Areédlu dopravni vychovy.

EDITS

V ramci Operacniho programu nadnarodni spoluprace —
CENTRAL EUROPE byla v roce 2014 ukoncena realizace
projektu EDITS (European Digital Traffic Infrastructure
Network for Intelligent Transport Systems), kterého
se spolecnost Brnénske komunikace a.s. ucastni jako
partner. Projekt sdruzuje celkem 13 partneru z peti zemi
(Rakouska, Ceské republiky, Madarska, Italie a Slovenska),
a to pod vedenim spolec¢nosti AustriaTech (agentury
rakouského Spolkového ministerstva pro dopravu, inovace
atechnologie). Rozpocet projektu pro spole¢nost Brnénské
komunikace a.s. ¢ini 79 600 EUR. Realizace projektu trvala
od 01. 07. 2012 az do 31. 12. 2014.

V ramci projektu vznikl informacni systém pro sber, zpracovani
a vyhodnocovani dopravnich dat z plovoucich vozidel, ktery
na strankach www.doprava-brno.cz zobrazuje informaci
o plynulosti dopravy na Uzemi Jihomoravskeho kraje a dalsi
informace o dopravni situaci.

Uvedene dopravni informace je mozné ziskat take
prostfednictvim mobilni aplikace Doprava-Brno.cz pro

operacni systém Android (nyni na Google Play).

Podrobné informace o strankach Dopravniho informacniho
centra Brna www.doprava-brno.cz a mobilniaplikaci Doprava-
Brno.czjsou k dispozici v kapitole Organizace a fizeni dopravy,
dopravni telematika.

Projekt EDITS je spolufinancovan Evropskou unii, Operaéni program Nadnarodni spoluprace, program Central Europe.

¢ CENTRAL
< ) EUROPE

COOPERATING FOR SUCCESS.

EUROPEAN UNION
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Rocenka dopravy
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12.0 FINANCOVAN| PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY

Rozpocet statutarnino meésta Brna k 31. 12. 2014 dosahl na

JUIRI B

Na provoznich vydajich statutarnino meésta Brna se

vydajove strane 11 241,719 mil. K&, z toho vydaje v odvétvi

doprava podilela 31 %, ve vydajich kapitalovych cinil podil
dopravy cinily 2 919,1 mil. K¢. Vydaje na dopravu tak byly dopravnich investic 12 %.

i vroce 2014 nejvyssi ze vSech odvetvi (26 %).

\ ” Rozlozeni vydaji v méstském rozpoctu v roce 2013 (k 31. 12. 2013)
\ ’
\ / . . P
\ / Podil dopravy na provoznich vydajich
\ ’ Celkové vydaje vydaje v mil. K¢ procent %
\ ]
\ [} doprava 2919,1 26,0 Doprava
\ ] o
\ I statni sprava ) 31% | 25651 mil K¢
N i a uzemni samosprava 1521,9 13,5
\\ |' vodni hospodafstvi 1304,8 11,6 Ostatni
\ bydleni, kom. sluz. . . .
\ “ a uzemni rozvoj 925,9 8,2 697 15725,086 mil. ke
\\\ kultura, cirkve
) a sdél. prostiedky 907,8 8,1
\}
“ vzdélavani 783,8 7,0
) ochrana zivotniho . . . R
Q\ prostiedi 708 6,3 Podil dopravy na kapitalovych vydajich
N
N\ socialni péée a pomoc 508,2 4,5
finanéni operace 503,7 4,5 Doprava
O . Se 9~ _ - - > ’, P \ bezpeénost 127 354 mil. Ke
NN D 4 ’ \ a vefejny pofadek 372,5 3.3
LN .~ & , / \
\ P a ‘ \ télovychova Ostatni
\ )] a Ci t 319,3 2,8 s
2 : i s 88 % | 2592,533 mil K&
F l N A v '\ ‘[ : zdravotnictvi 301,6 2,7
I ostatni 160,1 1,4
R
I R D v D z U ‘ \ | t : Z v : J E Z celkove c&astky, kterou obsahovala kapitola Doprava zajistovani provozu vefejné hromadné dopravy osob. Na

DOPRAVY

(2 919,12 mil K&), bylo 2 565,1 mil. K& urceno pro kryti béznych
vydaju a 354 mil. K¢ na vydaje kapitalové. Na Cerpani béznych
vydaju se v dopravé kazdorocné podili rozhodujici mérou
vydaje spojene s kompenzaci za zavazek verejné sluzby =

tento ucel bylo v rozpoctu vyclenéno 1 748,784 mil. K&
Na spravu, udrzbu a provoz komunikaci bylo urceno
1032 872 400 K¢ a 123 433 600 K¢ bylo vyclenéno na kryti
riznych ostatnich nezbytnych vydaju.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoctu v roce 2014 (rozpocet upraveny k 31. 12. 2014)

Celkové vydaje
5%

Hromadna doprava
60% | 1762828 000 K¢

Komunikace
35% | 1032872400 Ke

Ostatni vydaje
5701123433600 Ke

Bézné vydaje
4%

Hromadna doprava
68 % | 1755834000 K¢

Komunikace
28 % | 711307 400 Ke

Ostatni vydaje
471 97963 600 Ke
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Kapitalové vydaje
2%

Hromadna doprava
271 6994 000 K¢

Komunikace

91 % | 321565000 K&
Ostatni vydaje

7 % | 25470 000 K&

Ulice Svatoplukova.

Finan¢ni operace

- Bezpecnost
846 K¢

a verejny poradek
987 Ké

Kultura
2 404 K¢

D Statni sprava
Socialni pece a pomoc a uzemni samosprava
SESEE 4031 Ke

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozsahlejsi
opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni (63 %)
a dale rozvojove investice tj. vystavba novych komunikaci
(37 %). Dopravné nejvyznamneéjsi investi¢ni akci mésta
Brna byla rekonstrukce komunikaci Tufany Il a pfiprava
projektu Tramvaj Plotni — soubor staveb. V kapitalovych
vydajich v rozpoctu prevazovaly vydaje urCené pro zlepseni
komunikacni site a podminek pro provoz silnicni dopravy.
Z celkové ¢astky 354,029 mil K¢ bylo na obnovu a rozvoj
hromadné dopravy vycleneno 6 994 000 KC, na investice
do komunikacni site 321 565 000 Kc.

Ostatni
424 Ké

Z celkovych vydaju, urcenych v rozpoctu na rok 2014,
¢inil podil vydaju na zabezpeceni provozu, obnovy
a rozvoje hromadné dopravy osob 60 %, podil vydaju na
zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikacni

sité meésta 35 %.

Podrobnejsi rozbor slozek ukazuje, ze 2 565 mil. Kc
smeérovalo k zabezpeceni provozu, béznych oprav a udrzby
dopravnino systému meésta, 79,358 mil. K& na investice
rozvojove a 134,501 mil. KC na zajisteni rozsahlejsich oprav,
rekonstrukci a obnovy technického vybaveni.

4 Zivotni prostredi
\)

2 076 K¢

Doprava
MHD 4 633 K¢
/ N ostatni 3100 K¢

Vzdélavani
.
B0 2453 K¢

Vodni hospodafrstvi
1875 K¢

: - Télovychova a zajmova -
Bydleni, komunalni et el 5wl Bl Zdravotnictvi

sluzby a uzemni rozvoj 1346 Ké 799 K¢
3457 K¢
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13.1 LETECKA DOPRAVA

Z brnénského letisté v roce 2014 odcestovalo 486 134
cestujicich, tedy o 5 % vice nez v pfedchozim roce. Pred
deseti lety to bylo za cely rok 171 tisic cestujicich — pocet
cestujicich se tedy za tuto dobu temér zctyrnasobil.
Vyrazny narust zaznamenaly zejmeéna charterove lety, na
nichz bylo odbaveno 284 773 cestujicich, coz je 0 15 %
vice nez v roce 2013. V prubéhu letnich mésicu proslo

odbavovaci halou vice nez 90 tisic cestujicich.

Na pravidelnych linkach loni z Brna odcestovalo 201 361
pasazéru. Nejvetsizajem byl o pravidelné lety do Londyna.
Na lince na letisté Standsted (kam spole¢nost Ryanair
vypravuje z Letisté Brno 7 letl tydne), cestovalo loni 115
tisic pasazeru. Tri lety tydne z Brna na dalsi londynske
letiste Luton provozuje letecka spolecnost Wizz Air. Ta
loni prepravila na této lince vice nez 46 tisic pasazéru. Na
pravidelné lince do nizozemského Eidhovenu (dva lety

tydné) prepravila v roce 2014 spole¢nost Wizz Air 30 tisic

Nakladka An-124
Odbaveni cestujici
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cestujicich, zatimco na lince na moskevske letisté Vnukovo
to bylo 11 tisic. Jednou tydné ji provozuje dopravce UTair,
ktery nabizi z Moskvy navazné spoje v ramci sve rozsahle

sité destinaci v Rusku.

S osobni pfepravou jde samozfejmeé ruku v ruce odbaveni
zavazadel. V roce 2014 proslo rukama zameéstnancu
Letiste Brno 4,36 tisice tun zavazadel. Je to pfitom
o0 12 % vice nez v roce 2013, kdy to bylo 3,9 tisice tun.
Ze zavazadlovych past do letadel loni v Brné nalozili

219 tisic zavazadel v prumérnée vaze 20 kg.

Letisté Brnorostlovroce 2014 i v pfeprave zbozi. Odbavilo

4,5 tisice tun zbozi, coz je o 11 % vice nez v roce 2013.
O rustu Letisté Brno v roce 2014 svedci i statistika poctu

pohybu letadel (tedy vzletl a pristani): z 28,8 tisice v roce
2013 na lonskych 32,2 tisice.

Pl

1900999999999 m \
i

Wizz Air Airbus A320.
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Cestujici na nepravidelnych linkach Il Cestujici na pravidelnych linkach




Pohyby letadel 13.2 NAKLADNI ZELEZNICNI DOPRAVA

45000 . " P ;% BRNO JAKO DULEZITY STREDOEVROPSKY INTERMODALNI UZEL
5 ® . & 35
30000 N N - 4 Brno lezi na kfizovatce mezinarodnich koridorud, a to jak Brno v prubehu 19. a 20. stoleti promeénilo v prumyslove
o E < “ silnicnich, tak i zeleznicnich a da se fici, ze po dobudovani a obchodni centrum jizni Moravy. Prvni zeleznicni trati,
25000 § § letisté v Brné-Tufanech i leteckych. Zelezni¢ni traté ktera Brno spojila se svétem, byla jiz v roce 1839 oteviena
M 5 © & kfizici se v Brne postihuji pfedevsim smer severozapad- trat spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda z Vidne
20000 g = g jihovychod, tedy Némecko — Décin - Lanzhot - Slovensko a Breclavi. Na tuto zeleznici pak navazaly dalsi trate, ktere

15000 s pokracovanim dale do Madarska a na Balkan s doplnenim Brno spojily s Prahou, uhelnymi lozisky u Rosic a Oslavan,
severovychodnim smerem na Prerov, Ostravsko a Polsko. Jihlavou a Prerovem.
10 000 Tato vyhodna poloha je dana historickym vyvojem, kdy se
5000
0 T T T T T q
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Sefadovaci stanice Brno-Maloméfice patii k nejvyznamnéjsim na siti SZDC. Vlak se silni¢nimi navésy dorazil v rannich hodinach z Rostocku do Terminalu Brno
Ihned po pfijezdu byla zahajena vykladka.

Prepraveny naklad

Odbaveni cestujicich.

Vyvoj brnenskeého zeleznicniho uzlu vyvrcholil v povalecnych
letech dobudovanim moderni stanice v Brné-Malomeficich.
Toto nadrazi zahrnuje seradovaci stanici, lokomotivni depo
a dalsi kapacity nutné pro vykonnou nakladni zeleznicni
dopravu. Toto provozni zazemi je dnes vyuzivano jak pro

vozbu dalkovych vlakl na tranzitnim rameni Slovensko-

probéhla 15. fijna 1976. Terminal byl postupné vybaven
modernimi portalovymi jefaby a disponoval samozfejme
i mobilni manipula¢ni technikou na prekladku kontejneru.
Své misto zde méla i opravarenska zakladna pro poskozené
kontejnery. Bohuzel odklon od tuzemske kontejnerove
dopravy v devadesatych letech spolu s poklesem pfeprav

§ Némecko, tak i pro obsluhu brnénskeé aglomerace a regionu do zemi byvalého Sovétského svazu znamenal vyrazny
10000 jizni Moravy systemem jednotlivych vozovych zasilek, ktery pokles jednotek zmanipulovanych v brnénskem prekladisti.
CD Cargo provozuje jako jediny cesky nakladni zelezni¢ni Na vysledcich prekladisté se pak negativné projevila
8000 0 dopravce. i drava konkurence predstavovana terminalem operatora
§ S © 9 METRANS v Lip€ nad Drevnici. Dusledkem bylo omezeni
6000 N & o - S Brno patfilo mezilokality, které se napocatku sedmdesatych provozu herépického termindlu v lété 2004 a ukonceni
¥ 5 § < let 20. stoleti meély stat soucasti sité kontejnerovych jeho provozu k 31. prosinci téhoz roku. Zmenu prinesl az
4000 g g g - prekladist. Prvni provizorni prekladisté bylo v Brne otevieno cervenec 2008, kdy byla do obchodniho rejstfiku zapsana
spolec¢nosti CSKD-Intrans ve 4. Ctvrtleti roku 1973. Tehdy nova spolecnost Terminal Brno, a.s., ve které dnes akciova
2000 Ceska republika zazivala rozvoj kombinované dopravy. spole¢nost CD Cargo disponuje cca dvoutfetinovym

Aktivace noveho prekladisté v lokalité Horni HerSpice podilem.
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Pocty vlaku 2014

Brno-Malomérice

Mésic vychozi koncici

Brno dolni n. celkem jen Terminal

vychozi koncici vychozi

koncici

Unor 518 485
Brezen 568 527
Duben 559 504
Kvéten 540 515
Cerven 552 512
Cervenec 607 543
Srpen 591 595
Zavi 591 Ly
Rijen 579 525
Listopad 542 493
Prosinec 442 448

23 29 16
19 24 18
18 27 18
20 30 16
16 28 15
18 25 16
23 25 18
25 36 18
19 27 17
19 30 16
13 20 10

16
17
16
16
13
16
17
16
18
16
11

celkem 6625 6151

1. srpna 2011 prijel do Brna prvni vlak s navesy vypraveny
z némecké stanice Rostock Seehafen UBf. Rostock byl
vybran za vychozi stanici pro sveé dobré napojeni do
Skandinavie, odkud také pochazi vétsina prepravovaného
zbozi. Cely projekt pocital puvodné se tfemi etapami
realizace. Zprvu byly vypravovany dva vlaky tydné, od
konce srpna 2012 tvofi provozni koncept ctyfi pary
ucelenych vlaku s navésy tydné. V roce 2014 dojelo do
brnénského terminalu 378 vlaku. Z Terminalu Brno je
zajistén rozvoz navesu po silniciv celéem prilehlém regionu.
Cast navést odtud mifi i do Rakouska. D3 se pfedpokladat,
ze tento progresivni dopravni mod spojujici vyhody silnice
a zeleznice bude v blizké budoucnosti rust, a tim bude
stoupat i vyznam Brna jako uzlu nékladni dopravy.

1
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Sefadovaci stanice Brno-Maloméfice patfi k nejvyznamnéjsim na siti SZDC.

uzel Brno

Brno-Kralovo Pole

N\

-Maloméfice

Brno hl.n.

Terminal
Brno
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Brno-Slatina

Brno-Chrlice

B nakladka
B vykladka
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14.1 STRATEGIE PARKOVANI VE MESTE BRNE

Zduvodudlouhodobé neutesené situace v oblasti parkovani
zadalo statutarni mésto Brno zpracovani studie Strategie
parkovani ve meéste Brné. Zpracovatelem studie byla
spolecnost Brnénské komunikace a.s., Utvar dopravniho
inzenyrstvi. Zatimco v roce 2013 byla zpracovana
a projednana analyticka cast studie, na zacatku roku 2014
byla dokoncena jeji navrhova cast. Nekolik mesicu pak

Strategie
parkovani

Titulni strany studie Strategie parkovani ve mésté Brné

Analyticka ¢ast obsahuje tyto hlavni kapitoly:

- Prehled zpUsobu organizace dopravy v klidu ve méstech
obdobného typu v EU

- Analyza stavajici urovné organizace v klidu v Brné

- Analyza uzemniho rozvoje meésta Brna

- Analyza prepravnich vazeb

- Analyza soucasného zpusobu organizace verejne dopravy

- Analyza vyvoje kongesci v méstske aglomeraci

- Dopravni telematika ve mesté Brne a regionu

- Dopravni telematika na narodni a evropske urovni

- SWOT analyza

trvalo projednavani dokumentu, které vyvrcholilo v zafi
2014 jeho schvalenim zastupitelstvem meésta Brna.

Obe casti studie Strategie parkovani ve mésté Brne tvofi
pomerne obsahlou dokumentaci, ktera je kvalitnim
podkladem pro rozhodovani o dalsSim postupu feSeni

soucasné situace v oblasti parkovani v Brne.

AT TR

Strategie parkovani
ve mésté Brné

Navrhova cast
RILI K |
E

Brno, zari 2014 ottiminis oo

Titulni strany studie Strategie parkovani ve mésté Brné

Navrhova ¢ast obsahuje:

- Parkovani na komunikacich mésta Brna

- Hromadné parkovaci kapacity

- Zpoplatnéni vjezdu do historickeého centra
- Oblasti placeného stani

- Ekonomicky model

- Dopravné telematicka podpora

14.2 METODIKA PRO RESENI ZON 30 V BRNE

Jednim z hlavnich problému soucasneé doby je snaha
O nalezeni vyvazené feSeného dopravniho prostoru,
ktery by umoznil naplnit maximum pozadavku, které
jeho uzivatelé vznaseji. V oblastech s obytnou zastavbou
se jedna predevsim o pozadavky na zklidnéni dopravniho
tempa, zlepseni podminek pro pohyb pesich a cyklistu,
zkapacitnéni parkovani, dostatek zelene. Vzhledem
ktomu, ze platne Technické podminky TP 103 Navrhovani
obytnych a peésich zon umoznuji vice variantnich

pfistupU a feseni, bylo na uUrovni Odboru dopravy MMB
rozhodnuto o zpracovani metodiky, kterd by pro mésto
Brno zptesnila postup jak OD MMB, tak PCR, méstskych
¢asti, investort a projektantd pfi navrhu a projednani
novych zon 30. Vypracovana Metodika pro feSeni
zony v Brné, dokoncena v listopadu 2014, nenahrazuje
projektovou dokumentaci, ale usnadnuje orientaci
vsem dotCenym stranam v problematice a predevsim

v postupu prijejich navrhu.
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PODKLAD PRO RESENi ZON 30 V BRNE
Ptiklad mapového podkladu pro feSeni zon 30 na Uzemi meéstské casti.

<~ —

10

\ Jihlavska
N

o

| o0z 09 /26

wes"
2 09/% \ 09

LEGENDA

(/\ 24

BOSONOHY — hranice MC

——  komunikace I. tfidy
——  komunikace II. tridy
——  komunikace IlI. tridy
—— komunikace ZAKOS

chytra zona

z6na 30

z6na 20

vyhledova oblast zrizeni

zony 30




Kvalitni a dostupna LED svitidla
Artechnic-Schréder a.s.

14.3 SPORTOVNE ZABAVNI AREAL PONAVA
PROVEROVACI STUDIE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Soucasny stav Uzemi, na nemz se rozklada Sportovne-
zabavni aredl Ponava neni jisté lhostejny mnoha
Brinanum. Kdysi  slavna sportoviste  fotbalového
a hokejoveho stadionu ,Za Luzankami” jsou dnes jiz
minulosti. Jako podporu pro mozny navrat slavnych dob
zadalo statutarni meésto Brno zpracovani provérovaci

studie dopravni infrastruktury tohoto kdysi vyjimecného

sportovniho uzemi. Studie prokazala, ze uzemi je mozné
kvalitné kapacitneé dopravné obslouzit i za predpokladu
soubézného provozu noveho fotbalového a hokejového
stadionu. Studie posuzovala moznosti jak dopravy
individualni, tak verejné hromadne a také cyklisticke
a pesi. Pozitivni vysledky studie jsou jisté nadejnou

zpravou pro milovniky sportu v Brne.

. ° A
PARKOVACI DUM N
(priplaveckém stadionu) AKV AP ARK
PARKOVACIPLOCHY {250 mist ;65 miSt

-KOLME STANI
40+140=180 mist
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VICEUGELOVA HALA

LEGENDA

600 mist P 7 , 3 .:; Névrh objekt s integr. park. kapacitami
A/ FOTBALOVY STADION+ :
S TREN‘NKOVE H|§|é‘|'é . N&vrh objektd bez integr. park. kapacit
750 mist O Névrh parkovacich ploch na povrchu

Uzemi sportovné - zabavniho arealu Ponava
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" VOLTANA

odernéjsi %ospoddrné a vykonné
svétleni pro'rychly navrat investic,
-k dispozici\rS velikostech,

Voltana vyzZaduji minimdlni udrzbu
¢uji 5ti letou zdruku, ¢imZ garantuji
pdobou zZivotnost a obrovskeé uspory.

Artechnic-Schréder a.s.
Vinohradska 74, 130 00 Praha 3
Tel.: +420 222 522 930

Fax: +420222 521722

Email: info@artechnic-schreder.cz
Web: www.artechnic-schreder.cz
Member of Schréder Group G.I.E.

Schreder

AMPERA

- LED reseni pro optimalni navratnosgiinvestic,
- svitidla se vyrabéji ve 3 velikostech,

se svételnym tokem aZ 33 400 hot lufend

a velkym mnozstvim riiznych krivek
svitivosti - rovnéz ve verzi pro osvetléni
prechodii.
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Rizeni dopravy ve méstech - Gstfedna, dispecink
. Informacni a navadéci systémy

Rizeni dopravy ve méstech K¥izovatkové systémy

Aktivni zabezpeceni prechod pro chodce
Méreni usekové rychlosti, detekce jizdy na
Cervenou a dalsi kamerové systémy

Parkovaci systémy

| ZA;G‘;:JEiAce. smyEka
2 ModFice, smulka

B informace:

Rizeni meziméstské dopravy

Tunelové systémy

Parkovaci systémy Liniové Fll’zenl' (l:lopravy
Tunelové systémy
Mobilni fFizeni dopravy Servis tunelovych technologi
Inzenyrské Cinnosti a projekéni prace ,
Preference verejné dopravy Vystavba, obnova, sprava, Gdrzba a provozovani
1 e & vefejného osvétleni -
Dopravm centr I S . Instalace, montaz, udrzba a servis “ I ' : I i

dodavanych technologii
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HLAVNI CINNOSTI SPOLECNOSTI:

e vodovody a Uprava vod ® modelovani distribu€nich siti e sniZzovani ztrat v rozvodnych sitich

e stokovani a ¢isténi odpadnich vod méstskych, primyslovych a jinych e technika skladkovani
e vodni elektrarny vSech typl a velikosti e rekonstrukce vodohospodarskych objekt( e Gpravy

a revitalizace vodnich tok( e jezova zarfizeni, vakové jezy, propusti a rybi prechody e hraze,

prehrady e kolektory, tunely ® ochrana proti erozi, rekultivace ® zemémeéricstvi, pozemkové Upravy www.patrlot.cz / Svetelna SIQnallzacnl Zarizeni

e inZenyrska geologie, hydrologie ® analyzy vSech druh( vod véetné technologickych névrhi = i
e Zelezni€ni stavby e silnice a dalnice-s—mosty a inZenyrské stavby e tunely a podzemni stavby PATRIOT '_
e trakéni vedeni e vnitrozemska plavba ® vodni cesty a plavebni komory

dopravni inzenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / noc¢ni celocervena
¢innost od roku 1991 /SO 9001:2009

. f o I . - T
ZAKAZNIKUM NABIZIME ZEJMENA:
e konzultaéni, poradenskou a posudkovou ¢innost e S AT i
kovou dokumentaci e studie, generely : =
e dokumentaci pro uUzemni rozhodnuti, stavebni
povoleni a hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi
(EIA) e dokumentaci realizatni a skutec¢ného
stavu e zajiSténi vypsani vefejnych soutézi
inZenyrskou ¢innost pfi pfipravé staveb, vystavbé a
uvadéni do provozu ® manipulacni a provozni fady
e uvadéni staveb do provozu a zkuSebni provoz e
Zadosti o subvence z podpurnych fond EU (Fond
soudrznosti, Strukturalni fondy aj.) e veSkeré
prizkumné prace ® Due Diligence

Ustredi:
Brno, Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111,
fax: +420 541 211 205, e-mail: trade.wecz@poyry.com

Pobo&ky: \ > PATRIOT, sp

Praha: Bezova 1658, 147 14 Praha 4, tel.: +420 244 062 353 N : : ; Turanka 7»:
Trenéin: Organiza¢ni slozka, Jesenského 3175, 911 01 Trencin, ks G telefon +4
tel.: +421 326 522 600 . S , patriot@p

' S ' www.patri

WWW.POYry.cz
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SIMOST, s.r.o.

. Subterraas.
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Projektovy a inzenyrsky institut
pro dopravni a ekologické stavby
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DESIGNA Parking & Access s.r.0., Nademlejnska 600/1, 198 00 Praha 9
tel.: 220 800 179, fax: 238 871 411, designa@designa.cz, www.designa.cz

DOPRAVOPROJEKT BRNO
¢ Inteligentni parkovaci ¢ Turnikety a pristupové ¢ Parkovaci senzory Kontrola obsazenosti

systémy pro vsechny typy systémy pro veletrhy, ZOO, do vozovky parkovacich stani ¢ Dopravoprojekt Brno a.s.
parkovist SLIM PARK sportovni haly, aquaparky ¢ Mobilni aplikace pro On-line kontrola uhrady ;
a ABACUS a fitness centra vyhledani volného parkovného www.dopravoprojekt.cz
¢ Navigacni systémy * \/ysuvné a pevné parkovaci parkovaciho mista Kontrola parkovani
sloupky rezident(

» Udavame smér
» Ménime data v informace
» Hledame optimalni FeSeni

PK OSSENDORF s.r.0. :
PROJE?T?)\?A KANCgAR B:Nc';(]‘ m DOPRAVNI STAVBY l‘

m Hlavni projektant m ddlnice
L, . PK OSSENDOREF s.r.o.
Konzultace a poradenstvi Softwarovy vyvoj Tomegova 1, 602 00 Brno m Inenyrskd &innost  ® rychlostni komunikace
tel. 543 516 526 e ;4 .
- strategie a koncepce - dopravni informaéni systém v s v m silnice a mistni komunikace
e ’ b v g www.pk-ossendorf.cz m Konzultaéni ¢innost
- studie proveditelnosti - aplikace kooperativnich systému info@pk dorf . ; v
- technické a technologické studie - datové analyzy véetné big-data Infol&pk-ossendort.cz | ’rromv0|ove trate

- geografické informacni systémy [ | Exper’rnl' ¢innost

- mobilni FeSeni pro Android, iOS a WinPhone

- analyzy pfinosl a nakladu
- financovani infrastruktury

m mostni a inzenyrské
m Technické dozory konstrukce
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! <@ Udalosti na trase Ostrava

<@ Situace na trase Ostrava

PRED VAMI

VSECHNY

i D1 (v iseku Bmo-zapad - Brmo-centrum)

Zdrzeni na useku: 6min
Délka useku: 4.7 km (7min.)

Forshirac neal i ; Q Zdrien zpisobené aktudlnim provozem

Dojezdova doba: Th 51min. (09:33 hod.)

*  Zdrzenina trase: 9min. R46 (v tiseku Vyskov - Pustimér)
Délka trasy: 191.39 km Zdrzeni na seku: 4min
i 05! Déika useku: 3.7 km (6min.)

INTENS Corporation s.r.o.
Boleslavova 36/27, 140 00 Praha 4, Ceska republika Tel.: +420 222 269 649, E-mail: info@intens.cz, www.intens.cz

MUK BRNO-CENTRUM VMO ZABOVRESKA KRALOVOPOLSKY TUNEL



S

Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8
www.rhdhv.cz

Pobocky:
Cernopolni 39, 613 00 Brno
ProkeSovo nameésti 5, 702 00 Ostrava
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