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Vazeni ¢tenari,

statutdrni mésto Brno vydavad kazdoroc¢né Rocenku
dopravy, kterou Vam predklddéame. Dokumentuje stav
dopravy ve statutarnim mésté Brné v roce 2016
a opatfeni pro jeji rozvoj v dalsich letech v rdmci
dopravni politiky mésta a oborové koncepce Strategie
pro Brno. Kvalitni méstska mobilita nepochybné patfi

k cilm, kterych chce mésto dosadhnout.

Rozhodnutim organd Evropské unie stanovujicim
nové priority rozvoje transevropské dopravni sité se
ve mésté Brné krizi multimodalni koridory, kterych se
dotyka pravé rozvoj ekologické zelezniéni dopravy, a to
z pohledu dalkové i regiondlni prepravy osob. Jednou
z nejvyssich rozvojovych priorit v oblasti dopravy ve
meéste je feSeni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, ktery
je i na evropské Urovni povazovan za jednu z priorit pro
obdobi let 2014-2020. V roce 2015 bylo Ministerstvem
dopravy zahdjeno provérovani variantnich Ffeseni
prestavby zZelezni¢niho uzlu Brno a byla zaddna studie
proveditelnosti. Zpracovani této studie probihalo
intenzivné v roce 2016 a Ize predpokladat jeji dokonceni
v roce 2017.

V dusledku intenzivniho rozvoje silniéni dopravy
v poslednich desetiletich je pro rozvoj mésta neméné
vyznamna i vystavba velkého méstského okruhu jako
soucdsti silnice 1/42, kterd je ve vlastnictvi Ceské
republiky. Nejednd se pouze o rekonstrukci stavajicich
usekl Velkého méstského okruhu, ale v mnoha
pripadech i o realizaci zcela novych tras nadfrazené
silni¢ni infrastruktury. V roce 2016 byla dokoncovana

majetkopravni priprava a zpracovani projektové

dokumentace na rekonstrukci stavajiciho Useku silnice
I/42 v ulici Zabovfeskd a v oblasti Tomkova namésti.
Usek Rokytova pak bude z ¢&asti novou trasou, na
kterou navaze silni¢ni tunel pod Vinohrady a silni¢ni
infrastruktura ve vychodni oblasti mésta, coz je
provéfovano predevsim na Urovni studii. Intenzivné
pokracovaly prace na projektu ,Tramvaj Plotni",
ktery byl zafazen do kategorie strategickych. Diky
této investici dojde ke zkapacitnéni ulice Dornych
i krizovatky Dornych-Zvonarka a zklidnénf ulice Plotni.
Prdjezdnost této lokality se po dokonceni stavebnich
praci zlepsi jak pro fidice a chodce, tak i pro uzivatele
meéstské hromadné dopravy. Vytvori se tim také

zakladni predpoklady pro dalsi rozvoj tohoto Uzemi.

Z hlediska udrzby a rozvoje dopravni infrastruktury
ve vlastnictvi mésta je vyznamné, Zze spravce mistnich
komunikaci spole¢nost Brnénské komunikace a.s.
koordinované s vlastnikem a provozovatelem tramva-
jové drahy Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
a s vlastniky a spravci technické infrastruktury zajistily
celou fadu oprav a rekonstrukci mistnich komunikaci
a tramvajovych trati, z nichz nejvyznamnéjsi je
dokonceni rekonstrukce ulice Minska-Horova. Rekon-
strukce zahrnuje opravu kanalizace, inzenyrskych
siti, tramvajové trati, vozovek a chodnikd. Na rozdil
od pdvodniho navrhu nebyla stavba realizovand po
etapdch, ale najednou. V roce 2016 byly zahdjeny
prace na projektovych dokumentacich souvisejicich
s opravu kanalizace, inzenyrskych siti, tramvajovych
trati, vozovek a chodnikd na ulicich Stefénikova, Udolni

a Plotni-Dornych. Dale byly dokonc¢ovany pripravy pro

realizaci staveb na rok 2017 pro zlepSeni zastavkovych
prostord napf. ul. Krenovad, tramvajovd a autobusova
zastdvka Julidnov. V roce 2016 byly zahajeny prace na
projektu bezpecna cesta do skol s cilem zlepSit situaci
nejen u skol, ale ve spolupraci s mestskymi ¢astmi resit
mozna konfliktni mista na komunikacich z hlediska

bezpecnosti déti pri cesté do skol.

Znacéna pozornost je naddle vénovana eliminaci hluku
jako skodlivého faktoru zivotniho prostredi, nebot byly
na nékolika vyznamnych Usecich sbérnych komunikaci
aplikovany obrusné vrstvy vozovek s nizkymi emisemi
hluku a svrsky tramvajovych trati byly realizovany jako
odhlué¢néné. V ramci Uudrzby a oprav mistnich komunikaci
pak byly postupné do prostoru mistnich komunikaci
implementovany prvky podporujici rozvoj cyklistické
dopravy dle pozadavkl Generelu cyklistické dopravy.
To se tykalo zejména pro cyklistiku privétivéjsiho ¢lenéni
dopravniho prostoru mistni komunikace s odpovidajici
Upravou organizace dopravy. V roce 2016 pokracovala
priprava projektu neméné vyznamné investi¢ni akce
,Dopravni telematika ve meésté Brné", tykajici se
rekonstrukci a vystavby svételnych krizovatek a vedeni
novych tras optickych kabeld. Na tuto akce bude
mésto zadat dotace z prostiredkd Evropské unie cestou
dotaénich tituld v CR.

V roce 2016 pokracovala predinvesti¢ni pfiprava projektd
na prodlouzeni tramvajovych trati na sidlisté Kamechy
a k Univerzitnimu kampusu v Bohunicich a uUzemni
fizeni na vystavbu terminalu IDS v Brné-Starém Liskovci

a prodlouzeni trolejbusové trati ul. Novolisenska-Jirova.

Ing. Ludék Borovy (
|

generalni reditel spolecnasti
|

Brnénské komunikace a.s/

Mésto intenzivné podporuje dopravni vychovu déti
jak na nejmodernéjsim krytém dopravnim hristi na
Riviére za asistence profesionald z rad Méstské policie
Brno, tak i na dopravnim hristi v Brné-Komin pfri ul.
Pastviny a dopravnim htisti pfi ZS Hordckém namésti.
Kazdorocné mésto organizuje soutéz mladych cyklistd.
Dne 12. 5. 2016 se konalo v aredlu dopravni vychovy
a vzdélavani, okresni kolo (Brno-mésto) dopravni
soutéze mladych cyklistd. Za kvalitni organizaci patfi
podékovani MP Brno a Centru AMAVET - Junior
Brno. Kazdoro¢né organizuje mésto soutéz Bezpecné
Védnoce, urc¢enou pro zaky ctvrtych az sedmych trid
brnénskych zakladnich skol, ktera je spjata s tématikou

dopravni vychovy a obecné prvni pomoci.

Jako jeden z nejvyznamnéjsich projektd z hlediska
koncepce mésta Brna lze povazovat proces pro-
jedndvani a zpracovani ,Planu udrzitelné méstské
mobility” s predpokladanym dokoncenim v roce 2017,
jehoz cilem je uspokojit vyhledové ve statutarnim
mésté Brné potfebu mobility lidi a podnikd a zahajeni
praci na realiza¢nim projektu ke ,Strategii parkovani ve

méste Brné".

Ing. Vladimir Bielko
vedouci Odboru doprl vy

Magistrat mésta Brna




1.0 Z&kladni Udaje 1.1 Zakladni l'ldaje o meésté Brneé

0 mésté Brné

Zakladni ukazatelé (k 31.12. 2016)

Rozloha mésta (230 km?2) 230 Délba prepravni prédce - motorova i nemotorova

. doprava (dle poctu vSech cest na Uzemi mésta
Petst @ oyl 977 I7E za pracovni den, Udaje z roku 2014)
navic cizinci 26117

> - L verejna hromadna doprava (VHD) 52 %
navic denné dojizdéjici (odhad) 140 000

D 5 individualni automobilovad doprava (IAD) 37 %
Denné pritomné

obyvatelstvo (odhad) 540 000 pésky 6 %

Pocet motorovych vozidel 235961 kombinace IAD a VHD 3%
z toho pocet osobnich automobild 182 844 jizdni kolo 1%

Motorizace (vozidel kombinace VHD a kolo 1%
e ISEE elogieia)) 7 Pocet dopravnich nehod 2515
Automobilizace (osobnich automobill Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 829

na 1000 obyvatel) telnveh )
smrtelnyc

Dopravni vykony automobilové el
dopravy na celé komunikaéni siti
lehkych

za prumeérny pracovni den 4 854 098 Relativni nehodovost

za rok 1553 311 360 (pocet nehod pripadajicich
na 1 milion ujetych vozokilometrd)

Hrad Spilberk nad Mendlovym naméstim. Ulice Husova - pohled na Cerveny kostel.
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Ulice Opusténa.

Dopravni vybaveni na tzemi mésta Brna - rok 2016 (k 31.12. 2016)

Délka komunikaéni sité - délka inventarni
z toho SILNICE na uzemi mésta Brna
z toho silnice I. tfidy v majetku Ceské republiky
z toho silnice Il. a Ill. tridy ve vlastnictvi Jihomoravského kraje véetné délky
udrzované spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. i mimo Uzemi mésta Brna
z toho MISTNi KOMUNIKACE v majetku mésta Brna
z toho mistni komunikace dopravné vyznamné - ZKS

z toho mistni komunikace Il., lll. a IV. tfidy (MK - ostatni) véetné ¢asti chodnikd,
zarazenych cyklostezek, parkovist a dalSich ploch

z toho mistni komunikace IV. tfidy - samostatné chodniky pfi statnich silnicich
Délka dalnic
Pocet mostl a ldvek
Tunely
Kanaliza¢ni Fady
Odlucovace ropnych latek - ORL
Pocet uli¢nich vpusti
Silni¢ni pfikopy
Svislé dopravni znaceni véetné svételnych znacek (10 ks)
Vodorovné dopravni znac¢eni - celkova plocha vzorku
Svételné signaliza¢ni zafizeni, vSechna pfipojend na CTD

Silni¢ni zelen

Jost hlidajici vsup do centra mésta.

Jednotky

km
km

km

Za viaduktem na ulici Opusténa.

Hodnota 2016

986.,4
163,5
45,5

ns
822,9
202,4

519
101,5
20,1
290

4

98 500
102
34120
200 000
42129
319 811
151
280

KFizovatka Nové sady - PoFiéi.

1.2 Brnénska metropolitni oblast

Fungovani mésta a jeho okoli je provazané; Brno nestoji
osamocené a obce Brnénska nemaji ve svém stredu
prazdné misto. Pravé proto nehovofime pouze o Brné, ale
o takzvané Brnénské metropolitni oblasti (BMO). Brno
zacalo v poslednich nékolika letech vyvijet ve spolupraci
s regiondlnimi partnery aktivity vic¢i svému zdzemi: vymezila
se jiz zminénd BMO a vytvorila se Integrovand strategie
rozvoje BMO pro uplatnéni nastroje ITI (Integrované Uzemni
investice neboli Integrated Territorial Investments). Strategie
ITI se zaméruje v oblasti dopravy jen na vybrané strategickeé

projekty metropolitniho vyznamu: typické jsou napftiklad

projekty prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych trati,
dopravni termindly, telematika a cyklodoprava. Brnénska
metropolitni oblast byla také jiz v minulosti nékolikrat
systematicky analyzovdna. Nejnoveéjsi mérfeni, které bylo
provedeno na zakladé dat od spole¢nosti T-mobile, ukazalo,
ze ve $pi¢ce v pracovni den je v BMO pritomno 750 000
obyvatel a v Brné samotném 540 00O. Naopak v noci
o vikendu je pocet obyvatel v BMO 592 000 a v Brné 356 000.
Tyto rozdily ukazuji, jak velké masy obyvatel se v rdmci této
oblasti presouvaji z mista na misto. Proto je sledovani a reSeni

mobility pro dalsi rozvoj metropolitni oblasti klicovy.

- Uresin

Jehnice
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Obr.2: Koncentrace obyvatel v pracovni den o palnoci.
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Intenzita individualni automobilové dopravy odrazi
jak geografické podminky Uzemi BMO, tak i rozlozeni
kvalitnéjsi a kapacitnéjsi silniéni infrastruktury.
Nejvice zatizené silni¢ni useky v ramci BMO se totiz
vyskytuji v samotném mésté Brné, anebo do néj
radidlné sméruji a jsou vedeny predevsim po dalnicich,
rychlostnich silnicich pripadné po dalsich klicovych
tazich prvni tridy, ¢i po brnénském méstském okruhu.

Vedle priméstské a méstské dopravy smérujici do

fady cild jak v Brné, tak i v jeho bezprostrednim
suburbannim okoli, jsou tyto komunikace zaroven
silné zatizeny i tranzitni vnitrostatni ¢i mezinadrodni
dopravou. Prekryv nékolika takovych dopravnich
vrstev vedenych po jedné silnici mize vést az ke
vzniku dopravnich kongesci (neprljezdnosti) vyrazné
snizujicich rychlost dopravy. Vyssi pravdépodobnost
vzniku kongesci se projevuje v dobé ranni &i odpoledni

Spicky.

zatizeni Useku silniéni sité (pocet automobilti/24 hodin)

3000-5000 @) 500140000

@IS 5001-10 000

@D 1000125000 @ 00010000

Obslouzenost obci VHD.

pocty spoju (pracovni den)
Obrazek plynulosti dopravni sité je postaven na datech

1-15 101-200 @ vybrané pfestupni uzly

16-30 e 201-500 + zastavky IDS JMK z mapoveého portalu Google. Tyto nové metody méreni

31-50 501-1000 a vyuzivani zbytkovych dat jsou do budoucna pro dalsi
e 51-100 e 1001-1573

pldnovani v oblasti dopravy nezbytnou pomdckou.

Zatizeni Usekd silni¢ni sité (poc¢et automobill za 24 hodin).

Nabidka spojd hromadné dopravy v Uzemi BMO do
znacné miry odrazi jeho geografické charakteristiky,
totiz relativni silnou dominanci centralné polozeného
mésta Brna. Zde se diky vysokému poctu obyvatel
a existenci mnoha dopravnich cild vyskytuje vétsina
nejzatizenéjsich dopravnich uUsekd obsluhovanych

zejména méstskou hromadnou dopravou. Usti sem

vlaky a autobusy. Radidlni slozka systému IDS JMK,
propojujici obce v zdzemi s Brnem, je doplnéna
i dalsimi obsluhovanymi trasami a tangentami. Ty
zajistuji jak dostupnost dalsich méstskych stredisek
BMO z jejich blizkého okoli, tak i jejich vzajemné
propojeni trasami mimo Brno (viz napf. dil¢i sité

v zdzemi TisSnova, Pohorelic, Slavkova u Brna apod.).

12:00 16:00 12:00
o
A o ﬁx N

Plynulost provozu na vybranych usecich.
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také frekventované radidly obsluhované priméstskymi rychly — — — pomaly Aktudini informace o BMO najdete na webu www.brno.cz/iti.




2.0 Verena
doprava

2.1 Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje v Brné

Verejnd doprava na uUzemi mésta Brna je nedilnou
soucasti Integrovaného dopravniho systému Jiho-
moravského kraje (DS JMK). IDS JMK zajistuje
dopravni obsluznost Uzemi nejen vlastniho kraje, ale
podili se i na zajisténi dopravnich vazeb do navazujicich
Uzemi. IDS JMK vyuziva principu vzajemné provazanych
linek s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami

a pravidelnym intervalem mezi jednotlivymi spoji.

Koordindtorem Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje je spole¢nost KORDIS JMK, a.s.,
kterd byla zalozena Jihomoravskym krajem a méstem

Brnem v zari roku 2002.

Etapy integrace IDS JMK

Realizaci vsech etap bylo
dosazeno integrace celého
Uzemi kraje = strategicky cil

Jihomoravského kraje.

IDS JMK i ve mésté Brné vyuzivad principu vzajemné
provdzanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi
podminkami a pravidelnym intervalem mezi jednot-
livymi spoji. V radmci IDS JMK je linkovy systém méstské
hromadné dopravy v Brné zajistované DPMB doplnén
o regionalni autobusové a vlakové linky, které maji
radidlni paterni charakter a umoznuji tak rychlou
dopravu z regionu do Brna, a dokonce i uvnitf Brna. Pro

cesty na Uzemi mésta Brna lze na jeden jizdni doklad

Uzemni rozvoj systému IDS JMK na vlastnim uzemf
Jihomoravského kraje probihal v obdobi 2004-2010
po jednotlivych etapach. Jiz v prvni etapé od 1. 1. 2004
byl pIné integrovan systém méstské hromadné dopravy
(MHD) na uzemi mésta Brna a jeho nejbliz§iho okoli,
zajistovany Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.
(DPMB).

Vroce 2016 doslo k zavrSeninékolikaleté snahy o propojeni
oblasti Palavy s rakouskym Poysdorfem. Vznikla nova
sezdénni linka Turistbus provozovanad o vikendech od
¢ervna do fijna. Brnané tak ziskali moznost relativné

rychlého spojeni s rakouskym pohranicim.

Etapa

etapal

etapa 2A
etapa 2B
etapa 3A
etapa 3B
etapa 3C
etapa 4A
etapa 4B
etapa 5

etapa 6

IDS JMK pouzit rdzné druhy dopravy. | v roce 2016
se projevoval stdle vyssi zdjem o rychlé a pohodiné
zpUsoby placeni jizdného. Velmi rychle nardstal pocet
SMS i SEJF jizdenek, a stejné tak i jizdenek prodanych
mobilnimi telefony aplikaci IDS JMK POSEIDON. Ta
umoznuje koupi plného sortimentu jednorazovych
a jednodennich jizdenek IDS JMK primo do mobilniho
telefonu a nabizi i Udaje o aktudlnich odjezdech ze

zastavek, vyhledani spojeni nebo jizdni rady.

2.1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje v Brné
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Pocet linek IDS JMK na tizemi mésta Brna

Tramvajové linky
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta
Brna)

Trolejbusové linky (z toho vyjizdi mimo
Uzemi mésta Brna) 13 (1D

Méstské autobusové linky denni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta 43 (10)
Brna)

Méstské autobusové linky noéni
(z toho vyjizdi mimo uzemi mésta
Brna)

Regionalni autobusové linky
zajizdéjici na uzemi mésta Brna

Vlakové linky
(oznacené S + oznacené R)

12(5+7)

Pfepravni vykon cestujicich IDS JMK
na Uzemi mésta Brna

Druh dopravy Pfepravni vykon

v oskm

Tramvaje 1375480116%)

Trolejbusy

331660 652*%)
Méstské autobusy 813 453 176*)
Regionalni autobusy 173 070 206

Vlaky 126 725174

Pro cesty na Uzemi mésta Brna lze na jeden jizdni doklad

IDS JMK pouzit rGzné druhy dopravy.

*) Objem pfepravniho vykonu subsystémd MHD

zobrazuje podil souvisejici pouze s Uzemim mésta Brna.

2.2 Centralni dispecink IDS JMK

Centralni dispec¢ink IDS JMK (CED) je prikladem velmi
dobré spoluprace mezi KORDIS JMK, Dopravnim
podnikem mésta Brna, a.s. (DPMB), spolec¢nosti
Brnénské komunikace a.s. a dalsimi subjekty v oblasti
sbéru a vyhodnoceni dat o provozu verejné dopravy
a jejich predavani verejnosti a dalSim zainteresovanym

subjektdm.

Hlavnim Ukolem CED je sledovat polohy a pripadna
zpozdénivozidel a zajistovat ndvaznosti spojd. To je nutné
predevsim mimo mésto Brno. Navaznosti jsou nastaveny

i v fadé pripadd ve mésté Brné.

Data o poloze vozidel prebird Centralni dispecink
z Ridiciho a informaéniho systému provozovaného
DPMB, z databdzi Ceskych drah, a.s. (CD), Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC) a od
vice nez 800 autobusl provozovanych 21 regiondlnimi
autobusovymi dopravci. CED tak v soucasné dobé
pokryva kompletné veskerou regionalni i dalkovou
dopravu zarazenou do IDS JMK v Jihomoravském kraji

vcéetné Brna a dalsich sedmi méstskych doprav.

Toto fedeni je jedine&¢né nejen v ramci Ceské republiky,
aleiv celoevropském kontextu. Umoznuje snadno posky-
tovat data o polohach vozidel a zpozdéni spojd vyvo-
jaram aplikaci, kterym odpadaji starosti s implementaci

riznych systéma.

Na CED jsou napojeny prostrednictvim standardizova-
ného rozhrani (APl i dalsi informaéni systémy -
napfriklad elektronické panely na zastavkach (ELP)
nebo mobilni aplikace zobrazujici polohu a odjezdy
vozidel. V minulych letech se podarilo tento systém
propojit i s daty poskytovanymi spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. a vytvorit zadklad jednotné informacni

databdze o dopravé v Brné - aplikace Doprava-brno.cz.

V roce 2016 byl CED rozsifen o nové funkce. Zejména
|ze zminit generovani informaci o mimorddnostech
v dopravé nové pro vsechny zastavky (ne jen pro

zastavky vybavené informacnimi panely).

Data z centrdlni databaze zacali v roce 2016 prebirat
i dva vyznamni hraci v oblasti vyhledavani spojeni -
IDOS.CZ a MAPY.CZ. Data odebird rovnéz aplikace
Easy Brno.

Centralni dispecink denné pomaha tisicdm cestujicich
pfi zajisténi prestupl a pfi zjisténi odjezdd jejich
spojl. Koncept centralniho sbéru a vyhodnoceni dat
se osvedcil a proto podle brnénského vzoru zacinaji
pfipravovat své vlastni centralni dispecinky i dalsi kraje

a mésta.
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2.3 Méstska hromadna doprava
zajistovana DPMB

Zakladni udaje

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (DPMB) zajistuje dopravni
obsluznost na uUzemi mésta Brna i v c¢asti navazujici
brnénské aglomerace. Spole¢né s narodnim zZelezni¢nim
dopravcem CD, a.s. a dalsimi autobusovymi dopravci se
podili na provozu Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Rozsahem obsluhovaného
Uzemi i objemem dopravnich vykonU zaujima dominantni
misto ve skupiné dopravcd, pusobicich jak na GUzemi mésta

Brna, tak i na uzemi Jihomoravského kraje.

Dopravni a pfepravni vykony

Dopravni a prepravni vykon je DPMB zajistovdn na
zdkladé Smlouvy o zavazku verejné sluzby a kompen-
zaci z verejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi
Statutarnim méstem Brnem a Dopravnim podnikem
meésta Brna, a.s. na obdobi 2010-2024. Rozsah
dopravy je upresnovan vzdy pro prislusny kalendarni
rok na zakladé Projektu organizace dopravy, ktery
je zpracovavan spole¢nosti KORDIS JMK, a.s. pro

statutdrni mésto Brno.

Dopravni vykony tramvaji, trolejbuslt a autobusovych linek DPMB na Uzemi mésta i regionu.
(mil. vozovych km/rok)

Prepravené osoby v siti DPMB - na Uzemi Brna i regionu za rok

(tis.)

Celkové provozni ndklady DPMB
(mil. K&)

354 758

Pravidla, upravujici zadvazky dopravce a cestujicich, jsou promitnuta do Smluvnich prepravnich podminek IDS JMK

a do Tarifu IDS JMK. Pro stanoveni pfisluéné ceny za prepravu je celé Uzemi Jihomoravského kraje rozdéleno do

jednotlivych tarifnich zén, pro vybér a Uhradu ceny je stanovena struktura jizdnich dokladd. Uzemi mésta Brna je

rozdéleno do dvou ,jadrovych” zén, 100 + 101.

Struktura pfedplatitelt (osoby) 178 328

zakladni 66 094
studenti 4117
seniofi do 70 let 19 548
seniofi nad 70 let 51569

Struktura predplatného
dle druhu jizdniho dokladu (ks) 652 268

- mésiéni 324 541
- Ctvrtletni 234 625
- ro¢ni 93102

Struktura vynosii DPMB

- Podil kompenzace na vynosech (%)
- podil trzeb (%)
- Ostatni (%)

Trzby z jizdného - MHD (mil. K¢) 972

- Pfedplatni jizdné (mil. K¢ - %) 614 (63,2 %)

- Jednoréazové jizdné (mil. KE - %)

358 (36,8 %)

Nové formy v Uhradé jizdného

V pribéhu roku 2016 pokracoval DPMB v trendu zavadéni
novych forem Uhrady jizdného. Aplikace SMS jizdenek
pro Uhradu jednotlivého jizdného, jizdenkové automaty
s termindlem pro pouziti bezkontaktni bankovni karty
pro Uhradu ceny jizdniho dokladu i validdtory umoznujici
pouziti bezkontaktni karty pro platbu pfimo ve vybranych
vozech se staly nedilnou soucasti technologické podpory

tarifniho systému.

Visa Debit

Vozovy park (stav k 31.12. 2016)

V druhé poloviné roku 2016 probéhla finalizace nového
projektu elektronického odbavovani cestujicich (EOC)

s vyuzitim bezkontaktnich bankovnich karet.

Rutinni nasazeni této aplikace k 1.1.2017 a vysoky zajem
verejnosti o jeji vyuziti potvrdily spravnost postupu v této
¢asti technologie tarifniho systému. Podrobnéjsi komentar

je uveden v kapitole , Projekty Smart v DPMB a MHD".

Karta EOC (ilustraéni foto).

Zajisténi prepravnich vykond MHD je realizovano 764 vozidly s nasledujicim podilem v jednotlivych trakcich :

Vozovy park

- tramvaje
- trolejbusy

- autobusy

Celkem

V rdmci obnovy vozového parku byly mj. realizovany nasledujici programy:

® rckonstrukce 9 ks tramvaje T3 na Vario LFR

® rckonstrukce 3 ks tramvaje K2 na Vario LF2R

® n3kup 4 ks ojetych trolejbust 21 TR (3 ks z DP mésta
Jihlavy, 1 ks z DP Hradce Kralové)

® modernizace 7 ks autobusd B961E

® nakup 20 ks tramvaji Skoda 1376

® nikup 1 ks zdjezdového autobusu Volvo 9700

® nakup 1 ks komunalniho vozidla Bonetti (pro pouziti

radlice, sypace a tristranného sklapéce)

® nakup 2 ks vozidla pro sluzbu Seniorbus (vybaveni

mj. pro prepravu osob na invalidnim voziku)

® nikup 6 ks uzitkovych vozidel s pohonem na CNG
(Fiat Ducato, Fiat Doblo)
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Bezbariérova doprava

Moznost prepravy osob se snizenou pohyblivosti patfi
mezi zakladni parametry kvality prepravy v prostredcich
verejné hromadné dopravy. Nejednd se pouze o obcany
- vozickare, ale rovnéz o cestujici s koc¢arky nebo hire

pohyblivé seniory.

Nedilnou soucasti interiéru vozidla méstské hromadné
dopravy je proto jeho usporadani véetné umisténi pri-
slusného prostoru vybaveného i prislusnymi technickymi
prvky umoznujicimi a usnadnujicimi bezpecnou pfepravu
vy$e uvedenych skupin cestujicich. Vozidlo vybavené
bezbariérovym interiérem vyznamné prispivd mj. i ke
zvysSeni bezpecnosti a ke zrychleni odbaveni v zastav-
kdch.Dlouhodobé jsou provozovany 2 autobusové linky
zajistované vozidly s bezbariérovou Upravou a uspora-
danim interiéru pro prepravu vétsiho mnozstvi vozik{.

Trasa téchto linek je koordinovdna ve spolupraci se

Vozovy park s bezbariérovou tipravou vstupu a ¢asti interiéru

- tramvaje
- trolejbusy

- autobusy

zastupci organizaci sdruzujici handicapované obcany.
V ramci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany
dodavky vozidel s bezbariérovou Upravou vstupu i ¢asti
interiéru. Vozovy park DPMB disponuje 66% podilem

vozidel s moznosti bezbariérového vstupu.

L
| |

e <

+[+[+1o1 5330

fr s

Autobus.

168 (51 %)
111 (75 %)
232 (77 %)

Prislusné spoje, zajistované bezbariérovym vozidlem, jsou garantovany na urovni vefejného jizdniho radu. V roce

2015 byly takto garantovany bezbariérové spoje na 97 % linek. V pribéhu kalendafniho tydne je stupen garance

uveden v nasledujici tabulce:

Poéet garantovanych bezbariérovych spoju

- pracovni dny
- soboty

- nedéle

Autobus s nosi¢em jizdnich kol.

Pfeprava jizdnich kol

Méstskd hromadnd doprava, zajistovand DPMB, nabizi
jiz od roku 1996 moznost prepravy jizdnich kol ve
vSech spojich po celou provozni dobu prislusnych linek.
Pro drzitele predplatnich jizdenek je navic nabizeno
i tarifni zvyhodnéni. Pro pokryti zvysenych pozadavki
na soucasnou prepravu vice kol jsou na vybranych
autobusovych spojich vypravovany vozy se specialni
konstrukci pro prepravu kol, upevnénou na zadni casti

karoserie.

Rozsah sité a linkovy systém

Linkovy systém je zalozen na principu paterni sité tramvajovych linek, kterd je doplnovana siti trolejbusovych

a autobusovych linek. Systém je organizovan jako prestupni se siti prestupnich uzll. Zakladni schéma pfestupniho

systému bylo zprovoznéno k 2. 9. 1995.

Provozni délka sité celkem (km)

Provozni délka sité mimo uzemi Brna (km)

Denni pramér vypravenych vozd do $picky dosahuje poctu 586 vozidel.

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. realizoval v roce 2016
na linkdch méstské hromadné dopravy 112 vyluk (z toho
98 planovanych a 14 mimoradnych) a 302 pldnovanych
a 6 mimoradnych provoznich omezeni, kterd na rozdil
od vyluk nemaji pfimy vliv na cestujici verejnost.
Nejc¢astéjsim divodem prorealizaci vylukového opatreni
byla castecna ¢i Uplnd uzavirka komunikace nebo trati
za Ucelem jeji opravy, pripadné vétsi rekonstrukce.
ZnejvyznamnéjsSichakcilzepfipomenoutvéervenciukon-
¢enou dlouhodobou vyluku v ulicich Minské a Horové,
vyluky pfi rekonstrukci tramvajové traté v ulici Olo-
moucké od dubna do c¢ervna a prazdninové vyluky
v ulicich Husové, Cejl a na tramvajové trati v Bystrci

v Useku mezi smyckami Rakovecka a E¢erova. V rdmci

zajistovani dopravy na vyznamné spolecenske, kulturni
¢i sportovni akce bylo v roce 2016 realizovano také 131
zvladstnich dopravnich opatreni spocivajicich prevazné
v posileni stavajicich linek nebo provozu mimoradné

dopravy.

K expresni autobusoveé lince E50 (Z Bystrce do oblasti
Cernovickych teras), ziskavajici od prosince roku 2015
stale vétsi oblibu cestujicich, pribyly v prdbéhu roku
2016 dalsi tti. Do oblasti Cernovickych teras byla nové
zavedena linka E75 od Zidenického nadrazi, bohunicky
kampus a Technologicky park propojuje nova linka E56
a do skupiny expresnich linek byla prevedena takeé linka

E76 obsluhujici brnénské letisté Turany.

Tramvajova doprava

Tramvajova sit provozovand DPMB je svym rozsahem
druha nejvétsi v Ceské republice. Kromé mésta Brna se
nachazi i na uzemi sousedniho mesta Modrfice. Celkova
délka koleji (jednokolejné) je 173,148 km (z toho 15,8 km
je délka koleji v obou vozovnach). Provoz tramvajové
dopravy byl zahdjen v roce 1869, nejprve ve verzi konské
drahy, od roku 1884 ve verzi parni tramvaje a od roku 1900

pak jiz plné v trakci elektrickeé.

Tramvajovy systém je usporadan jako radidlné okruzni.
Jeho struktura vznikala v jednotlivych historickych
etapach. Ve 40. letech 20. stoleti byl v centrdini ¢asti
dokonéen tramvajovy okruh, ktery se stal zakladnim
prvkem kolejoveé sité. Na vnéjsich okrajich sité je umisténo

15 tramvajovych radial.

Do primého kontaktu s centralnim tramvajovym okruhem

se dostava 10 radial.

Pomoci centralniho tramvajového okruhu jsou jednotlivé
diametraini linky trasovany do prislusnych radial. Prestup
mezi jednotlivymi linkami v centralni ¢asti je umoznén

pomoci nékolika spolec¢nych zastdvek. Centrdlni tram-

vajovy okruh je nejzatizenéjsi ¢asti tramvajového systému.
Jeho propustnost je limitujici pro moznost tvorby prepravni
nabidky na jednotlivych radidlach. Zadzemi pro odstaveni
i udrzbu tramvajovych vozidel tvofi dvé vozovny (aredly
Pisarky a Medlanky). Ustfedni dilny se nachazi v aredlu

vozovny Medlanky.

Tramvajova doprava je paternim prvkem celého systému
MHD na Uzemi mésta Brna. V jednotlivych prestupnich
bodech je nabizen prestup na navazujici trolejbusové

a autobusove linky.

Tramvajové linky jsou provozovany v celotydennim
rezimu - v dennim provozu. Dopravni obsluznost mésta je
v noc¢nich hodinadch zajistovdna samostatnym systémem
noc¢nich autobusovych linek). Vnéjsi Useky radidl jsou
zatizeny provozem s intervalem 2,5-5 minut mezi spoji.
V Usecich radidl v centrdini ¢asti dosahuje intenzita

provozu hodnoty 1,6-2 minuty mezi spoji.

Na tramvajové linky MHD je denné do $pic¢ky vypravovano
pramérné 236 vozidel, coz predstavuje 40% podil z celkové

pramérné denni $pickové vypravy vozidel DPMB.
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Struktura provozu tramvajové dopravy byla po cely
rok vyrazné ovlivnéna Uplnou vylukou nékterych
tramvajovych trati. Do 31. 7. 2016 probihala vyluka
v ulicich Minskd a Horova v tratovém useku Tabor -
Vozovna Komin. Ddvodem byla komplexni rekonstrukce
uvedenych ulic. Tramvajové linky do Bystrce byly
vedeny vyluéné v trase Pisarky - Zaboviesky. Obsluha
oblasti Veveri a Tabor byla zajistovana tramvajovou
linkou ukonc¢enou v zastavce Tabor, obsluha uzemi
Zaboviesk byla zajistovdna trolejbusovou dopravou

a nahradni autobusovou dopravou.

Pocet linek dennich (noc¢ni doprava je zajistovana autobusy)

Provozni délka kolejové sité (v km, z toho na vlastnim télese v % - mimo aredly vozoven)

Celkova délka linek tramvaji (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno)

Denni primér vypravenych vozi do §pi¢ky

Ujeté vozokilometry tramvajemi v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB)
Pfepravni vykon tramvajové dopravy v siti DPMB za rok (tis.a v % v rdmci DPMB)

Pocet a podil pfepravenych osob tramvajemi v siti DPMB (tis. a v % v ramci DPMB)

Pramérny roéni prob&h na 1 viiz - tramvaj (km)

Rozsah provozu (noc¢ni doprava je zajistovana autobusy)

Trolejbusova doprava

Trolejbusova sit v Brné je svym rozsahem nejvétsiv Ceské
republice. Celkova délka trolejbusové sité je 54,1km (délka
komunikaci, na kterych jsou provozovany trolejbusové
linky), z toho je 3,1 km na katastru mésta Slapanice.

Provoz trolejbusové dopravy byl zahdjen v roce 1949.

Trolejbusovy systém je uspordadan jako (dominantné)
radidlni. Jeho struktura vznikala v jednotlivych histo-
rickych etapach, souvisejicich predevsim s urbanizaci
jednotlivych ¢asti mésta. Jednotlivé trolejbusové radialy
navazuji v hlavnich prestupnich uzlech na paterni
tramvajovou sit. Zvlastni postaveni zaujimaiji trolejbusové
linky vedené ve vychodozdpadnim sméru po severnim
okraji centrdlni ¢asti mésta. Tyto linky zajistuji bezmala

50% prepravniho vykonu v trolejbusové doprave.

Trolejbusové linky jsou provozovany v celotydennim

rezimu - v dennim provozu.

Na trolejbusové linky MHD je denné do $picky vypravo-
vano pramérné 110 trolejbust, coz pfedstavuje 19% podil
z celkové pramérné denni $pickové vypravy vozidel
DPMB. Zazemi pro odstaveni a udrzbu trolejbusovych
vozidel tvofi 3 vozovny umisténé v lokalitdch Komin,

Husovice a Slatina.

Tramvaj Skoda 13T.

1l

70,2 (46 %)
z toho v regionu 1,23

124,3 (1,23)

236

14 957 (39 %)
2332887 (54 %)
193 590 (55%)
48 385
05.00-23.00 hod

Servisni trolejbus pro prevenci namrzani troleje.

Pocet linek dennich (no¢ni doprava je zajistovdna autobusy)

13

Provozni délka trolejbusové sité DPMB (km) celkem / z toho v regionu 54,1/ 31

Délka linek méstskych trolejbusti (km) - pravidelné linky (celkem / z toho mimo Brno) 98,7/ 3,1

Denni primér vypravenych vozu do $piéky

1o

Ujeté vozokilometry trolejbusy v siti DPMB za rok (tis. a v % v ramci DPMB) 6 241 (16 %)

Pfepravni vykon trolejbusové dopravy v siti DPMB za rok (tis.mistkm a v % v rémci DPMB) 557 013 (13 %)

Pocet a podil pfepravenych osob trolejbusy v siti DPMB (tis. a v % v rdmci DPMB) 46 679 (13%)

Primérny roéni prob&h na 1 vz - trolejbus (km)

Rozsah provozu (noc¢ni doprava je zajistovdna autobusy)

Autobusova doprava

Autobusovy subsystém plni v rdmci celého systému MHD
na uUzemi mésta Brna funkci napajec¢ové a doplnkové
dopravy k dopravé paterni, jez je prezentovana dopravou
tramvajovou, ¢astecné i dopravou trolejbusovou. Vybrané
autobusové linky jsou v rdmci Integrovaného dopravniho
systému JMK nedilnou soucasti priméstské autobusové
dopravy, s niz jsou vzajemné provazany a soucasné
navazany na dopravu zelezni¢ni. Pro pokryti zvysené
prepravni poptdvky se kapacitni méstské autobusy rovnéz
podili na dopravni obsluze turisticky atraktivnich oblasti
v okoli mésta Brna. Provoz prvnich autobusovych linek byl

zahdjen v roce 1930.

Na autobusové linky MHD je denné do Spicky vypravovano
pridmérné 240 autobusl, coz predstavuje 41% podil
z celkové prdmérné denni 3pickové vypravy vozidel
DPMB.

V rédmci struktury vozového parku autobusl je do
pravidelného provozu vyuzivano 100 autobusd s pohonem

CNG. Pro plnénije vyuzivana plnici stanice v aredlu Slatina.

Pocet autobusovych linek DPMB
- na Uzemi mésta Brna (pouze) denni / noéni

- na Uzemi mésta Brna i v regionu denni / no¢ni

Provozni délka sité autobust na Uzemi mésta i regionu (km)

Délka autobusovych linek DPMB (km)

- délka linek celkem denni / noé&ni

- délka linek z toho pouze na Uzemi regionu - denni / noé&ni

Denni prdmér vypravenych voza do §pi¢ky

Ujeté vozokilometry autobusy v siti DPMB za rok (tis.av % v

Pfepravni vykon autobusové dopravy v siti DPMB za rok

(tis. mistkm a v % v rdmci DPMB)

41 065
05.00-23.00 hod

Autobusovéd doprava se v pribéhu roku 2016 rovnéz
podilela na zajistovani ndhradni dopravy pfi vylukach
a omezenich drdzni dopravy. Nejvyznamnéjsi vylukou
drazni dopravy byla vyluka tramvajové drahy v ulicich
Minskd-Horova. Deponovani, Udrzba a potrebny
servis autobusl je zajistovdn ve dvou autobusovych

vozovnach, Medlanky a Slatina.

DPMB aktivné provéfuje moznosti provozu elektrobusd.

33/5
15/ 6
384,3

523 /277,9
66,1/ 37,9
240

réamci DPMB) 17 469 (45 %)

141 (33 %)

Pocet a podil pfrepravenych osob autobusy v siti DPMB (tis. a v % v rdémci DPMB) 114 488 (32%)

Pramérny roéni probé&h na 1vaz - autobus (km)

Rozsah provozu (denni od-do hod., no¢ni od-do hod.)

58134
05.00-23.00 hod

m
>
o
@)
“®
c
©
>
(e}
=
i
©
N
©
>
@
2
Q
O
je
“©
c
©
@
€
¢}
2
<
‘
~
(%]
3
%]
)
>
M
N




28]
>
[a N
[a)
‘©
c
o
>
o
=
o
‘©
N
©
>
o
2
a
o
©
‘©
c
©
©
S
o
2
<
‘©
~
%]
3
[%]
)
>
L]
N

Lod Lipsko.
Senior bus - nova sluzba
Jako novinka ve $kdle doposud zajistovanych sluzeb
byl 1. ¢ervna 2016 Dopravnim podnikem meésta Brna
ve spolupraci s Odborem socidlni péce Magistratu
meésta Brna zahdjen provoz nové dopravni sluzby
SENIOR BUS. Ta je urc¢ena pro drzitele prakazd ZTP,
ZTP/P a pro seniory starsi 70 let (véetné 3$patné
pohyblivych osob ¢i cestujicich na invalidnim voziku)
s trvalym bydlistém v mésté Brné. Obé vozidla, ktera
ma Dopravni podnik mésta Brna, a.s. k dispozici, jsou
Vv provozu po cely rok véetné vikendd a svatkd denné
od 6 do 22 hodin.

Pocet lodi

Plavebni draha (km)
Pocet ptistavist
Pfepravené osoby / rok

Ujetd vzdalenost
(lodni km, bez komercnich plaveb)

Tramvajova trat Bystrc, Vejrostova.

Lodni doprava
Lodni doprava vyuziva plochu udolni prehrady na rece

Svratce v oblasti Kninicek a Bystrce od roku 1946.

Charakteristickym znakem provozu lodi na Brnénské
prehradé je elektricky pohon. Tato skute¢nost ma znacny
ekologicky vyznam, nebot je uc¢innym opatfenim proti
zneclistovani vodarenské nadrze pro Brno ropnymi
produkty a prispiva k Cistoté ovzdusi a snizovani hlu¢nosti

v rekreaéni oblasti mésta Brna.

Provozné-spravni budova symbolizuje svym tvarem
a barvou lod. Souc¢asny lodni park se skladda z péti vétsich

dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht,

Vidert a mensi jednopalubové lodi Brno.

Senior bus.

244 000

38 000

Tramvajova trat v ul. Olomoucké,

Tramvajové traté

Minska - Horova

rekonstrukce tramvajové trati v délce 1000 m
usek Horova, ¢.0. 48 - Meznikova
trat na pozemni komunikaci s asfaltobetonovou

Upravou povrchu s protihlukovymi a antivibraénimi
vlastnostmi

realizace v ramci koordinované stavby Statutarniho
mésta Brna

Rosického namésti - Sochorova

oprava tramvajové traté v délce 652 m

Usek Horova ¢.o. 48 - kolejovy trojuhelnik Sochorova

trat v ¢asti Useku na pozemni komunikaci a na
samostatném draznim télese

realizace v ¢asové koordinaci se stavbou
Minska-Horova

Cejl (l.etapa)

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 552 m
- Usek Kolisté-Soudni

- trat na pozemni komunikaci s zivicnym krytem

Vejrostova

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 1150 m
- Usek Kubickova - E¢erova

- trat na samostatném télese, otevieny svrsek

Husova

- rekonstrukce tramvajové trati v délce 368 m

- Usek Nadrazni - Husova po tramvajovou zastavku
Silingrovo nameésti

- trat na pozemni komunikaci s krytem z drendzniho
asfaltu s protihlukovymi vlastnostmi

Olomoucka

rekonstrukce drazniho télesa o celkové délce 390
Usek ul. Trzni - vyhybka 508 u ul. Zivotského

v Casti (cca 160 m) provedeno antivibrac¢ni ulozeni
s rohozemi

trat na pozemni komunikaci s asfaltobetonovou
Upravou povrchu

Piehled vyznamnych investic, rekonstrukci a oprav infrastruktury MHD v roce 2016

Dopravni arealy

Areal Pisarky - nové kolejové rozvétveni
ve vozovné Pisarky - etapa l.

- prodlouzeni ¢tyt tramvajovych koleji o celkovou
délku 561 m

- pfiprava inzenyrskych siti pro etapu Il.

- koleje zadldzdény zadmkovou dlazbou

Areal Medlanky - zpevnéné plochy,
etapac¢. I, lla,IVaVv

- kompletni vyména konstrukcénich vrstev
zpevnéné plochy

- novy kolejovy svriek a kolejové konstrukce,
obruby, palisady, kryt tramvajové trati

- Uprava trakéniho vedeni

Kabelové sité

Rekonstrukce kabelové sité v ulici
Horova

- rekonstrukce trasy trakénich kabell o celkové
délce 250 m

- Usek od ul. Horova 48 - ul. Stursova
(u zast. Sochorova)

- ulozeni kabell provedeno do multikanalu
s kabelovymi Sachtami

- koordinovana stavba na uUsek rekonstrukce
ul. Horova - Minska

Rekonstrukce kabelové sité v ulici
Stejskalova

- rekonstrukce trasy trakénich kabell o celkové
délce 375 m

- Usek od ul. Tdborska az k ul. Nezamyslova

- ulozeni kabell provedeno do multikanalu
s kabelovymi Sachtami

- koordinovana stavba pro vSechny sité v ulici

Rekonstrukce kabelové sité
v ulici Olomoucka

- rekonstrukce trasy trakénich kabell o celkové
délce 220m

- Usek od ul. Kfenova pfes Zderadlv most
az k ul. Trzni

- ulozeni kabell provedeno do multikanalu
s kabelovymi Sachtami

- koordinovana stavba se stavbou rekonstrukce
drazniho télesa v ulici
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Projekty Smart v DPMB a MHD

DPMB se pribézné angazuje v nékolika projektech a programech, které odpovidaji aktualnim trenddm v segmentu

SMART aktivit.

PROVOZ VOZIDEL
RIZENi SYSTEMU

PREPRAVA

Rizeni systému hromadné dopravy

Pro fizeni méstské hromadné dopravy vyuziva DPMB
fidici a informacni systém (RIS). Zakladem RIS je
datova radiova sit pro trvalé spojeni vSech vozidel
MHD s dispecinkem. Kazdé vozidlo pfedavd na
dispecink automaticky v intervalu pfiblizne 20 sekund
svoje provozni Udaje - mj. skute¢ny cas odjezdu od
zastavky, fyzickou polohu podle druzicové navigace
GPS a dalsi dllezitd provozni data. V pripadé potreby
se z vozidla na centrdlu a opacné posilaji textové

zpravy a povely pro informacni zarizeni pro cestujici.

t

CHYTRA RESENi

/-ll‘l'ﬂ

o
KVALITA SLUZBY DOPRAVNI
ENERGETIKY

PREZENTACE
NABIDKY
SLUZEB

SPRAVA
EVIDENCE
MAJETKU

RIS rovnéz zajistuje féonickou komunikaci mezi dispe-
cerem afidicem, dale umoznuje dispecerovi promluvit

k cestujicim.

RIS rovnéz zajistuje ozvuceni vsech vozidel MHD,
vyhlasuje ndzvy zastdvek a dalsi ddlezité informace,
zajistuje automatickou odpovéd na povel kapesniho
slepeckého vysilace. Vizualni i akustické informace jsou
cilené - cestujici dostavaji ve spravny ¢as a na spravném

misté spravnou informaci.

semafory

vozovny

s== vyhybky

Ridici a informaé&ni systém umoziuje dokonalejsi preferenci
vozidel MHD na fizenych krizovatkach. Zpozdéné vozidlo
odesle z predem stanoveného mista prostfednictvim
réddiového datového pfenosu 2adost o preferenci. Radi¢
semaford obdrzi Udaj o trase prdjezdu vozidla kfizovatkou
a o hodnoté zpozdéni. Vozidlo poté oznamuje Uspésny
prdjezd kfizovatkou. Tato tzv. dynamicka preference dovoli

na kfizovatce hospodarit s kazdou sekundou signalniho

pldnu a ve svém duasledku zajisti lepsi prdjezdnost pro

véechna vozidla, nejen pro tramvaje, trolejbousy a autobusy.

Aktudlné je pripravovana nova verze fidiciho a informacniho
systému, ktera v tésné spolupraci s komunikacnim systémem
Statutarniho mésta Brna (TETRA) a Fidicim systémem IDS
JMK (CED) zajisti garanci stale se zvysujicich pozadavkl na

kvalitu dopravy a nabidne nové moznosti.

Poskytovani dopravnich informaci

Pro zvys$eni kvality sluzby v poskytovani informaci
cestujici verejnosti jsou provozovany elektronické infor-
macni panely ve vybranych tramvajovych zastavkach.
Cilem sluzby je zajisténi prenosu informaci o provozu
MHD pfimo do mista konkrétni zastavky. Aktudlné je
provozovano 55 elektronickych paneld. Panely umoznuji
zobrazit informace o c¢asu odjezdu vsech vozidel
zarazenych do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK), tedy tramvaiji, trolejbus(
a autobusl. Zdkladnim principem funkénosti systému

je on-line spoluprace fidicich systémd DPMB i KORDIS

JMK, a.s. Vedle informaci o aktudlnich odjezdech
vozidel jsou panely vyuzivany i pro vysilani textovych
a grafickych informaci o aktualnich zménach v doprave,
zadanych specializovanym pracovistém. Elektronicky
panel je v pfipadé omezeni tramvajové dopravy vyuzivan
jako operativni nastroj pro sdéleni prislusnych informaci
cestujicim, c¢ekajicim v prostoru zastavky. Informacni
panel je soucasné vybaven akustickym zafizenim pro
pfimou hlasovou informaci a kamerou pro pfipadné

monitorovani situace v prostoru zastavky.

RYCHLE K CO NEJVETSIMU POCTU
(I POTENCIONALNICH) CESTUJICICH
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Nedilnou soucasti informacniho systému MHD je praco-
visté distribuce dopravnich informaci (DDI). Pracoviste
zajistuje distribuci aktualnich informaci smérem k verej-
nosti v redlném case. Aktudlné je pfipravovana do reali-

zace dalsi etapa aplikace elektronickych informacnich

paneld na zastavky MHD v Brné. Soucasné je jiz zpra-
covavana analyza moznosti vyuziti novych technologii
pro dalsi etapy rozvoje systému s vyuzitim predevsim

energeticky nendroénych zarizeni.

Elektronické odbavovani cestujicich

Dopravni podnik mésta Brna, a. s., zprovoznil k 1. 1. 2017
ve spolupraci s KORDIS JMK, a.s. a dopravci zapojenymi
v IDS UMK systém elektronického odbavovani cestujicich
(EOC) s vyuzitim bezkontaktnich bankovnich karet.
Vyuziti bezkontaktnich bankovnich karet pro ucely
predplatnich jizdenek je zcela unikatni metoda, pro kterou
se DPMB rozhodl z nékolika ddvodu:

Cestujici mohou pouzit bankovni kartu, kterou jiz

kazdodenné vyuzivaji.

Systém umoznuje pouziti samostatné vydané karty,

kterd nesouvisi s bankovnim Ustavem klienta.

Cestujici po ovéreni Udajd ¢i ndroku na slevu si kupony

nakupuje prostrednictvim e-shopu.

Systém je bezpecny - splhuje prisné podminky

bankovnich standardd.

Systém je l.etapou nové generace odbavovaciho
systému IDS JMK.

Prostfednictvim tohoto systému je mozno v soucasné

dobé zakoupit predplatni jizdenky.

CERPANE Dopr
S0:3%
UZIVATEL

BRNENSKA
KARTA

B ‘ RI N I o I
DOHODNUTE
UDAJE O
UZIVATELICH

REGISTRACE]|
otisk
fotografie
sleva

!

ravni podnik mésta Bma G.s.

Karta je pouze identifikdtorem zakaznika, na kartu se
nic nenahrava. Veskeré uUdaje o jizdence jsou ulozeny
v databdzich. V systému se nepracuje s ¢islem karty. Je
pouzita tzv. tokenizace, coz je metoda ochrany citlivych
platebnich Udajd pfed zneuzitim. K 28. 2. 2017 bylo

zaregistrovano jiz 26 700 zékaznikl nového systému.

Systém EOC je budovan jako modularni. Centralni ¢asti
obsahujiciinformace o cestujicich ajizdenkach je Dopravni
zUctovaci centrum IDS JMK, provozované KORDIS
JMK; a.s. S nim je propojen eshop DPMB a v budoucnu
i dalsi e-shopy.

Prostredi systému EOC se v soucasné dobé jiz stava
platformou pro navazujici aplikace v rédmci projektu
.Brnénska karta“. Tato aplikace nabidne vyuziti karty
v oblasti turistickych aktivit, v oblasti kultury, parkovani

a Uhrady poplatkl za sluzby, které zajistuje mésto Brno.

>

Visa Debit

l
&

HISTORIE VISA
i EC/MC

E i & ‘ kordis
Ctecky [P — Jmk
§°3 DOPRAVNI
ZUCTOVACI
3,2 CENTRUM
— 25 —
é N Registr uzivatel(i dopravnich sluzeb

ctecka
[otisk |
A T

Registr vydanych doklad(
Synchronizace dat
Servis karet

s|r|n]o] ~<

Jihomoravsky kraj

e

Prostredi systému EOC se v soucasné dobé jiz stava platformou pro navazujici

C elektronické
e O odbavovani
cestujicich

[ ]

aplikace v rdmci projektu ,Brnénskad karta“. Tato aplikace nabidne vyuziti karty

v oblasti turistickych aktivit, v oblasti kultury, parkovani a Uhrady poplatk( za

sluzby, které zajistuje mésto Brno.

Dopravni energeticky systém

Ménirny zajistuji transformaci a usmérnéni vstupniho
napéti 3 x 22 kV na 3 x 520 V, ndsledné na1x 600 V DC.
DPMB spravuje a vlastni celkem 28 méniren o celkovém
trakénim vykonu 100,3 MVA (67 trakénich transformator(
o vykonu 1100-1650 kVA). Na ménirnach je instalovéno
celkem 293 napdjecd. Vyznamnym parametrem soustavy
meéniren je i jejich vzajemna zastupitelnost v pripadé
vypadku. Pro optimalizaci fizeni skupiny méniren je
vyuzivan fidici systém SAT, ktery umoznuje mj. i dalkovou

spravu jednotlivych energetickych zafizeni.

Kabelova sit zajistuje prenos elektrické energie pomoci

napdjecich a zpétnych kabell. Kabelova sit disponuje

Geograficky informacni systém (GIS DPMB)

celkem 893 523 m kabell, z toho je 530 423 m napéjecich
a 363100 m zpétnych.

Trolejové vedeni se sklada ze 151 provoznich Usekd.
Trolejova sit DPMB je mj. charakterizovdna vzdjemnou

provazanosti tramvajové a trolejbusové trakce.

Energeticky systém MHD (DPMB) zajistuje energeticky
dispecink.Systémjeschopenpribéznéreagovat navnitfni
i vnejsi vlivy spojené s provozem MHD. Nedilnou soucasti
systému je i spoluprdce s provozovatelem nadrazené

regionalni distribuéni soustavy (E. ON Distribuce, a.s.).

Cilem projektu GIS DPMB je vytvoreni systému evidence jednotlivych souc¢asti infrastruktury, vyuzivané pfi zajistovani

provozu MHD vcetné pribézné spravy a aktualizace mapovych i datovych informaci.

m Dopravni podnik mésia Bra as.

GIS TSB GIS DPMB

SPOLECNE SW
A DATOVE PROSTREDI
Ellz Brnénské
lk komunikace

e

GIS BKOM

METROPOLITNI Si

~

Projekt GIS DPMB je budovan jako soucast informacniho
systému pro spravu technické infrastruktury v ramci
skupiny firem se 100% vlastnickou ucasti Statutdrniho
mesta Brna. Technické sité Brno, a.s., Brnénské

komunikace, a.s. i Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

vyuzivaji SW i datové prostredi, budované na principech
sdileni ulozenych informaci. Principy projektu GIS
TSB+BKOM+DPMB nabizi moznost pouziti ulozenych
dat i pro jiné informacni systémy, pracujici pfedevsim

v oblasti verejné spravy.

Spektrum témat i podrobnost jejich zpracovani potvrzuji pozici DPMB jako vyznamného partnera v prostfiedi

SMART Region i SMART City.
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Vyznamné strategické projekty
V rdmci spoluprace mezi Statutdrnim meéstem Brnem
a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. se DPMB vyznamné

podili na pfipravé vybranych strategickych projektd mésta

Prodlouzeni TT z Osové ke Kampusu MU

v Bohunicich - 1. etapa

Stavba je umisténa na Uzemi Méstské c¢asti Brno-
Bohunice a Brno-Stary Liskovec. Novostavba tramvajové
trati s délkou 900 m zacinad dvoukolejnym rozvétvenim
v misté tramvajové zastadvky Osova v Bohunicich na

stavajici tramvajové trati do Starého Liskovce. Nova

1 \

Brna. Patfi mezi né predevsim ,Prodlouzeni TT z Osové ke
Kampusu MU v Bohunicich - 1. etapa“ a ,Znovuzprovoznéni

tramvajové trati Stranska skala - Lisen, Holzova".

tramvajova trat bude vedena v hloubeném tunelu pres
Mikulaskovo ndmésti, vykrizi ulice Labskd a Jihlavska
s ukonc¢enim uvrati v prostoru pred Fakultni nemocnici
s poliklinikou Brno. Aktualné je projekt ve fazi pripravy

procesu rozhodnuti o umisténi stavby.

& A i

il

Zastavka Nova Jihlavska.

e .

Zastavka Univerzitni kampus.

Znovuzprovoznéni tramvajové trati Stranska skala-LisSen, Holzova

Predmeétem projektu je znovuobnoveni provozu-
schopnosti cca 3200m stavajici tramvajové trati mezi
Stranskou skalou a aredlem Technického muzea v Brné.
Vécna ndpln spociva v obnové dvoukolejného drazniho
télesa, trakéniho vedeni, napdjeni a signaliza¢niho

zafizeni. Tramvajovd trat umozni obsluhu stavajici

zastavby i pripravovanych novych obytnych soubord

VizualizaceLisen.

v planovanych rozvojovych uUzemich na jihu a jiho-
vychodé Lisné. Predpoklada se i jeji vyuziti pro prevoz
historickych vozidel z aredlu muzea do kolejové sité
DPMB a zpét. Zlepsi se tak vyuziti exponatl a turisticky
se zatraktivni mésto Brno, MC Brno-Lisen i expozice
Technického muzea v Brné. Aktudlné je projekt ve fazi

pfipravy procesu stavebniho fizeni.

Vizualizaceliden.

Vizualizacelisen.
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2.4 Regionalni autobusova
a Zeleznicni doprava v Brne

Regiondlni autobusova doprava

Kromé meéstskych autobusovych linek provozovanych
DPMB v ramci MHD zajizdi na Uzemi mésta Brna rovnéz
25 regionadlnich linek IDS JMK. Vesmés se jedna o radialni
linky z vétsich mést Jihomoravského kraje. Tyto linky

provozuji regionalni autobusovi dopravci a maji ¢iselné

oznaceni vyssi nez 100. Tyto linky jsou v Brné ukonceny
bud na Ustfednim autobusovém nddrazi Zvonafka, nebo
na vyznamnych prestupnich uzlech uvnitf Brna, kde je

mozny prestup na linky méstské dopravy.

Pocet provozovanych autobusovych linek na tizemi mésta Brna

Dopravce Méstské denni
DPMB 42
BORS Breclav

VYDOS BUS

CSAD Tisnov

BDS-BUS

Tourbus

ADOSA

ZDS - PSOTA

CSAD Kyjov Bus

CSAD Hodonin

TREDOS

CAD Blansko

ZDAR

SEBUS

Méstské nocni Regionalni Celkem

1l 5" 58

O O O O O O O O o o o o o
N W N NN D O 6N OO O
N N N BN NN NN

=

*Y Neni zde zahrnuta regionalnfilinka 210 (trasa linky je vedena mimo Uzemi mésta Brna), na které zajistuje DPMB vybrané spoje.

Autobus linky 109 spojujici autobusové nadrazi s Tufany, Klobouky u Brna
a Hodoninem.

Nizkopodlazni autobus linky 201 vyjizdi z pfestupniho terminalu Stara osada, miji ho
linka 78 mitici také mimo Brno - do obchodniho centra v ModFicich.

Pocet regiondlnich autobusovych linek
IDS JMK na uzemi mésta Brna

Provozni délka sité regiondlnich linek
na uzemi mésta Brna (km)

Délka regionalnich autobusovych linek

na uzemi meésta Brna (km)

Pocet vypravenych vozu
(prdmér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost
regionalnich autobust po Brné (km/h)

Ujeté vozokilometry regionalnimi
dopravci v Brné 2 968 339

- z toho na méstskych dennich linkach 320 260
- z toho na regiondlnich linkach 2648 079

Pocet prfepravenych osob regionalnimi
autobusovymi dopravci v Brné 24152 802

Rozsah provozu 4.30-23.30
(rozsitreni pred nepracovnim dnem) (02.30)

Mésto Brno je také ddlezitym uzlem pro dalkovou vnitrostatni i mezindrodni dopravu. Tyto spoje jsou vypravovany ze

dvou autobusovych nadrazi - Ustfedniho autobusového nadrazi Zvonarka a autobusového nadrazi u hotelu Grand na ulici

Benesova.

Zelezniéni doprava (osobni)
Mésto Brno je bezesporu dllezitym zeleznié¢nim uzlem
jak pro osobni, tak i pro nakladni zelezni¢ni dopravu

a prochazi jim dllezity tranzitni koridor.

Zelezniéni sit na Uzemi mésta Brna tvofi 6 zelezni¢nich
trati o celkové délce 62,1 km. Na téchto tratich je vedeno
5 linek IDS JMK s oznacenim S (vétsSinou osobni viaky)
a 6 linek IDS UMK s oznac¢enim R (rychliky a vétsina
spésnych vlakd), jejichz délka na Uzemi mésta Brna je
137,9 km. Vlakové spoje, kterych je za jeden pracovni den
cca 679, maji predevsim funkci rychlé patefni dopravy
z méné ¢i vice vzdalenych mist regionu do centra Brna.
Do prestupnich uzld jsou navic vedeny napajecové
autobusové linky, tudiz vyznam Zzelezni¢ni dopravy

v ramci IDS JMK je zasadni.

V prosinci 2016 doslo k precislovani R linek dalkové
zelezni¢ni dopravy. IDS JMK tak prevzal celostatni
systém ¢&islovani viakovych linek zavedeny Ministerstvem
dopravy. Z tohoto divodu doslo k navyseni poctu linek

s oznacenim R.

Na uzemi mésta Brna se nachdzi 9 Zelezni¢nich stanic
a zastavek. Zelezniéni dopravu Ize proto také pouzit pro
rychlou prepravu cestujicich mezi zastadvkami lezicimi
uvnitf mésta Brna, zejména ze vzdalenéjsich méstskych
&4sti napt. Chrlice nebo Rec¢kovice. Dominantnim dopra-
vcem, zajistujicim prepravni sluzby na Zeleznici, je spo-
le¢nost Ceské drdhy, a.s. Na sklonku roku 2016 mohli
Brnané poprvé vyzkouset sluzby privatniho dalkového
zelezni¢niho dopravce. Spoleé¢nost RegioJet a.s. zaha-
jila provoz tfi pard viakd mezi Starym Méstem, Bratislavou,
Brnem a Prahou.

Funkci spravce zelezniéni infrastruktury zajistuje Sprava

zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Kritickym problémem zelezni¢ni sité nejen v Brné je
zastarald infrastruktura i vozidla. V poslednich letech se
vSak situace v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury zacina
postupné zlepsovat. Dochdzi k modernizaci trati v Brné

i vjeho okoli.

V 1été 2016 se opravoval prazsky viadukt mezi stanicemi
Brno hlavni nadrazi a Brno-Zidenice. To bylo divodem
velké letni vyluky osobnich vlakd od Tisnova a nutnosti
zavedeni nahradni dopravy z kralovopolského nadrazi
do centra zajisténé tramvajovou linkou P6 Dopravniho
podniku mésta Brna. Ve stejné dobé doslo k rekonstrukci
2. a 3. nastupisté na brnénském hlavnim nadrazi,
a proto byla mimo provoz i trat mezi hlavnim nadrazim
a Sokolnicemi, vlaky byly nahrazeny autobusy napf.
prodlouzenim regionalnich autobusovych linek 610, 611
a 612 do Brna.

Jednotka InterPanter pfekonala husté snézeni a nyni je pfipravena k odjezdu na lince
R13 do Hodonina.
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Pocet vlakovych linek IDS JMK na Uzemi mésta Brna (S + R)

12 (5+7)

Provozni délka zelezni¢ni sité s osobni dopravou na Uzemi mésta Brna (km) 62,1

Délka vlakovych linek IDS JMK na uzemi mésta Brna (km)

Pocet vypravenych vliakovych spojd (primér za pracovni den)

Prdmérna cestovni rychlost vlaka po Brné (km/h)

Ujeté vliakokilometry v Brné celkem
- z toho linkami S v réamci IDS JMK
- z toho linkami R v réamci IDS JMK
- z toho spoji mimo IDS JMK*)

Pocet prepravenych osob v Brné

Rozsah provozu (rozsifeni pfed nepracovnim dnem)

*y Kromé vlak( zarazenych do linek IDS JMK jsou pfes Brno
vedeny i vlaky dopravce Ceské drahy, a.s., ve kterych neplati
tarif IDS JMK. Téchto vlakd bylo v roce 2016 21 pérd a jednalo se
o expresy, vlaky kategorie EC/IC, EN (EuroNight) a rj (Railjet),
které mohli cestujici pouzit napf. k cestdm do Prahy, Berlina,

Hamburku, Vidné, Bratislavy, Budapesti nebo Grazu.

Od11.12. 2016 zacaly na brnénském hlavnim nadrazi zastavovat
noveé tri pary spojd soukromé spolec¢nosti RegioJet a.s. vedené
mezi Prahou a Bratislavou (resp. Starym Méstem).

Frekvence cestujicich

30000
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Podzim
2008

137,9

679

43,5

1997 320,1

1315 343,7 (65,8 %)
518 655,1 (26,0 %)
163 321,3 (8,2 %)
23897 952
4.30-23.30 (0.45)

Zavedenim IDS JMK a zaclenénim zelezni¢ni osobni
dopravy do tohoto systému se podarilo zvysit podil
zelezni¢ni dopravy pri zajistovani dopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje. Vyvoj poctu prepravenych
cestujicich v jednotlivych fazich vyvoje IDS UMK, vcetné

podilu jednotlivych trati, je obsahem nasledujiciho grafu.

Pokles poctu cestujicich na zeleznici v letech 2015 a 2016

je dan rozsahlou letni vylukovou ¢innosti v Brné a okoli.

e

Podzim
Podzim
201
Podzim
2012
Podzim
2013
Podzim
2014
Podzim
2015
Podzim
2016

Podzim
2009
2010

[ S3+R5 smér Bfeclav W S2+R2 smér Letovice [ S6+R6 smér Veseli nad Moravou W S4+R4 smér Namést nad Oslavou

S3+R3 smér TiSnov S2 smér Krenovice

R7 smér Vyskov S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov

Pozn. Uvedeny jsou pocty cestujicich jedoucich v daném Useku v jednom sméru za jeden pracovni den.

Na zdkladé pfepravnich prazkum@ a dalsich zjisténi je mozné kvalifikovat velikost prepravnich proudd (v jednom sméru)

v roce 2016 dle nasledujiciho grafu.

200 - 750

750 - 1000
1000 - 1500

1500 - 2000
2000 - 2500
2500 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000

5000 - 6000
vice nez 6000

TiSnov

I linka S3+R5
linka S3+R3
BN linka S2+R2
linka S2
I linka S6+R6
linka R7
I linka S4+R4
[ linka S41

Stanice a zastdvky na Uzemi mésta Brna zajistuji nejen
dopravni obsluhu prilehlého Uzemi, ale souc¢asné umoz-
Auji prestup na dalsi ¢asti linkového systému IDS JMK,
zejména na méstskou dopravu. Nejdulezitéjsi zelezniéni
stanici v Brné je Brno-hlavni nadrazi, kterou vyuziva nej-

vice cestujicich pfi ndstupu a vystupu z vlakd.

oravskeé Branice

Krenovice horni n.

Sokolnice-Telnice

rusovany u Brna

Druhou nejvyznamnéjsi stanici je pak Brno-Kralovo Pole.
Stdle vice ale roste i vyznam dalSich stanic, zejména Brno-
Zidenice, kde dochdzi ke stale vétsimu podilu prestupl
mezi méstskou a regiondlni dopravou, nebo i stanice

Brno-Lesna.

Ndastupy a vystupy do vlakl v brnénskych stanicich

B HI. Nadrazi 82,1%
M Kralovo Pole 5,7 %
B Zidenice 4,8 %
M Lesnd 2,3%

Chrlice 2,2 %
82,1% Bl Reckovice 1,5 %
Horni HersSpice 0,7 %
Slatina 0,5 %

Cernovice 0,2 %

100 % = tydenni soucet nastupl a vystupd cestujicich

sledovanych linek ve vSech stanicich v Brné
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Na tomto grafu je vidét rozlozeni poctu cestujicich v tydnu Tito cestujici pak pfijizdi do Brna v nedéli odpoledne
v zelezni¢ni stanici Brno hlavni nadrazi. Je z ného patrny a v pondéli rdno, coz potvrzuje i nasledujici graf.

zvysSeny odjezd cestujicich z Brna ve c¢tvrtek a v patek.

Rozlozeni poétu cestujicich podle &asu, linek a sméru v ZST Brno hl. n. - nedéle a svatky
6 %
4%

2%

Nastup ve stanici

0% —

2%

4 %

6 %

Vystup ve stanici

8 %
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AnterPanter

= —~ CZ-CD 9454 1662204-7

B S3+R5smér Bfeclav M S2+R2 smér Letovice M S6+R6 smér Veseli nad Moravou W S4+R4 smér Nameést nad Oslavou

S3+R3 smér TisSnov S2 smér Kfenovice R7 smér Vyskov [l S41smér Ivancice / Moravsky Krumlov

100 % = soucet viech nastupl a vystupl cestujicich sledovanych linek ve stanici v dany den v tydnu

»

Rozlozeni poc¢tu cestujicich v pribéhu pracovniho dne, 9.00 hodin, kdy cestujici dojizdi do Brna za praci, do skol

Nova vlakova jednotka InterPanter ¢ekd na odjezd na lince R13 do Hodonina a Olomouce. | | . . | | L . . . R . L o
ktery neni ovlivnéen tydennim dojizdénim do Brna, ukazuje a na Urady. Oproti tomu odpoledni Spicka je delsi, zacina jiz
graf nize. Na ném je vidét kratsi ranni $picka od 5.00 do po 13 hodiné a kon¢i az zhruba v 19 hodin.

Rozlozeni poétu cestujicich v tydnu podile linek a sméru v ZST Brno hl. n.

70 % - RozloZeni poctu cestujicich podle ¢asu, linek a sméru v ZST Brno hl. n. - stfedy
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100 % = soucet viech nastupl a vystupl cestujicich sledovanych linek ve stanici v pramérny pracovni den 100 % = soucet viech nastupl a vystupl cestujicich sledovanych linek ve stanici v dany den v tydnu
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Na konci roku 2016 zacal dopravce RegioJet spojovat svymi Zlutymi vlaky s Prahou,
Bratislavou a Starym Méstem.

V lété roku 2016 probéhla rekonstrukce nastupist na hlavnim nadrazi.

Pfehled vyznamnych investic, rekonstrukci a oprav infrastruktury v roce 2016

Zelezniéni trat Brno hlavni nadrazi - Brno-Zidenice

Od poloviny ¢ervna do poloviny zari 2016 probihala
oprava prazského viaduktu mezi stanicemi Brno hlavni
nadrazi a Brno-Zidenice.

e |
Nadrazni budova Brno-Chrlice.

Zelezniéni stanice Brno hlavni naddrazi

V Cervenci a v srpnu 2016 probéhla rekonstrukce 2. a 3.
nastupisté brnénského hlavniho nadrazi a také Uprava
prilehlych stani¢nich koleji (druha az pata).

Vyluka stanice Brno-hlavni nadrazi.

2.5 Pruzkum spokojenosti

cestujicich

Nedilnou soucasti c¢innosti spole¢nosti KORDIS JMK
jsou i pravidelné marketingové prlzkumy zjistujicl
nazory a postoje cestujicich k IDS JMK. Jednim z nich je
prizkum dopravniho chovani a spokojenosti cestujicich
s méstskou dopravou v Brné. Vysledky téchto prdzkumd

vyznivaji pozitivné a hodnoceni IDS JMK ma dlouhodobé

stoupajici tendenci. IDS JMK predstavovany méstskou
dopravou v Brné od svych uzivateld obdrzel v roce 2016,

pfi zndmkovani jako ve skole, pramérnou znamku 2,34.

Spokojenost se sluzbami IDS JMK v Brné vyjadrilo 93 %

cestujicich, pouze 7 % bylo spokojeno méné.

Spokojenost cestujicich se sluzbami IDS JMK v Brné

100 %

80 %

60%

40%

20%

0%

2004 2005
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2006 2007 2008 2009
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3.0 Automobilova
doprava

2.7 Vyvoj motorizace
a automobilizace

Do roku 2008 se pocet motorovych vozidel registrovanych
na Uzemi mésta Brna vyrazné zvysoval, poté nasledoval
pouze pozvolny rdst. V roce 2013, po zavedeni nového
registru vozidel, doslo k administrativnimu snizeni
absolutniho poc¢tu dopravnich prostfedkd. Rok 2014
a 2015 znamenal opétné pozvolny nardst registrovanych

vozidel. Koncem roku 2016 pripadal 1 osobni automobil

Pocet Pocet Osobnich
osobnich motorovych vozidel na 1000
vozidel vozidel obyvatel

5127 15113
9142 26 709
14 453 37177
28 970 63 493
46 300 77 066
66 745 98719
76 253 108 079
90 061 123792
117 704 154 323
134 013 164 430
144 308 188872
147 528 191030
152 470 200 904
156 708 214 916
158 339 216 776
160 766 218 742
163 076 221535
164 834 223932
162 326 212 508
167172 217 470
174 749 226 630
182 844 235 961

Pro ¢asovou kontinuitu stavebni cinnosti ve vztahu
k potfebam parkovacich a odstavnych stani (nelze kazdy
rok rozdilné reagovat) a také ke snizeni existujicich
disproporci mezi potrebou a nabidkou je od roku 2004

Magistratem mésta Brna stanovena hranice pro pouziti

17
29
44
86

na 2,1 obyvatele, a 1 motorové vozidlo na 1,6 obyvatele.
Tato hodnota vSak zcela neodpovida redlné skutecnosti
stupné automobilizace ve mésteé Brne, nebot v celkovém
poctu nejsou zapocitdna firemni vozidla, kterd jsou
evidovana v jinych krajich a provozovdna na Uzemi
meésta Brna. Jedna se hlavné o vozidla prazskych firem,

kterd jsou evidovana v Praze.

Motorovych Pocet Pocet obyvatel
voz. na 1000 obyvatel na 1 na 1 motorové
obyvatel osobni vozidlo vozidlo
49 59.8 20.3

85 34.3 1.7

22.8 8.9

1.6 5.3

7.8 4.7

5.6 3.8

5.0 3.6

4.4 3.2

3.3 2.5

2.8 2.3

2.5 1.9

2-5 1.9

2.4 1.8

2.4 1.7

2.3 1.7

2.3 1.7

2.3 1.7

2.3 1.7

2.3 1.8

2.3 1.7

2.2 1.7

2.1 1.6

soucinitele vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné
na hodnotu ka = 1,25.

Pocty evidovanych vozidel byly ziskdvany z interne-
tovych stranek MVCR a od roku 2012 ze stradnek MDCR.

3.1 Vyvoj motorizace a automobilizace
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Dopravni vykony a intenzity
automobilove dopravy

Vyvoj automobilové dopravy v Brné je sledovan za

pomoci  kfizovatkovych a profilovych scitéani.  Pro
celoro¢ni sledovani dopravy slouzi rGzné typy detektord
umisténych na svételné rizenych krizovatkach, v tunelech
a na dalsich mistech. Zakladnim ukazatelem vyvoje
automobilové dopravy jsou dopravni vykony na celé

komunikaéni siti - ujeté vozokilometry. Udaje o vykonech

Dopravni vykony za primérny pracovni den (vozokm)
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se vztahuji k obdobi prdmérného pracovnino dne. Dal$im
nastrojem k zjistovani trendd vyvoje jsou kordonova scitani.
Jednd se o uzavrené okruhy, kde se zjistuji pocty vozidel na
vstupech a vystupech na tomto okruhu. V Brné to je vnéjsi
kordon na hranicich mésta a vnitfni kordon v misté Malého
méstského okruhu. V roce 2016 nebyl provadén prazkum

na kordonech. Proto jsou uvedeny hodnoty z roku 2015.
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Z grafu je patrné, ze dopravni vykony do roku 2011 neustéle stoupaly. Zlom nastal v roce 2011, kdy pocet vozokilometrQ

zacal klesat. Od roku 2015 pocty vozokilometrd maji opét stoupajici tendenci, coz plati i pro rok 2016.
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Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na
komunikacich v Brné strmeé stoupaly a vroce 2000 dosahly
dvojnasobné hodnoty oproti roku 1990. V nasledujicich
letech byly zmény pozvolnéjsi. K roku 2016 je celkovy
narlst 161 %. Od roku 2004 do roku 2010 se meziro¢ni

Vyvoj intenzit v Brné
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nardsty pohybovaly kolem 6 %. V roce 2011 dosahlo

2012

zvyseni intenzit pouze 2 %. V roce 2012 intenzity dopravy
zacaly stagnovat a v roce 2013 dokonce nastal pokles. Rok

2016 znamenal nardst o cca 3 %.
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V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny intenzity na nejvice zatizenych komunikacich a krizovatkach ve mésté Brné v roce 2016. Vyvoj intenzit na vnéjsim kordonu od roku 1930 (Celkovy pocet vozidel za 24 hodin)

Nejzatizenéjsi urovihové kfizovatky v Brné Nejzatizenéjsi mimourovinové kiiZzovatky v Brné
400000
O
Pofadi KFizovatka Vozidel za den Pofadi KFizovatka Vozidel za den g
S 350000 12
Pori¢i - HerSpicka 68 000 D1 - Videnska 120 000
Kolisté - Kfenova 59 000 D1 - Bratislavska radiala 107 000
, ) - 300000
Plotni - Zvonarka 57 000 Bitesska - D1 77 000
Herspicka - Bidlaky Sy aele]e] Sportovni - Porgesova 76 000 o)
Kolisté - Cejl 54 000 Hradecka - Zabovieska 71 000 250000
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Nejsou zohlednény dalni¢ni Useky prochazejici Brnem.

Skladba a ¢asové variace
dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu prevazuji osobni auto- cim mésta. V roce 2015 byl podil osobnich vozidel
mobily. Na vnitinim kordonu je procentudlni pomér v centrdini oblasti 91,8 %, na vstupech do mésta 80,4 %
osobnich vozidel vys$si a klesd smérem k hrani- a v praméru 86,1 %.
Kizovatka u nakupniho centra Vaiikovka. Porgresova mezi Husovickym a Kralovopolskym tunelem.
Skladba dopravniho proudu - pracovni den, oba sméry celkem za 24 hodin
Centralni kordon Vnéjsi kordon

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Nakladni a bus Vozidla celkem Osobni Ndékladni a bus Vozidla celkem

pocet podet pocet pocet podet podet Osobni Nakladni Autobusy

Osobni Na&kladni Autobusy
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193 747 8 324 202 071 228 862 55 083 283 945 95,6 % 3% 1% 82,5 % 16,1 % 1,1 %

197 241 8 600 205 841 241 060 62 365 303 425 95,0 % 3.4 % 1,2 % 81,2 % 17,2 % 1,1 %

84,0 % 14,5 % 0,9 %

205 057 12591 LAWY 286 851 61 945 348 596 93,2 % 5,0 % 1,4 %
82,6 % 15,8 % 0,9 %

198 656 13 425 212 081 272 406 63 942 336 348 92,7 % 5.2 % 1,5%
193 493 13 370 206 863 271 000 62 190 333 190 91,9 % 5,7 % 1,6 %
191 470 13 892 205 362 281 060 77 279 358 339 91,8 % 5,7 % 1,6 %

83,2 % 15,5 % 0,9 %
80,4 % 18,2 % 0,9 %
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Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, nejsilnéjsi mésic v roce byl duben (105 %). Sobota

tyden, rok) jsou zobrazeny na nasledujicich grafech. odpovidad 60 % a nedéle 53 % pramérného pracovniho
Z dennich variaci vyplyva, ze priblizné 79 % dopravnich dne. Ranni spi¢kovou hodinou je 7.-8. hodina, odpoledni
vykonU je uskute¢néno mezi 6.-18. hodinou. Za obdobi Spickovou hodinou je 15.-16. hodina. Podil ranni $pickové
6-22 hodin je pak uskute¢néno cca 93,2 % celodennich hodiny ¢ini 7,0 %, podil odpoledni $pickové hodiny 7,4 %.
dopravnich vykond (na noc¢ni obdobi od 22-6 hodin Rozdil mezi podilem $pickovych hodin a podilem hodin
tedy pfipadéd 6,8 % dopravniho vykonu). Nadprdmérny v polednim sedlovém obdobi je 0,8-1,2 %

pracovnidenje ctvrtek (101%) a patek (102 %). Dopravneé

Denni variace v procentech

Jednotlivé hodiny pramérného pracovniho dne vztazené k celému dni:

8,0
74
7069 70 /2
7,0 i 65 6.7
63 62 62 °74
6,0 56
5.0 48
42
4,0
3,0 28
03
20
2,0
14
1,0 07 09
05 0z 0z 04 I
o H =
5883 g8y 83 e gy ox e e e gE oy g
8 8 8 & 8 8 5 8 383 2 -~ & m < w o ~n @ o Q 5 g R

Tydenni variace v procentech
Jednotlivé dny v tydnu vztazené k pridmérnému

pracovnimu dni:

120

100 101
100 98 98
80
60

60 53
40
20

0

Pondéli Utery Stifeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Odpoledni kolony pfed Husovickym tunelem.

Roc¢ni variace v procentech 2016

Intenzity v jednotlivych mésicich vztazené k celoro¢nimu prdméru:

oo 105% 105%  104%  103% oo 103% 104%  103%
100% O 96 % ’ 96 %
94 %
80%
60 %
40%
20%
0%
Leden Unor Bfezen Duben Kvéten Cerven Cervenec Srpen Za&Fi Rijen  Listopad Prosinec

Intenzity dopravy v roce 2016

Intenzity vozidel/den

do 10 000 vozidel

do 25 000 vozidel

do 40 000 vozidel

do 50 000 vozidel

do 70 000 vozidel
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4.0 Cyklisticka
doprava

4.1 Cyklisticka doprava

V roce 2016 probihala pfiprava a realizace nejriznéj-
Sich opatreni pro cyklisty v souladu s Generelem
cyklistické dopravy ve mésté Brné. Realizovany byly
cykloobousmérky na ulicich Pod nemocnici, Cejkova
a Cornovova, na ulici Ripskad byly instalovany vyhra-

zené jizdni pruhy pro cyklisty v kombinaci s cyklo-
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Cykloobousmérka (zdroj: TP 179).

piktogramovym koridorem. Ddale probéhla pfiprava
projektové dokumentace na realizaci cykloopatreni na
ulicich Osova, Dlouhd a El. Premyslovny v Bohunicich,
Vejrostova a Odbojarskad v Bystrci nebo v ulicich

Provaznikova, Lisenska a Novolisenska.

Cykloobousmeérky

mcyklista se pohybuje na vozovce bud spole¢né
s ostatnimi vozidly (v souladu se zdkonem ¢&. 361/2000
Sb.), nebo ve svém segregovaném jizdnim pruhu

= nejvys$si dovolend rychlost viech vozidel je 50 km/h
pri segregovaném provozu cyklistické dopravy, nebo
nejvyse 30 km/h (resp. 20 km/h v obytnych a pé&sich
zénach) pri spole¢ném provozu cyklistické a ostatni
dopravy

msvislé DZ ¢. IP 4b a ¢. B 2 je doplnéno dodatkovymi
tabulkami ¢. E 112 a, b, na kterych je vyznaceno skute¢né
uspofradanijizdy cyklisty vic¢i ostatnim vozidlim

wv celé délce, nebo jen na zacatku a na konci, pfip.
v mistech pficnych vazeb, mdze byt doplnén pikto-
koridor (VDZ ¢. V 20), nebo je vyznacen souvisly

segregovany (ochranny) cyklopruh (VDZ ¢. V 14)

Vyhrazeny pruh pro cyklisty v hlavhim dopravnim prostoru (HDP)

= pohyb cyklisty va¢i ostatni dopravé je piné oddélen

mvhodné opatreni na komunikacich s vys$si intenzitou
dopravy

mvyhrazeny pruh pro cyklisty mdze byt realizovan jako
spolecny s vozidly BUS, pfipadné TAXI

mvyhrazeny pruh je vyznacen svislym dopravnim
znacenim (SDZ ¢. IP 20a,b) a vodorovnym dopravnim
znacenim (VDZ ¢. V 1la nebo V 2b)

m nejvyssi dovolena rychlost vozidel je 50 km/h (obvykle
dle obecné Upravy provozu na PK)

mna svételné rizenych krizovatkdch se zrizuji i ¢ekaci
prostory pro cyklisty (VDZ &. V 19)

mopatfeni maze byt v nékterych mistech z ddvodd
nedostate¢né sitky komunikace meziobrubamicastecné

nahrazeno realizaci cyklopiktogramového koridoru

Cyklopiktogramovy koridor v HDP

= pohyb cyklisty vaci ostatni dopravé neni nijak oddélen

m cyklista se pohybuje na vozovce spole¢né s vozidly

m vodorovnym dopravnim znac¢enim (VDZ &. V 20) je na
vozovce opticky zndzornén doporuceny pohyb cyklisty

w pro ridi¢e ostatnich vozidel pfimo nevyplyvaji v misté
realizace piktokoridoru zadné zvlastni povinnosti (platf

ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni)
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Vyhrazeny pruh pro cyklisty (zdroj: TP 179).

m nejvys$si dovolend rychlost vozidel je 50 km/h (obvykle
dle obecné Upravy provozu na PK)

»na komunikaci se nenachazi smérové oblouky malych
polomérd, podélny sklon je priznivy, existuje pohledovy
vztah mezi cyklistou a protijedoucim ridicem

m intenzita dopravy na komunikaci se pohybuje radove do
12-14 tis. vozidel/24 hod.)
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4.1 Cyklistickd doprava

~ 8.0 -120 m

kHZovatkovy Gsek: rovnomdrné rozvrzen! V 20 — opakovénf po cca 4.50 m mezlktzovat
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Cykloobousmeérka Pod nemocnici

Cykloobousmeérka Pod nemocnici se nachdzi na
obsluzné mistni komunikaci v blizkosti ulice Jihlavska
a Fakultni nemocnice Brno, v meéstske casti Brno
- Bohunice. Svislé dopravni znaceni IP 4b a B 2 na
plvodné jednosmérné komunikaci bylo doplnéno
o dodatkové tabulky E 12a/b povolujici obousmérny
provoz cyklistd a zdkazovou znacku B 20a s nejvyssi

dovolenou rychlosti 30 km/hod. SniZzeni nejvy3si

dovolené rychlosti prispiva ke zklidnéni dopravy na

Cykloobousmérka na ulici Pod nemocnici.

Cykloobousmérka Cejkova

Cykloobousmérka Cejkova se nachazi na obsluzné
mistni  komunikaci v tésné Dblizkosti krizovatky
Svatoplukova x Rokytova u byvalych kasaren,
v méstské ¢asti Brno-Zidenice. PFi rekonstrukci ulice
Cejkova v Useku mezi ulicemi Skopalikova - Taussigova,
zde byly provedeny stavebni uUpravy vedouci ke
zklidnéni dopravy, odpovidajici rezimu dopravy
v zoné s dopravnim omezenim. Predevsim se jedna

o zmenseni Sifrky komunikace v prostoru krizovatek

v v v l

v ® (1.8/148/0.38)

Cyklopiktogramovy koridor (zdroj: TP179).

komunikaci s bytovou zastavbou a zvyseni bezpecnosti
projizdéjicich  cyklistd a chodcd pohybujicich se
v prostoru zaparkovanych vozidel vzhledem k absenci
chodniku na pravé strané ve sméru jednosmeérné
komunikace. Svislé dopravni znaceni je doplnéno
o vodorovné dopravni znaceni V 20 vyznacujici
prostor a smér jizdy cyklistd v protisméru. Opatfeni je
navrzeno v Useku mezi domy Pod nemocnici ¢. 1-25

v celkové délce 310 m.

Cykloobousmérka na ulici Pod nemocnici.

s ulici Cejkovou a vystavbu parkovacich zalivQ pro
podélné stani vozidel. Tato zdna se nachazi mezi
ulicemi Markéty Kuncové - Lazaretni a oznacuje oblast
s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/hod. Svislé
dopravni znaceni IP 4b a B 2 na pUvodné jednosmérné
komunikaci bylo doplnéno o dodatkové tabulky E 12a/b
povolujici obousmérny provoz cyklistd. Celkova délka

obousmeérného Useku pro cyklisty je 100 m.

Cykloobousmérka na ulici Cejkova.

Cykloobousmérka Cornorova

Cykloobousmeérka Cornovova se nachazi na obsluzné
mistni komunikaci v blizkosti Useku mezi ulicemi
Olomoucka a Huskova u Psychiatrické nemocnice Brno,
v méstské ¢asti Brno-Cernovice. PFi rekonstrukci ulice
Cornorova v Uuseku mezi ulicemi Olomoucka - Huskova,
zde byly provedeny stavebni uUpravy vedouci ke
zklidnéni dopravy, odpovidajici rezimu dopravy v zoné
s dopravnim omezenim s nejvys$si dovolenou rychlosti
30 km/hod. Predeviim se jednd o zmenseni S$ifky
komunikace v prostoru krizovatek s ulici Cornorovou,
vystavbu vyvysenych krizovatkovych ploch a parko-
vacich zalivd pro podélné stani vozidel. Svislé dopra-
vni znaceni IP 4b a B 2 na puvodné jednosmérné
komunikaci bylo doplnéno o dodatkové tabulky E 12a/b

povolujici obousmérny provoz cyklistd. Dale je svislé

Cykloobousmérka na ulici Cornovova.

Cykloobousmérka na ulici Cejkova.

dopravni znaceni doplnéno o vodorovné dopravni
znaceni V 20 vyznacujici prostor a smér jizdy cyklistd
v protisméru. V souvislosti s umoznénim vjezdu
cyklistd z ulice Cornovovy do ulice Olomouckéd bylo
nutné upravit v dané krizovatce i svételné signalizac¢ni
zarizeni. Vzhledem k dynamickému fizeni krizovatky
Olomoucka x Cornovova a nizké intenzité cyklistd
na vyjezdu z ulice Cornovova bylo nutné instalovat
vyzvoveé tlac¢itko pro cyklisty. Stisknutim tohoto tlacitka
dojde k vyhodnoceni pozadavku radicem svételného
signaliza¢niho zafazeni, ktery zaradi pozadovanou fazi
pro cyklisty. Vysledkem toho je rozsviceni zelené na
naveéstidle pro cyklisty. Celkova délka obousmérného

Useku pro cyklisty je 340 m.

AN X
Cykloobousmérka na ulici Cornovova.

prava

4.1 Cyklisticka do
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Cykloopatieni Ripska

V roce 2016 byly na ulici Ripskd v uUseku mezi ulicemi
Svédské valy a Olomoucka instalovdny vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty a piktogramové koridory. Jedna
se 0 sbérnou mistni komunikaci v meéstské casti Brno

-Slatina. Vyhrazené jizdni pruhy jsou znaceny pomoci

svislého dopravniho znaceni IP20a a vodorovného

Cykloopatfeni na ulici Ripska.

Cyklostojany

Ke konci roku 2016 probéhla vystavba 19 stojanl pro
kola, celkem ve trech lokalitdch. Jednd se o stojany
z oceloveé trubky tvarované do pismene U. Nejcastéji je
v ramci jedné lokality navrzeno pét stojand. Vzhledem
k moznosti odstaveni a uzamceni kol ke stojandm z obou
stran, je mozné uzamknout na péti stojanech az 10 kol
v kazdé lokalité. Ke konci roku 2016 byly vytipovany tfi
lokality v blizkosti hlavniho nadrazi. Prvni dvé se nachazi

na levé a pravé strané od hlavniho vchodu nadrazni

dopravniho znaceni V 14. Piktogramové koridory pro
cyklisty jsou znaceny vodorovnym dopravnim znacenim
V 20. V kfizovatkach fizenych svételnym signalizaénim
zafizenim byly instalovany prostory pro cyklisty tzv.
cykloboxy pomoci vodorovného dopravniho znaceni

V 19. Celkova délka opatreni pro cyklisty je 550 m.

Cykloopatteni na ulici Ripska.

budovy. Zde bylo instalovdno celkem 15 stojand, je zde
tedy mozné uzamknout az 30 kol (5 stojand je vlevo
a 10 stojanl je vpravo od hlavniho vchodu do nadrazni
budovy). Treti lokalita se nachazi u posty na Nadrazni
ulici u vchodu pro balikové sluzby v blizkosti 5. a 6.
nastupisté. Zde byly instalovany 4 stojany a je mozné
zde uzamknout maximalné 8 kol. Vystavba dalsich

stojand bude v roce 2017 pokracovat.

Stojany na kola pfed budovou hlavniho nadrazi.

Nehodovost cyklisti

V roce 2016 bylo zaznamendno na Uzemi mésta Brna
celkem 99 dopravnich nehod, prikterych bylalesponjeden
z Ucastnikd dopravni nehody cyklista. V dusledku téchto
nehod bylo zaznamenano tézké zranéni v 18 pripadech,

v 73 pripadech se jednalo pouze o lehké zranéni.

Stojany na kola u posty.

V 36 pripadech byl nej¢astéjsi pric¢inou dopravni
nehody zejména nespravny zpuUsob jizdy, dale pak
35 pripadd nedani pfednosti v jizdé a nepfimérena
rychlost vozidla v 17 pfipadech. V 7 pripadech byla

pricinou dopravni nehody srazka s chodcem.

Nasledky nehod cyklisti v Brné v letech 2000-2016 (zdroj: Brnénské komunikace a.s.)

M pocet nehod lehce zranén

o

o

o

o

o

120
10
8
6
4
2
O —

Dopravni prtizkum cyklisti v roce 2016

Na uUzemi meésta Brna se pravidelné jednou za dva

2000

2001
2002
2003
2004
2005
2006

roky provadi dopravni prazkum cyklistd. Monitorovani
tohoto zpUsobu dopravy zacalo v roce 2006, tudiz
v roce 2016 bylo s¢itani uskute¢néno. Termin prizkumu
je vzdy ve vsedni den od 7.00 do 11.00 a od 14.00 do
20:00 hodin, v nedéli od 13.00 do 20.00 hodin. Pro

prepocet na celodenni intenzity slouzi s¢itani, které je

2007

tézce zranén l usmrcen

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

na vybranych profilech uskute¢néno nonstop 24 hodin.
V seznamu lokalit pro prazkum jsou cyklistické stezky
kolem reky Svratky, Svitavy a jejich navaznosti na
krizujici komunikace. Dalsi lokalitou je Maly meéstsky
okruh a vyznamné lokality na uUzemi mésta Brna.
Vysledkem je kartogram cyklistl a denni variace v oba

sCitaci dny.
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Dopravni priazkum cyklistd v roce 2016

Na uUzemi mésta Brna se pravidelné jednou za dva
roky provadi dopravni prizkum cyklistd. Monitorovani
tohoto zpUsobu dopravy zacalo v roce 2006, tudiz
v roce 2016 bylo s¢itani uskute¢néno. Termin prizkumu
je vzdy ve vSedni den od 7.00 do 11.00 a od 14.00 do
20:00 hodin, v nedéli od 13.00 do 20.00 hodin. Pro

prepocet na celodenni intenzity slouzi s¢itani, které je
Variace cyklisti - viedni den
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na vybranych profilech uskute¢néno nonstop 24 hodin.
V seznamu lokalit pro prlzkum jsou cyklistické stezky
kolem feky Svratky, Svitavy a jejich navaznosti na
krizujici komunikace. Dalsi lokalitou je Maly méstsky
okruh a vyznamné lokality na uUzemi mésta Brna.
Vysledkem je kartogram cyklistd a denni variace v oba

sc¢itaci dny.
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Intenzity cyklistd v roce 2016

Intenzity cyklista/

nescitano

do 1000 cyklistl
do 1500 cyklistl
do 2 000 cyklistu

do 2 500 cyklistu
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5.7 Pési provoz

Podminkou pro uskutec¢néni dopravy je pouziti dopravniho
prostfedku (pfipadné zafizeni), ten vsak pfi chGzi nemame,
proto se nejednd o dopravu. Chlze je pro clovéka nej-
pfirozenéjsim zplsobem premistovani. Kombinace chize
s vefejnou hromadnou dopravou, hned po pouziti jizdniho
kola, je jeden z nejrychlejsich zplsobd pfemistovani ve mésté.
Pravé z tohoto prostého faktu prameni potfeba dlrazného

chranéni a vylepsovani moznosti pési chlize ve méstech.

Ulice Lany.

Ulice Horova.

Ulice Knini¢ska.

Ve mésté Brné byly zrealizovany Upravy prechodl pro
chodce a mist pro prechazeni, zejména se zamérenim na
bezbariérovost, napt. v ulicich Lany (MC Brno-Bohunice),
Staftkova (MC Brno-Kralovo Pole), Horova (MC Brno-
Zaboviesky), U Cerveného mlyna (MC Brno-Kralovo Pole),
Knini¢skda (MC Brno-Komin) a v ulici Stejskalova (MC

Brno-Zidenice).

Ulice Starkova.

Ulice U Cerveného mlyna.

Ulice Stejskalova.

N
o
>
o
o
a
5
D
a
-
n




V prostoru stavajiciho parkovisté v krizovatce ulic Lelkova a Optatova (MC Brno-Jundrov) byla vybudovéna nové chodecka trasa,

ktera je tvofena novym chodnikem a misty pro prechazeni.

Ulice Cornovova. Burianovo nameésti.
V rdmci opravy komunikaci Horova a Burianovo ndmésti (MC PFi vystavbé nové okruzni krizovatky v lokalité Zebétinska
Brno-Zabovresky) byly pfebudovany dvé MHD zastavky do a Libusina tfida (MC Brno-Kohoutovice) byly zFizeny
podoby, kterd umoznuje bezbariérovy pfistup chodcl na chodecké trasy. Pfechody pro chodce jsou reseny pomoci
zastavku v celé jeji délce. ochrannych/délicich ostravka.

i Fee
Ulice Lelkova a Optétova. <= f ;‘7'*'
>, ===

V rdmci oprav komunikaci byly vybudovany zvysené kfizovatkové plochy slouzici jako prvky pro zklidnéni dopravy,

napt. v ulicich Cejkova, Stejskalova (MC Brno-Zidenice) a Cornovova (MC Brno-Cernovice. Sou¢asné s témito zvysenymi

plochami byla realizovana také mista pro prechazeni. ’§
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li Ulice Zebétinska. Ulice Libusina t¥ida.

Ulice Cejkova. Ulice Stejskalova.




6.0 Organizace
a fizeni dopravy

Svételna signalizac¢ni za¥Fizeni
a preference MHD

Uvod

Svételna signaliza¢ni zarizeni (SSZ) jsou ve mésté Brné
ziizena predevsim ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. Jelikoz jsou zajmy
a pozadavky jednotlivych Uc¢astnikd silniéniho provozu
(individualni automobilovd doprava, méstskd hromadna
doprava (MHD), cyklisté a chodci) protichGdné, nelze
véem, i kdyz opravnénym, pozadavkim vyhovét
soucasné. Pri fizeni silni¢niho provozu pomoci SSZ je
nutné brat na zretel vSechny kolizni sméry a vjezdy, leva

odboceni, preferenci MHD, koordinaci, intenzity dopravy

s, o L P 1 T

Poéty Fadi€él a zplsob jejich pFipojeni

V soucasné dobé je na Uzemi mésta Brna realizovdno
151 zarizeni svételné signalizace na krfizovatkach
a prechodech pro chodce. Zafizeni jsou provozovana
na 11 samostatné stojicich prechodech pro chodce
a 140 krizovatkach. Vsechny radice jsou pripojeny na
Centrdlni technicky dispecink (CTD), provozovany

spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Poéty a vyrobci fadiéli provozovanych v Brné
V Brné jsou instalovany radi¢e SSZ od vyrobce Siemens
(74 kus®) a Cross (75 kusl). Zafizeni firmy Siemens maji
oznaceni MS (17 fadicd), C800V (49 radicd) a nejnovéjsi
zartizeni COO0V (3 fadic¢e) a C940 ES (5 fadicd). Zafizeni
firmy Cross maji oznac¢eni RS1 (1 fadi¢), RS2 (30 radic¢d),
RS3 (20 fadicd) a nejnovéjsi zarizeni RS4 (24 radicd).
Ostatni zafizeni jsou od firmy Dynasic - 2 kusy radice
typu SP-ER.

atd. Pro fidi¢e vozidla na hlavni komunikaci se zrizeni

SSZ muze zdat zbytecné a narusujici plynulost dopravy,
avSak ten stejny ridi¢, pokud vyjizdi z vedlejsi silnice,
SSZ vyzaduje. Vzhledem k tomu je nutnd vzajemna
ohleduplnost jednotlivych Ucastnikd silniéniho provozu
a predevsim dodrzovani Zakona o silniénim provozu
¢.361/2000 Sb. Rizeni na kfizovatkéch v Brné respektuje
pozadavky na dynamicky zpUsob Fizeni, dynamickou
koordinaci SSZ, a upfednostiuje predevsim vysoky

stupen preference MHD.

KFizovatka se SSZ Kolisté - Kfenova v koordinaci po MMO.

Cilem postupného budovani a rekonstrukci SSZ ve

meésté Brné, z pohledu jednotného systému ovladani

a fizeni fadicl svételné signalizace, je v plné mire

vyuzivat jednotny datovy systém prenosu informaci

mezi fadicem a fidici Ustfrednou pomoci univerzalniho

rozhrani.

Zpusob pFipojeni SSZ na Fidici poéitaé

Pripojeni jednotlivych provozovanych SSZ na fridici

dopravni pocita¢ je pro 22 SSZ realizovdno pomoci

sité GSM (GPRS) a na 129 SSZ pomoci sdeélovacich
kabell (nebo optiky). Nasledujici tabulka uvadi zpUsob
pfipojeni jednotlivych zafizeni. Pro pfipojeni radicud

SSZ je z hlediska rychlosti odezvy a celkové funkénosti

preferovéno kabelové pripojeni. Tento zpUsob pfipojeni

je na Uzemi mésta budovan jednotnou kabelovou siti

véetné vyuziti kolektord.
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Typ fadice

PFipojeno kabelem na DU SCALA

pFfimo pomoci UTC

17
49
3

Radicti celkem

ZpUsob pripojeni SSZ na fidici dopravni pocitac

V roce 2016 doslo k rozsifeni funkci Dopravné informacniho centra Brno, které mimo jiné umoznuje prebirat informace

z dopravni Ustfedny o stavu SSZ. Tato komunikace umoznuje vyuziti téchto dat napfiklad k informovani Fidica, ze je

SSZ mimo provoz.

Technologicka zafizeni navazana na SSZ
Kamerovy dohled pro fizeni dopravy ve mésté

Kamerovy dohled na kfizovatkach slouzi k monitorovani
hustoty provozu a k eventualni dokumentaci nehod.
Déle je vyuzivan k primému dohledu vsech slozek
IZS napojenych na Meéstsky kamerovy dohledovy
systém (MKDS), jehoz dalsi integrace a modernizace
se v soucasné dobé pfipravuje. V Brné jsou prabézné
nasazovdna zafizeni IP kamer ve Full HD rozlisenf
s moznostiinfracerveného prisvitu a s moznosti vyuziti
specidlniho softwaru k dalsim aplikacim. Zaznam z kamer
je ukladan v datovém ulozisti spole¢né se zdznamem
z kamer monitorujicich parkovisté a parkovaci domy.
Kamerové systémy provozované spoleé¢nosti Brnénské
komunikace a.s. spliuji podminky zdkona o ochrané
osobnich Udajd. Na nasledujicich dvou krizovatkach
0.21 Kolisté - Cejl a 2.04 Videnskd - Jihlavska doslo
v lonském roce k vymeéné stavajicich nevyhovujicich
kamer typu Pelco a Plettac za nové Full HD kamery
Axis 8665. Dale byla kamerovym dohledem nové
osazena kfizovatka 5.12 Svatoplukova - Rokytova, a to
téz kamerou typu Axis 8665.

Akusticka signalizace pro nevidomé

Ve mésté Brné je z celkového poctu 151 SSZ vybaveno
akustickou signalizaci 123 SSZ, z tohoto poctu je
108 SSZ vybaveno akustickou signalizaci na vyzvu
vysilacem. Na 15 SSZ je akustickd signalizace trvale
v provozu po dobu ¢innosti SSZ a pouze 28 SSZ nema

zatim zadnou akustickou signalizaci.

Pfipojeno pomoci site GSM na DU SCALA

pFimo pomoci LTC

=

1.03
2.02
2.06

© @ 4 & &G » & W

218
2.04
210
4.04
4.23
7.20
7.31
9.02
5.08
711

5.09
6.05
4.42
5.12

Nazev

Husova - JoStova

Vevefi - Zerotinovo ndm.
Lidicka - Kolisté

Kolisté - Milady Hordkové
Kolisté - Cejl

Mendlovo ndm. - Kfizova
Pofi¢i - Nové Sady
Pofic¢i - Videnska

Potici - Herspicka
Videnska - Jihlavska
Jihlavska - Dlouhd
Olomoucka - Masna
Hladikova - Trzni

Vevefi - Kotlafska

Uvoz - Zizkova

Uvoz - Udolni

GajdoSova - Bubenickova
Drobného - Pionyrska
Provaznikova - Karlova
Merhautova - Jugoslavska
Ostravska - Otakara Sevéika

Svatoplukova - Rokytova

Celkem kamer

Celkem

Seznam kFiZzovatek SSZ s kamerovym
dohledem (stav k 31. 12. 2015).

Pocet kamer

1 kamera
2 kamery
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
2 kamery
INCINGIE]
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
1 kamera
INCINEIE]
1 kamera
1 kamera
2 kamery
2 kamery
2 kamery
2 kamery
2 kamery

1 kamera

29 kamer

Nové osazeny kamerovy dohled na kfizovatce SSZ Svatoplukova-Rokytova.

Detektory pro svételna signaliza¢ni zafFizeni
Detektor je vseobecné chapan jako detekéni zdna
(oblast vyhodnoceni) daného zpusobu detekce, pokud
je tento pojem pouzit samostatné. Ve spojeni s blizsi
technickou specifikaci je naopak popisovan technicky
princip detekce. Z technického pohledu je celkovy pocet
vSech detektorl ve mésté Brné 1162, z toho je nejvice
induk¢nich smyckovych detektorG (1 002 ks). Dalsi
provozované detektory jsou tramvajové kontaktory
(12 ks), PIR detektory (30 ks), tlac¢itka pro vyzvu na
prechodech pro chodce (92 ks) a video detekce, ktera

slouzi pro fizeni SSZ v detekénich zénach (13 ks).

Radiée Siemens

Pocet indukénich smyckovych detektorl
Pocet tramvajovych kontaktort
Pocet video detektorl

Pocet PIR detektorl

Pocet chodeckych tlacitek

Celkem

Cinnost akustické signalizace pro nevidomé a slabo-
zraké na SSZ je upravena tak, aby si nevidomy soucasné
s uvedenim akustické signalizace do provozu aktivoval
i chodeckou vyzvu pomoci dalkového vysilace VPNOT,
a nemusel tak dané vyzvové tlacitko hledat na pfislusném
chodeckém stozaru. Z toho plyne, Ze akusticka signalizace

je na krizovatkach v provozu pouze na ,vyzvu“ nevidomych

a nemusi klepat nepretrzité 24 hodin denné.

Akusticka signalizace pro nevidomé.

Radice Cross Radic¢e Dynasic

Pocet jednotlivych druhd detektord nutnych pro dynamické fizeni SSZ pro radice rGznych vyrobcl

Rizeni dopravy a preference MHD

Ve mésté Brné je standardné pfi projektovani vsech
kfizovatek nebo prechodd pro chodce s pohybem
MHD navrhovana a reSena preference MHD. Preference
MHD je nasledné zavadéna u vSech rekonstrukci a do
novych zafizeni SSZ. Vzhledem k tomu, Ze v poslednich
letech z finan¢nich dGvodd byla realizovdna pouze
rekonstrukce 16 SSZ (viz déle), predpokladd se do

budoucna dalsi velky rozvoj zavadeéni preference MHD

na SSZ. Nasledujici tabulka uvadi prehledné pocty SSZ

vzhledem k preferenci MHD.

Vybudovana preference MHD ve mésté Brné umoznuje
poskytnout preferenci (je dand dopravnim feSenim
lokality) pro jakékoliv vozidlo MHD (tramvaj, trolejbus
a autobus). Pro snadnou kontrolu cinnosti a reseni
problém{ preference MHD je v provozu Centralni

monitoring preference MHD.
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KFfizovatky SSZ s preferenci MHD

SSz SSz

SSZ

celkem na tramvajové siti s pref. MHD (RIS)

151 57

Pfechody Monitoring prajezdu
pro chodce

12 10

Nazev

Merhautova - Jugoslavska

Kastanova - Popelova

Mendlovo ndmésti - Kfizova

Hnévkovského - Sokolova

Kastanova - Brat. radidla

Jihlavska - Videnska

Tabor - Zborovska

Reissigova - Podébradova

Veslarska - Pisarecka

Banskobystricka - Zitna

Hradecka - rampa Hradecka

Cernovicka - rampa Olomoucka

Bélohorska - rampa Ostravska

Opusténd - Uhelnd

Knini¢ska - Veslafska

Dornych - Nova Agrozet

Kralovopolska - Kroftova

Kolisté - Milady Hordkové

Milady Horédkové - Prikop

Prechod Nam. 28 Fijna - Traubova

Zarosicka - Blatnicka

Zarosicka - Palavské nam.

84

Centra
monitori

Ini
ng

vozi MHD preference MHD

67

Datum kolaudace

o1.

24.

30.

07

0o6.

. 2014

2014

. 2014

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

. 2015

Vystavba a rekonstrukce svételnych
signalizac¢nich zatizeni

Za uplynulé tri roky bylo na Uzemi mésta Brna
zrekonstruovano &i nové postaveno 19 SSZ. Konkrétné
se jednad o krfizovatky uvedené v nasledujici tabulce,
pricemz u 11 SSZ byl osazen novy fadi¢, u5 SSZ byl radic¢
upraven predevsim s ohledem na zavedeni dynamického
zpUsobu Fizeni a preferenci MHD a u vsech zarizeni

byla zarovkova navéstidla nahrazena navéstidly s LED

svitidly.

Poznamka

Rekonstrukce SSZ, vyména radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference MHD systémem RIS, kamerovy dohled

Vystavba nového SSZ vcéetné preference MHD systémem
RIS, navéstidla s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, Uprava fadice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference MHD systémem RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, navéstidla s LED
svitidly, doplnéni preference RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, ndvéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, Uprava radic¢e, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly

Rekonstrukce SSZ, Uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly (40V)

Vystavba nového SSZ vcéetné preference RIS, navéstidla
s LED svitidly (40V)

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce SSZ, Uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce SSZ, uprava radice, navéstidla s LED svitidly,
doplnéni preference RIS

Rekonstrukce celého SSZ v¢. radice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Rekonstrukce celého SSZ v¢. fadice, doplnéni preference
RIS, navéstidla s LED diodami (40V)

Kfrizovatky SSZ rekonstruované ¢i nové postavené v roce 2014-2016.

Zavér

Vzhledem k tomu, ze zivotnost zarizeni SSZ je cca 15 let
a v Brné jsou v soucasné dobé v provozu zarizeni SSZ na
velkém mnozstvi kfizovatek déle nez 15 let, je nutné pocitat
minimalné s pravidelnou obnovou mnoha zafizeni SSZ.
Proto jsou pripravovany rekonstrukce velkého mnozstvi
svetelné rizenych kfizovatek. Tyto projekty jsou v soucasné
dobé v rlzném stadiu rozpracovani. Ve mésté Brné se
predpokladd dalsi zavadéni inteligentnich dopravnich
systémU. Napfiklad je pripravovdna modernizace stavajici
dopravni uUstfedny SSZ tak, aby bylo mozné plosné
zlepsit komunikaci mezi krizovatkami a uUstfednou SSZ
a operatorsky komfort. V souvislosti s rekonstrukcemi
a vystavbou SSZ krizovatek se predpokladd zavedeni
nejmodernéjsich zpUlsobl Fizeni a postupné rozsireni
systému preference MHD na vsech krizovatkach fizenych

SSZ s provozem nékteré linky MHD.

Komplikovany prajezd a kongesce, vznikajici prevazné
v historickych c¢astech mésta, neumozniuji vystavbu
komunikaci v S§ifce odpovidajici dnesnim intenzitam
dopravy. Zminéné problémy trapi vSechna vétsi mésta
u nas i ve svété. Vystavba kapacitnéjsich komunikaci
a propojeni v ramci dopravnich okruhd mésta,
podpora hromadné a cyklistické dopravy a zavadéni
inteligentnich dopravnich feseni jsou zpuUsoby jak
zlepsit tyto problémy. V soucasné dobé bézi dalsi etapa
realizace rekonstrukce a vystavby SSZ na problémovych
kfizovatkdch ve meésté, a na obdobi do roku 2020
statutarni meésto Brno resi dalsi investice v oblasti
dopravni telematiky. Velikost investic v této oblasti
bude i v budoucnu zaviset na schopnosti ziskdvat na

tyto akce finance z fondd EU.

6.2 Centralni Fizeni dopravy

Centralni fizeni dopravy je zajistovano spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. prostfednictvim dispecerského pracovisté
Centralniho technického dispecinku (CTD BKOM) s 24

hodinovym nepretrzitym provozem.

V soucasné dobé je dopravni Ustfednou SSZ v Brné
fizeno celkem 151 krizovatek. Dals$im vyznamnym

systémem centrdiniho fizeni dopravy v Brné je rizeni

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.

provozu tunelovych staveb. Z CTD BKOM je k roku 2016
fizen dopravni a technologicky provoz téchto tunelovych
staveb: Pisarecky tunel, mimourovnové krizeni Hlinky,

Husovicky tunel a Krdlovopolsky tunel.

Z Urovné Centralniho technického dispecinku jsou fizeny,
ovladdany a monitorovany dalsi dopravné-telematickeé

systémy, o nichz je vice uvedeno v kapitole 6.3.

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.
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Nazev ustfedny / centraly

DU pro tizeni SSZ (Scala -
Siemens, UTC - Cross Zlin)

Centrala pro monitorng
preference vozidel MHD na
krizovatkach

Ustiedna pro fizeni
tunelovych staveb

Ustiedna parkovacich
automata

Ustfedna kamerového
systému

UstFedna videodetekce

Ustfedna zavorovych
systému

Ustfedna navadéni na
vybrana parkovisté

Ustfedna automatickych
zadrznych systéma

Centrdla dohledu nad
optickymi kabelovymi
trasami

Sbér dopravnich dat
(strategické detektory)

Dopravni informacni
centrum Brno

Pocet napojenych zafizeni

151 dopravnich fadi¢l na
krizovatkach

67 dopravnich fadi¢t na
kfizovatkach

4 tunely

68 parkovacich automatt

190 kamerovych bod(

97 kamerovych bodU

3 parkovisté a 2 parkovaci
domy

9 proménnych profild
navadéciho systému

12 vysuvnych sloupkd

40 km optickych
kabelovych tras

98 detektort

Piehled dopravné-telematickych systému umisténych na CTD

Zakladni funkce / €innosti

fizeni dopravy na kfizovatkach prostfednictvim SSZ,
preference jizdy vozidel VHD na kfizovatkach, zadavani
VIP tras, monitoring provoznich stavl dopravnich Fadict
a technologie vybaveni SSZ kfizovatek

monitoring uspésnosti vybaveni preference jizdy vozidel MHD
v rdmci fizeni kfizovatek se SSZ

fizeni dopravy a technologického provozu v tunelech,
monitoring provoznich stavu technologie tunell

monitoring provoznich stavl parkovacich automatut

dohled nad dopravni situaci v tunelech a na vyznamnych
Usecich pozemnich komunikaci, monitoring provozniho stavu
kamerovych bodU

detekce nestandardnich provoznich a dopravnich stavi v
tunelech, monitoring provoznich stava systému videodetekce

monitoring fizeni dopravniho provozu parkovisté na vjezdu,
vyjezdu a odbaveni parkujicich, hlasové spojeni s parkujicimi,
monitoring technického stavu parkovaci technologie

navadeéni vozidel na vybrand parkovisté, monitoring
provoznich stavl navadéci technologie

ovladani polohy vysuvnych sloupkl, monitoring technického
stavu zarizeni

monitoring technického stavu optickych kabeld, automaticky
systém smérovani datovych toku

rychlost dopravniho proudu / intenzita dopravy
/ kategorie vozidel

zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, poskytovani
informaci prostfrednictvim webové a mobilni aplikace

Pracovisté Centralniho technického dispecinku.

6.3 DalsSi dopravné-telematickeé

systémy

Tunelové stavby

Pfehled silniénich tunelli monitorovanych a fFizenych z CTD

Zakladem dopravniho vybaveni tuneld jsou predevsim
proménné dopravni znacky a senzory pro meéfeni
dopravnich parametrl, napt. rychlosti, kategorii a vysky
vozidel. Hlavnimi ¢astmi technologického vybaveni je
predevsim vétrani a osvétleni tunelu. Velmi vyznamnou
¢asti vybaveni tunelovych staveb jsou systémy méreni
fyzikalnich veli¢in, které jsou zdsadni pro jejich bezpeéné

provozovani. K bezpecnostnimu vybaveni tunell patfi

také systémy videodetekce.

Pisarecky tunel.

Dopravni dohledovy kamerovy systém

Dopravni kamerovy dohled v Brné je soucasti vétsiho
integrovaného celku, ktery nese oznaceni Méstsky
kamerovy dohledovy systém. Ten kromé dopravniho
kamerového dohledu obsahuje také kamerové systémy
Méstské policie Brno a Dopravniho podniku mésta
Brna. Postupné jsou zde také integrovany bezpecnostni
kamerové systémy, které vznikly na Uzemi nékterych

meéstskych ¢asti.

Vsechny dopravni dohledové kamery pIni vyhradné
funkci dohledu nad silni¢cnim provozem. V ramci
jednotného dopravniho kamerového systému jsou
integrovany jak starsi analogové, tak nové digitalni

kamery a souvisejici technologie.

Nazev tunelu Délka

tunelu
Pisarecky tunel 500 m
Husovicky tunel 600 m

MUK Hlinky 300 m

Kralovopolsky tunel 1200 m

Rok uvedeni
do provozu
1998
1999
2006
2012

Kralovopolsky tunel.

Pfehled dopravniho dohledového

kamerového systému na CTD

Dopravni kamerovy subsystém v Brné sestdva ze tri

zakladnich ¢asti:

Druh dopravniho Pocet kamer
kamerového dohledu v systému

Kamery na pozemnich
komunikacich

Kamery v silni¢nich
tunelech

Kamery na méstskych
parkovistich
a v méstskych garazich

SW
platforma

Omnicast

Omnicast

Omnicast
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Videodetekce
Systém videodetekce, jako SW nadstavba nad kamerovym
systémem,jev Brnévsoucasnédobé provozovanvyhradné

v silni¢nich tunelech. V dobé uvedeni jednotlivych tuneld

do provozu byl systémem videodetekce vybaven pouze
Kralovopolsky tunel. Soucasny stav vybaveni tuneld

videodetekci je uveden v prehledné tabulce nize:

Pfehled systému videodetekce v silni¢nich tunelech napojenych na CTD

Nazev tunelu Poéet kamer v systému videodetekce

Pisarecky tunel
Husovicky tunel
MUK Hlinky

Kralovopolsky tunel

Parkovaci systémy
Soucasti méstského parkovaciho systému jsou

nasledujici parkovaci technologie:

u Parkovaci automaty

Od roku 2013 byla na Uzemi mésta provedena obnova
stavajicich parkovacich automatd. Dosud je predevsim
v centrdlni ¢asti mésta instalovdano 68 parkovacich
automatl s bezdratovym napojenim na dohledovou
Ustfednu umisténou na CTD. Obousmérné datové spojeni

je realizovano prostrednictvim GSM.

Odroku2014jetaké provozovanapilotniinstalace detektord

na parkovacich mistech na ulici Rooseveltova. Projekt

Rok uvedeni systému videodetekce do provozu

18 2007

10

Pfehled méstskych parkovacich objekti napojenych na CTD

Nazev méstského parkovaciho objektu s automatickymi zavorovymi systémy Ulice Pocet parkovacich mist v objektu

Parkovisté ,BeneSova“ Benedova 80
Parkovisté ,Veveri“ Veveri

Parkovisté ,Polni“ Polni

Parkovisté P+R ,Ustfedni hibitov* Videnska

Parkovaci dam ,,PINKI PARK® Kopecna
Parkovaci dadm ,DOMINI PARK" Husova

Méstsky parkovaci dim DOMINI PARK. Vystavba l.etapy Janackova kulturniho centra - parkovaci garaze.

slouzi pro vyzkouseni systému sledovani obsazenosti
parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné.
Stavajici pocet parkovacich automatl a parkovacich mist
pod nimi je uveden v nasledujici tabulce:

Parkovaci automat na ndmésti Zelny trh.

Pfehled parkovacich automatt napojenych na CTD

Pocet mist pod parkovacimi

Pocet parkovacicb i
automaty na tizemi MC

automatt na uzemi MC

MC Brno-stfed 66 1694

MC Brno-Kralovo Pole 2 40

B Zavorové systémy s automatickym odbavenim zavorovym systémem. Vsechny uvedené parkovaci
V blizkosti centrdlni ¢asti mésta byly v roce v provozu kapacity jsou napojené prostfednictvim dohledové
3 parkovaci plochy v majetku mésta Brna vybavené centraly na pracovisti CTD.

automatickym zavorovym systémem (ul. BeneSova,

Ke standardu technického vybaveni méstskych parko-
vacich ploch a objektl patfi automaticky zédvorovy systém,
automatickd pokladna, hlasovd komunikace s obsluhou
na CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna),
kamerovy dohled (pokladna, viezdovy a vyjezdovy stojan,

kamerovy dohled), kabelové datové propojeni parkovisté

s dispecinkem CTD. Parkovisté na ulicich Bene$ova, Vevefi
a P+R u Ustredniho htbitova, a parkovaci domy PINKI
PARK a DOMINI PARK jsou navic vybaveny i technologif
pro udrzeni prehledu vzdalené obsluhy CTD o vjizdéjicich
a vyjizdéjicich vozidlech v souladu s vydanym parkovacim

listkem.

Pfehled vyznamnych soukromych parkovacich objektt

Nazev soukromého parkovaciho objektu s automatickymi
zavorovymi systémy

Garaze ,Hotel Slovan*

Parkovaci dim ,,Rozmaryn*

Garaze ,,IBC Prikop*“

Gardze ,Janackovo divadlo”

Parkovaci dm , Millenium Center*

Obchodni didm , Tesco*

Ulice Pocet parkovacich mist Datové

v objektu propojeni s CTD
Lidicka 140
Kounicova 208
Ptikop 600
Rooseveltova 390
Hybesova 134

Uzka 356

Veveri a Polni). Plocha Besedni v samém centru mésta
byla zru$ena z ddvodu zahdjeni vystavby l.etapy
Janackova kulturniho centra. V roce 2014 byl zahajen
provoz parkovaciho domu PINKI PARK na ulici Kopecné
se zakladacovym systémem, v roce 2016 byl zprovoznén

parkovaci ddm DOMINI PARK, vybaveny automatickym

Od roku 2015 je v provozu prvni parkovisté typu P+R
v Brné v lokalité pri ulici Videnské u Ustredniho hibitova.
V roce 2016 byla zahdjena investi¢ni priprava pro
vystavbu dalsich ploch P+R v Brné. Prehled méstskych

parkovacich kapacit je uveden v nasledujici tabulce:

Dornych, Trnita

Obchodni galerie ,Vankovka“

Z uvedenych soukromych parkovacich objektd jsou na CTD datové napojeny objekty Janackovo divadlo a Hotel Slovan.

Tyto poskytuji informace o volnych parkovacich mistech k vyuziti v méstskych informacnich systémech.

>
S
©
P
[
>
(%]
O
X
O
2
@©
£
<@
J]
+
0
C
>
@©
2
a
o)
©
%
©
@)
"
o




>
S
0
P
[
>
(%]
O
X
O
2
@©
£
<@
J]
+
0
C
>
@©
2
a
o)
©
0
©
a
"
o

Soukromy parkovaci objekt Parking Janackovo divadlo.

Navadéni na vybrana parkovisté

Stavajici systém navadéni na vybrana parkovistée v Brné
je jiz z roku 2006 a je predevsim moralné zastaraly.
Systém tvofi soubor smérovych informacnich tabuli
proménnych i pevnych. Promeénné tabule zobrazuji

nasledujici informace o jednotlivych parkovistich:
* VOLNO - OBSAZENO - UZAVRENO

V roce 2016 byla zahdjena investi¢ni priprava obnovy

Soukromy parkovaci objekt Hotel Slovan.

tohoto navadéciho systému, jehoz realizace se
predpokladad v letech 2017-18. Stavajici automatizovany
systém poskytovani dopravnich informaci o volnych
kapacitdch v parkovacich objektech s kapacitnim
parkovanim v blizkosti centralni ¢astimésta Brna je fesen

pro navadéni na ¢tyri vybrand soukroma parkovisté.

Pfehled parkovacich objektl, které jsou v soucasné

dobé do systému navadéni zahrnuty:

Piehled parkovacich objekt( v systému navadéni na vybrana parkovisté

Parkovaci objekty v systému navadéni na vybrana parkovisté

Garaze ,Hotel Slovan®, Parkovaci dim ,,Rozmaryn®,
Garaze ,,IBC Prikop“, Obchodni galérie ,Vankovka*“, Parkovisté

P+R ,Ustfedni hibitov*, Parkovaci d@im ,,PINKI PARK®, Parkovaci

ddm ,,DOMINI PARK®, Parkovaci dum ,,Jana¢kovo divadlo®

Ukazka proménného profilu na Komenského namésti v systému navadeéni
na vybrana parkovisté.

Pocéet profili Poé&et proménnych Pocet pevnych

v systému navadéni profild v systému profild v systému

celkem LEVEL N LEVEL N

Ukazka proménného profilu systému navaddéni na vybrana parkovisté.

Automatické zadrzné systémy

Historické jadro meésta je na hranici pési zony
ochranéno proti neoprdvnénému vjezdu vozidel
automatickymi zadrznymi systémy. Rozvoj dopravniho
zatizeni centrdlni oblasti mésta prinesl nutnost zony.
regulace prijezdu vozidel do prostoru ,pési zdény".

Tato zona je charakterizovéna preferenci pési dopravy

Pfehled profilli v automatickém zadrzném systému

Pocet profila
v automatickém zadrzném
systému celkem

Profily komunikaci v automatickém
zadrzném systému

Pocet proménnych
profilti v automatickém
zadrzném systému

a omezenim vjezdu vozidel. Soucasti systému je 12
profild s vysuvnymi sloupky a 7 profild s pevnymi

sloupky. Celkoveé dotvari zadrze ochranny systém pési

Prehled profild se zadrznym systémem je uveden nize:

Pocet pevnych
profild v automatickém
zadrzném systému

Solni¢ni, Béhounska, Stfedova, Sukova,
Janska, Zamecnicka, Zelny trh, Starobrnénska,
Novobranska, Orli, Udolni - Spilberk,
Katedrdla sv. Petra a Pavla

Ukdazka profilu zadrzného systému na ulici Béhounska.

Pfenos dopravnich dat

Vsechny dopravné-telematické systémy v majetku
statutdrniho mésta Brna nebo spolecnosti Brnénské
komunikace a.s. jsou provozovany dalkové z praco-
viste CTD. Zakladem tohoto datového systému jsou
prenosové cesty pro frizeni dopravy, tedy datova
komunikaéni sit vyhrazena pro Ucely fizeni dopravy
v Brné. Redundance prenost dat je v souc¢asné dobé
feSena na Urovni paternich datovych pfenosovych
cest. Prehled zplsobl feseni prenost dopravnich

dat je uveden nize:

Piehled zplsobi pfenosu dopravnich dat

Zpusob pfenosu Délka trasy Pocet
dopravnich dat celkem v km pFipojnych
mist/bodu v siti

optické
komunikacni
kabely

metalické
komunikacni
kabely

meéstska radiova
datova sit MORSE
retranslace
mikrovinné paterni

datové spoje

GSM (dopravni
radice)

GSM (parkovaci
automaty)
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Sbér dopravnich dat (strategické detektory)
Na hlavnich komunikacich mésta byl realizovan projekt
instalace strategickych detektord na 98 profilech
vyznamnych komunikaci. Detektory plIni funkci sbéru
strategickych dopravnich dat v rozsahu: rychlost
dopravniho proudu, intenzita dopravy, kategorie
vozidel, detekce tvorby dopravnich kolon. Kromé
vyuziti v oblasti dopravniho inzenyrstvi a poskytovani
dopravnich informaci jsou data pripravena také pro
pouziti pro strategické rozhodovani v oblasti fizeni
dopravy. Obousmeérné datové spojeni je realizovano

prostrednictvim radiové sité.

Ukazka dopravniho detektoru na ulici Renneska tfida.

6.4 Dopravni informacni centrum

Od roku 2007 je na Centrdlnim technickém dispecinku
Vv provozu pracovisté Dopravniho informac¢niho centra Brno
(DIC Brno), které poskytuje informace o stavu dopravni
situace v Brné verejnosti. Ukolem tohoto pracovisté je
zajisténi sbéru relevantnich informaci o stavu dopravy ve

meésté Brné, jejich vyhodnoceni a poskytovani verejnosti.

V prabéhu roku 2014 byly v rédmci evropského projektu
EDITS zprovoznény nové weboveé stranky DIC Brno s novymi

funkcemi a informacemi.

V cCervenci 2016 bylo zprovoznéno ,DIC Brno - 2. etapa”
jehoz zadavatelem je Statutdrni mésto Brno prostirednictvim
Odboru dopravy. Dodatelem je spole¢nost VARS BRNO
a.s. Spravcem systému DIC Brno je spole¢nost Brnénskeé

komunikace a.s.

V rédmci funkci 2. etapy DIC Brno doslo k zasadni integraci
dostupnych dopravnich dat v¢. implementace FCD (data

z plovoucich vozidel).

DIC Brno na webové strdnce www.doprava-brno.cz
nyni poskytuje nasledujici aktualni dopravni informace

(zobrazené v mapé) nebo funkce:

® Dopravni situace - informace o aktualni plynulosti
individualni automobilové dopravy na jednotlivych
Usecich komunikaci (od bézné rychlosti az po tvorbu

kolon) na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje.

m Aktudini dopravni udalosti (informace o nehodéach,
uzavirkach, omezenich provozu apod. ziskdvané
zejména z Narodniho dopravniho informacniho centra

v Ostrave).

M Planované dopravni udalosti.

B Snimky z prehledovych dopravnich kamer umisténych

na vybranych krizovatkach a v tunelovych stavbach.

B Poloha parkovist a informace o aktudlni obsazenosti
vybranych parkovacich objektd na Uzemi mésta Brna

vybavenych automatickym zavorovym systémem.

B Stavy tuneld (informace o pfipadnych uzavirkach nebo

omezeni provozu).

B Stavy svételnych signaliza¢nich zafizeni (v provozu/

Vv poruse, vypnuto).

m Vyhledavani trasy s informacemi o celkové dojezdové
dobé a o zpozdéni na trase, pripadné o vyskytu

dopravnich udalosti na trase.

Logotyp aplikace DIC Brno.
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Dopravni informaéni centrum
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Vys$e uvedené dopravni informace jsou k dispozici také

v podobé aplikace pro mobilni telefony ,DIC Brno* pro

operacni systémy Android a iOS.

Mapa dopravni situace
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D Zobrazované (daje

Dopravni udalosti

Tunely

SvEtelnd signalizace

Mapove podklady @ CEDA E

Webova stranka DIC www.doprava-brno.cz se zobrazenim dopravnich informaci.

Soucasné byla vytvorena kromé verejné webové stranky DIC

také interni vrstva zpracovani dopravnich dat a informaci

dostupna odborné verejnosti.

Mapa dopravni situace

% Vevefi v

Volnych mist 66 / 140
Obsazenost 53%
Volnych rezervovanych 0/ 0
Obsazenost 0%

Kategorie parkovaci lokality :
automaticky zavorovy systém
Zplsob sténi :

neuréeno

Typ parkovaci zény :
neurceno

Provozni doba :

Nonstop

Parkovani zpoplatnéno v dobé:

Po-P407:00 - 17:30 h

Cenovy tarif :

Prvnich 30 minut: 0 K&

60 min: 10 K&

Druha zapocata a treti zapocata hodina: 20 Ké
KaZda dal$f i zapo&atd hodina: 30 K&

Mimo uvedenou dobu, v sobotu, nedéli a statni svatky je parkovani
zdarma.

Sprévee :
Brnénské komunikace a.s.

Kontakt
Tel.: 543 421 421

nr
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Mobilni aplikace DIC Brno se zobrazenim dopravnich informaci.
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7.0 Bezpecnost
dopravy

7.1 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v Brné sledovéna od roku
1960. Jeji vyvoj je zobrazen v grafické podobé. Z grafu
je patrné, ze od roku 1992 pocet dopravnich nehod
(DN) neustédle strmé rostl. V r. 1999 nastal prelom
a je evidovdn mensi pokles dopravnich nehod. Jejich
absolutni pocet poklesl z hodnoty 10 882 v roce
1999 na 10 050 v roce 2 00O0. V nasledujicim roce
administrativni Upravou nahldseni dopravni nehody pfi
Skodée vétsi nez 20 000 K¢ doslo k dalsimu poklesu
dopravnich nehod. Ve skutec¢nosti se tedy nejednalo
o snizeni poc¢tu DN, ale o nenahlasovdni mensich

dopravnich nehod.

V dalsSich letech pokracovalo postupné zvysovani
absolutniho poc¢tu DN. V roce 2004 zaznamenaly
statistiky témér 9 000 nehod, coz je mozné srovnat
s absolutnim poc¢tem nehod v roce 1996. Rok 2005 se
pak stal zZlomovym rokem, kdy absolutni poc¢et nehod
se snizil k hranici 8 OO0 DN za rok. Se zavedenim
bodového systému v cervenci 2006 nastal velky
pokles nehod, ktery vsak vydrzel jen tfi meésice.
Dalsi administrativni zména pri nahladseni dopravnich
nehod u hmotnych $kod vyssich jak 50 000 K¢,

a obava z Ubytku bodl na kontech Fidi¢d, snizila

pocty nahldsenych nehod i v roce 2007. V roce 2008
pokrac¢oval mirny pokles absolutniho poc¢tu DN. Od
zacatku roku 2009 vstoupilo v platnost nahlasovani DN
se zranénim a se skodou vyssi nez 100 000 K¢, a tak
nasledoval propastny pad poctu evidovanych nehod.
V roce 2010 doslo ke zvyseni poctu vysetfovanych
nehod. NarUst je hlavné patrny v kategorii s hmotnou
Skodou do 100 000 K¢. Pocet evidovanych nehod
v roce 2012 je srovnatelny s predchozim rokem. V roce
2013 se pocet nehod opét zvysil o cca 200 DN. V roce
2014 nastal mirny pokles absolutniho poctu nehod,

ktery pokracoval i v nasledujicich dvou letech.

Pocet nehod na Uzemi mésta Brna za rok 2016 je oproti
predchazejicimu roku nizsi. V absolutnim poctu se
jednd o 2 515 DN, coz je o 51 nehod méné, nez v roce
2015. Vyjadreno v procentech, je to pokles o cca 2%.
Pocet nehod, pri nichz doslo ke zranéni osob, klesl
037 %,cozjeo5 % méneé nezvroce 2015. Usmrcenych
osob je v letoSnim roce 9 (o 3 usmrceni vice, nez loni).
Pocet téZzce zranénych byl 119, coz je o 18 zranénych
osob vice, nez v minulém obdobi. Oproti lonskému
roku se pocet lehce zranénych snizil o 61 osob. Celkova

hmotna skoda v letosnim roce ¢ini cca 119 miliond K¢.

Vyvoj poé¢tu dopravnich nehod a nasledktl od roku 1960
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Pro lepsi srovnani dopravni nehodovosti byla statistika za poslednich deset let vyhodnocena dle kritérii roku 2009. K¥izovatky s nejvysSim poctem dopravnich Useky s nejvys$sim poétem dopravnich
Z vypoctu byly odstranény nehody se $§kodou nizsi nez 100 000 Ké&. Vysledkem je nasledujici graf: nehod za uéasti chodctl v roce 2016 nehod za Géasti chodctl v roce 2016

Pocet nehod W SZ - smrtelna zranéni W TZ - tézka zranéni M LZ - lehkéa zranéni KFizovatka z Usek

Kolisté - Cejl . Vaclavska, Hybesova
Uvoz - Pekafska . Kotlafska
1200 Dornych - Uzka . Cejl
Ceska - Jostova . Obranska
1000 Vevefi - Grohova . Videnska
Ceijl
800
600 KFizovatky a tseky s nejvyssim poétem
dopravnich nehod cyklistl v roce 2016
400
KFizovatka, usek
200
o Famérovo ndmésti

Sokolova

Kufimska

2000
2004
2005
2006
2008
2009

2001
2002
2003
2007
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

SEINE

Pekarska
. . . . Simackova
KFizovatky s nejvyssim poctem dopravnich nehod v roce 2016
Bauerova - BiteSska
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KFizikova
KFizovatka Pocet DN Hmotna Skoda v tis.

Dopravni nehoda.

Kolisté - Cejl

Plotni - Zvonarka
Jedovnicka - Novoligefiska Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativhi nehodovost v Brné (srovnani s rokem 1990)

GajdoSova - Bubenickova

Herspicka - Jihlavska
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Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
nehodovost vykony (%)

pocet pocet % pocet pocet
Useky s nejvyssim poétem dopravnich nehod v roce 2016 3131 27 100% 62 602

7 682 32 119 % 144 890

9
Usek Pocet DN Hmotna Skoda v tis. [ 4 2l Ll S
8 067 24 89% 73 849

dalnice D1 2391 13 48 % 71 655

dalnice D1 2534 11 41% 82 749

dalnice D2 2532 7 26 % 96 690

Zabovieska 2736 12 44 % 90 747

Hnévkovského 2716 10 37 % 97 728

Cernovicka

2 566 6 22 % 762

Jihlavska

2515 9 33 % 701
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Dopravni nehoda. Dopravni nehoda.

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Brné 1990-2016 (celd komunikac¢ni sit, rok celkem)
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Dopravni vychova

Vyuka dopravni vychovy a programy s dopravni tématikou pro déti a vefejnost v Brné v roce 2016

Mésto Brno bylo v roce 2016 déjistém velkého
mnozstvi aktivit zamérenych na propagaci dopravni
vzdeélanosti a prevence u déti. V Brné se touto
problematikou zabyva Centrum AMAVET - Junior

Brno a NS Spektrum s.r.o.

Hlavni ¢innosti obou vy$e zminénych subjektd je
vyuka dopravni vychovy po strdnce teoretické nebo
praktické. Teoretickou vyukou dopravni vychovy se
zabyva vylu¢né Centrum AMAVET - Junior Brno.
Program se sklada z tematicky zaméreného vykladu
dle véku déti na problematiku chodcl nebo cyklistd,
a jeho zakladem je absolvovani multimedidlnich
pocitacovych programu. Pro teoretickou vyuku jsou
v Brné pripraveny dvé ucebny, jedna v sidle AMAVETu

na ulici Cacovickd 6 a druhd v prostorach zakladni

Mimo dopravni vychovu probéhly dalsi dvé vyznamné
akce zamérené na deti. Jednalo se o celotadborovou
soutéz Dopravkovy osmiboj, do které se zapojilo
108 déti v ramci osmi letnich pfiméstskych tébord,
a jubilejni desaty roc¢nik soutéze Bezpecné Vanoce,
uréeny zakfm 4.-7. roénikd ZS vénovaného dopravni
a obecné prevenci. Do této akce se v roce 2016 zapojilo

17 brnénskych zakladnich skol s 3 129 soutézicimi détmi.

Centrum AMAVET - Junior Brno se stejné jako ostatni
subjekty pUsobici v oblasti dopravni vychovy a prevence
na Uzemi Brna, snazi vytvorit bezpecnéjsi prostredi

pro déti cestou zvysovani znalosti a kompetenci déti

skoly ZS Pastviny. V roce 2016 proslo teoretickou
vyukou celkem 6 379 déti. Vyuka je urcena zakim
prvniho stupné ZS. Praktickd podoba dopravni
vychovy je zalozena na jizdé déti po dopravnim
hristi podle dopravnich pravidel. Centrum AMAVET
-Junior Brno a firma NS Spektrum s.r.o. provozuji
v Brné kazdy své vlastni dopravni hristé. NS Spektrum
s.r.o. se v aredlu ZS Pastviny specializuje na vyuku
s vyuzitim specialnich elektro auticek, a zdejsi vyuka
je provazana s teoretickou vyukou AMAVETuU, které
provozuje hristé na Hordckém namésti. Tady mohou
déti navic absolvovat jizdu zru¢nosti, pfipravenou dle
propozic dopravni soutéze Mladych cyklistd BESIP. Na
obou htistich proslo vyukovym programem celkem

5 307 déti prvniho stupneé.

Vyuka na dopravnim htisti na Pastvinach.

v dopravni problematice. Nikdo, kdo se vydal touto
cestou, si nemuze spolehlivé pricist zdsluhu v pripadech,
kdy se dité vyhne kolizi s vozidlem, nebo se zbavit
pocitu osobni odpovédnosti pokazdé, kdy se pfri
dopravni nehodé stane Uc¢astnikem dité. Pravé proto je
potfreba nepolevovat ve snahach o zvysovani znalosti
adovednostiv oblasti dopravnivychovy mladych chodcd
a cyklistd, které i navzdory zménam, které ukladaji
Skoldm za povinnost vénovat se tomuto tématu, se ve
vétsiné pripadd nadédle nachazi na okraji zajmu a resi
se jen velmi okrajové. Je proto nutné vice zddraznovat
potrebu vzdélavani v oblasti dopravni vychovy a nadale

tyto snahy podporovat.
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V tésné blizkosti méstského koupalisté Riviéra se nachazi
novy, prostorny a moderni Aredl dopravni vychovy
a vzdeélavani (ADVV). Provoz tohoto ojedinélého projektu
byl zahajen 2. fijna 2015.

oteviené dopravni hristé o rozloze 1200 m? a na néj
navazujici zastfeSenou c¢ast o rozloze 2267 m? ktera
poskytuje Utocisté i pfi méné priznivém pocasi. Prilehla
budova zamecku slouzi pro teoretickou ¢ast vyukovych

program dopravni vychovy.

Rok 2016 byl prvnim ucelenym rokem existence a provozu

arealu.

Najemcem budovy zamecku a dopravniho hriste je
Méstskd policie Brno, kterd svou cinnosti v dopravni
vychoveé avzdeéldvanireaguje naspolecenskou poptavku
po primarni dopravni prevenci a specialnich projektech
zamérenych na dopravni vychovu a bezpecné chovani

Uc¢astnikd silnicniho provozu.

Cinnost je rozdélena do tii z&kladnich blok{:

m cilend dopravni vychova pro déti, zadky a studenty v duchu
tematického planu dopravni vychovy ministerstva
dopravy, v souladu s rémcovymi programy skolstvi, které

probihaji v dopolednich hodindch pracovnich dnd

‘.»z?‘

s e S LA, ' S AR L SR
Prakticka vyuka na dopravnim hfisti na Horackém namésti.

Dopravni hfisté a jeho vyuziti pro Sirokou vefejnost.

B vychovna dopravni ¢innost, ktera sméruje k celému
vékovému spektru predevsim obyvatel mésta Brna.
Rovnéz probihd v odpolednich hodinach pracovnich

dnd a navic také o vikendech.
W projekty pro potreby Méstské policie Brno
Prioritou preventivni vychovné c¢innosti zUstévaji na-

dale déti, které patfi k nejzranitelnéjsim Ucastnikdm

dopravniho prostredi.

Dopravni vychova je strazniky ADVV koncipovana
formou ucelenych multimedialnich vyukovych projektd
Koblizek, Empik chodec, Empik cyklista, Bezpecné
nejen na kole, Mlady motorista, Nevidim, Handicap,
Seniofi v dopravé a Prilba. Prezentace téchto projektl je
postavena na vyuziti modernich prostredkd vyuky. Jsou
pribézné doplnovéany o aktualni témata a reflektuji na

zmeény legislativy.

Béhem dopravniho vzdélavani, i pri akcich pro sirokou
verejnost, je k dispozici jak otoc¢ny, tak i narazovy

trenazér simulujici dopravni nehodu, dale trenazéry

rE

Projekt Jizda zru¢nosti pfi Dopravni soutézi mladych cyklistu..

Interaktivni vyuka cilené dopravni vychovy v u¢ebnach ADVV.

(simulatory) jizdy v automobilu, na motocyklu a na kole.
Podrobnéjsi predstaveni ¢innosti mohou zajemci nalézt

na webovych strankdch www.dopravnihristebrno.cz.

Specifickou spolupraci navazala méstskd policie
s Masarykovou univerzitou. Posluchac¢i pedagogické
fakulty mohou ziskat odbornou praxi na dopravnim
hristi v aprobaci predmeétu dopravni vychova, prvouka.
Spoluprace je prohloubena i s Urady méstskych
casti a odborem dopravy Magistratu mésta Brna pfi
zabezpeceni proskoleni dobrovolnikd z fad ob¢and na

prechodech pro chodce v blizkosti §kolskych zarizeni.

Aredl dopravni vychovy je vyhledavan nejen sSkolami
a vzdélavacimi zafizenimi, ale stal se jiz nékoli-
krat déjistém mezindrodnich konferenci tykajicich
se problematiky v doprave. Rovnéz zde byly
porddany dopravni akce, které zastie$ovala PCR KR

Jihomoravského kraje.

Projekty spojenymis dopravnivychovou skolnimladeze
proslo v lonském roce 16 226 zakd. Dalsi vychovnou
cinnosti v oblasti dopravy se podarilo oslovit okolo
20 000 navstévnikad.
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8.0 Doprava
v klidu

8.1 Doprava v klidu

Parkovani v centru mésta

Centralni oblast mésta Brna je ohrani¢ena ulicemi tzv. malého méstského okruhu (MMQO) mésta Brna. Na jeho plose

je vymezeno ,historické centrum” mésta Brna.

£
$

B1 (MIMO MHD,
MINMO DOPRAVNI OBSLUHY)§
B1 (MIMO MHD)
B1 (MIMO USTAVNI SOUD
A KRAJSKY URAD JMK)

B1 (MIMO MHD A BUS)
B1 (MIMO VOZIDLA S POVOLENIM MUMB,
VZMB A OD MMB)

B1 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHY) |||

811 (MIMO MHD)

DOVA
~Jooge

B11 (PO-PA 06-16 HOD,MIMO VOZIDLA

S POVOLENIM OD MMB,

MIMO VOZIDLA HOSTU UBYTOVANYCH

V HOTELU SLAVIA A VOZIDLA STAVBY JKC) Jied

B11 (PO-SO 06-16 HOD.
(MIMO DOPRAVNI OBSLUHY
A VOZIDLA S POVOLEN/M OD MMB) il o

u
-
ovo ™

B1 (MIMO POVOLENI BISKUPSTVI [l et
BRNENSKEHO) N

Ve,

B1 (POUZE NA POVOLENI MZM) ol

Natomto Uzemicentralnioblastiméstajsouvsoucasné
dobé zrizeny dvé pési zény, ve kterych je zavedena
rozdilnd organizace dopravy. V pési zoné 2, ktera
historicky vznikla jako prvni, je organizace dopravy
fizena pevnymi a vysuvnymi sloupky zabranujicimi
vjezd vozidel ve stanovené dobé. Pési zona typu 1
vznikla pozdéji a je tvorena ze dvou oblasti - severni
zahrnujici ul. Jostova a Jakubské nédm. a jizni zahrnujici

Zelny trh.

m Pési zéna 1

dopravni obsluze vjezd povolen od 0.00-24.00 hod.

m P&Si zéna 2

dopravni obsluze vjezd povolen od 17.00-09.00 hod.
Vozidldm zdsobujicim vybranymi potravinami vjezd
povolen od 11.00-13.00 hod.

V historickém jadru mésta Brna (uvnitr MMO) plati
zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost

presahuje 3,5 t. Pro oblast ulic Nadrazni a Benesova

B11 (MIMO DOPRAVNi OBSLUHY A
VOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

Il . (\IIMO DOPRAVNI OBSLUHU A
@l 0z10.4 s PovoLENIV 0D MVB)
EPME11 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHY A
48 0z/0LA S POVOLENIM OD MMB)

/) )
g

B11 (MIMO DOPRAVN[ OBSLUHY A
VOZIDLA NAVSTEVNIKO URAZOVE

B1 (MIMO MHD, TAXI A ZASOBOVANI)
Vills1 (MIMO MHD A ZASOBOVANI)
B

LUZANECKA a,

OHINGOUA

A KAPITANA JAROSEL

B11 (MIMO DOPRAVNI OBSLUHU
AVOZIDLA S POVOLENIM OD MMB)

VJEZD POVOLEN ZONA S TRVALYM
T 5, owviezeni I 1,00k Niv OMEZENIM
— ZONA S CASOVYM
[ PESiZONA L I 000 N OMEZENIM
PESI ZONA 2 PARKOVACI DUM
PROFIL $ VYSUVNYM PARKOVISTE
SLOUPKEM S PARK. AUTOMATEM
DO PEST ZONY
OBOUSMERNY
PROVOZ
JEDNOSMERNY PROVOZ

SLOUPKY
MALY MESTSKY
OKRUH

PROFILSPEVNYMI (%)  VOLNY VIEZD
-
e
-
[

VYSVETLIVKY:
PESi ZONA 1 - DOPRAVN{ OBSLUZE DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5t
VJEZD POVOLEN OD 0.00-24.00 HODIN

PES{ZONA 2 - DOPRAVNI OBSLUZE DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5 t
VIEZD POVOLEN OD 17.00-09.00 HODIN.
VOZIDLUM ZASOBUJICIM VYBRANYMI POTRAVINAMI
DO OKAMZITE HMOTNOSTI 3,5 t VJEZD POVOLEN
0D 11.00-13.00 HODIN.

Schéma organizace dopravy v centralni oblasti mésta Brna.

plati zakaz vjezdu nakladnich automobild o nejvyssi
povolené hmotnosti presahujici 6,5 t. Vjezd do centra
a pohyb vozidel v této oblasti je upraven aktualnim

dopravnim znacenim.

Ulice Jostova.

8.1 Doprava v klidu
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Pro organizovani provozu vs$ech uUcastnikd (osobni
vozidla, vozidla MHD, cyklisti a pési) v centralni oblasti
byl Odborem dopravy Magistratu mésta Brna (MMB)
a po projednani s Dopravnim inspektordtem - Policie
Ceské republiky vydan dokument ,Rezim organizace
dopravy v centralni oblasti historického jadra meésta

Brna“.

V celé centralni oblasti mésta Brna je umoznén
pohyb cyklistd s vyjimkou ulice Ceskd. V Usecich
jednosmérnych komunikacije umoznén pohyb cyklistt

v protisméru zavedenim tzv. ,cykloobousmeérek™.

Parkovani a odstavovani vozidel na uUzemi MMO je
feSeno parkovacimi misty v rezimu parkovacich
automatd a v rezimu ,vyhrazenych parkovacich

mist“. Je zde vytvoreno 27 uUsek(O pro parkovani

)
S
85
&5
LEGENDA:
UA.
&
« T
B eEsizONA1
PESI ZONA 2
_— Trasy do 6,5 t
—_— Trasy do 3,5t

D MmO

Schéma zakazu vjezdu vozidel nad 3,5t (6,5 t) v centralni oblasti mésta Brna.

v rezimu parkovacich automatd s poctem cca 1140
mist. Tato parkovisté jsou oznacena dopravnim
znac¢enim a osazena parkovacimi automaty pro
Uhradu ceny za parkovani. Parkovaci mista vyhrazena
pro abonenty (v soucasné dobé cca 470 mist) jsou
oznacena svislym (IP12 a E13 s textem) i vodorovnym
dopravnim znacenim. V centralni oblasti je vyhrazeno
71 parkovacich mist pro drzitele prikazu ZTP. Z tohoto
poctu je vyhrazeno 46 mist pro obecné uzivatele a 25

mist pro konkrétni registracni znac¢ku vozidla.

Rezidenti bydlici v této oblasti pro parkovani svych
vozidel mohou vyuzivat nabidky Odboru dopravy
MMB a zakoupit si karty R nebo RP. Majitelé téchto
karet mohou parkovat na vyclenénych mistech pod

parkovacimi automaty, a to dle typu karty.
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LEGENDA:

VPS - ZTP OBECNE
46 ks z 1681 parkovacich mist (2,7%)

[ PESIZONA 1
(DOPRAVN{ OBSLUHA 00-24 HOD)
“1.*“ PESI ZONA 2
(DOPRAVN{ OBSLUHA 17-09 HOD)

Zavorové systémy

V Brné byly ke konciroku 2016 v provozu 2 parkovaci plochy
(mimo ploch P&R a P&G) v majetku Statutdrniho mésta
Brna vybavené automatickym zavorovym systémem.
Datové spojeni mezi parkovistém a centrdlnim technickym
dispecinkem (CTD) je realizovano prostrednictvim meéstské
optické kabelové sité pro fizeni dopravy. Na pracovisté
CTD Brnénské komunikace a.s. (BKOM) jsou prendsena
data ridiciho systému parkovisté, kamerového dohledu

a hlasového spojeni.

Tyto plochy se zavorovym parkovacim systémem
vyznamné pfispivaji k vétsi kazni Fidicd pfi uhradé
parkovného, narozdil od pouziti parkovacich automatd.
Dalsimi  vyhodami je celkové bezobsluzny systém
s minimalni potfebou zdsahu obsluhy a samotny vysoce

spolehlivy provoz celého parkovaciho systému. Také

Schéma vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP - obecné v centralni oblasti mésta Brna.

je naplnén zadmér o co nejvétsi obratovosti vozidel na
parkovisti, coz je nejvyznamnéjSim prispévkem téchto

parkovist pro dopravu v mésté Brné.

Cena za parkovani v centralni casti mésta (lokalita
Benesova) je stanovena ve vysi 15 K& za pul hodiny,
30 K¢ za prvnihodinu a 40 K¢ za kazdou dalsi zapocatou

hodinu.

Na parkovaci plose Vevefi je nastaveni c¢asovych
pasem, a tomu odpovidajicich cen za parkovani nizsi,
odpovidajici atraktivité lokality, specifickym podminkam

(blizkost polikliniky) a poptédvce po parkovacich mistech

v této oblasti. Cena je stanovena ve vysi 10 K¢ za prvni

hodinu, 20 K¢ za druhou a treti hodinu, a 30 K¢ za

kazdou dalsi. Prvnich 30 minut parkovani je zdarma.
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e Parkovisté Benesova - celkem 80 mist

Parkovani zpoplatnéno v:
Pracovni dny: 7.00-22.00 hod.
Sobota: 7.00-13.00 hod.

Nedéle a svatky: zdarma

Tato parkovaci plocha lezi v uUzemi MMO pfri ul.
Benesové v sousedstvi autobusové zastdvky Brno-
Grand pro dalkové spoje a v blizkosti vlakové stanice

Brno hlavni nadrazi.

Parkovisté Benesova - celkem 80 mist.

e Parkovisté Vevefi - celkem 140 mist

Parkovani zpoplatnéno v:
Pracovni dny: 7.30-17.30 hod.
Sobota: zdarma

Nedéle a svatky: zdarma

Tato parkovaci plocha je ve vétsi vzdalenosti od
centra mésta aje napojena na ul. Veveri. Pro prekonani
vzdalenosti do centra mésta je mozno vyuzit
tramvajovy subsystém ze zastavky, kterd je v blizkosti

parkovisté.

Parkovisté Vevefi - celkem 140 mist.

V grafech nize je uvedena prdmérna obsazenost poctu mist z celkové nabidky v jednotlivych dnech za 24 hodin

(pramérny tyden) na parkovistich se zavorovym systémem v roce 2016.

Primérna obsazenost parkovisté Primérna obsazenost parkovisté

Benesova (rok 2016) VevefFi (rok 2016)

80

70 140

60 120

50 — 100

40 i - 35 35 30 35 = 80 - -

30 60 = - - 49 29

20 40 5= 29

HHHHH 11110

S B B BB E NS R EEEENS
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Parkovaci domy
V soucCasné dobé jsou v Brné v dochazkové vzdalenosti centralni oblasti mésta v provozu nasledujici parkovaci

objekty, které nabizeji navstévnikdm centralni oblasti celkem 2 736 parkovacich mist:

Parkovaci objekty (rok 2016)

* PD Rozmaryn kapacita objektu 208 mist

Samostatny parkovaci ddm na ul. Kounicové u Moravského nam. (v listopadu 2016, doslo k vyraznému
snizeni parkovacich mist vzhledem k prestavbé ¢asti domu na kancelarské prostory)

* PD Janackovo divadlo kapacita objektu 400 mist

Podzemni parkovaci dim v predprostoru Jana¢kova divadla s napojenim na Moravské nam.

* PD PINKI PARK kapacita objektu 88 mist

Samostatny parkovaci dim s automatickym zaklada¢ovym systémem na ul. Kopecéna,
s centrem spojeno prostfednictvim vytahu na ul. Husovu

« PD DOMINI PARK kapacita objektu 357 mist

Samostatny parkovaci diim na ul. Panenska, s napojenim na ul. Husova

* IBC P¥ikop kapacita objektu 600 mist

Parkovani v aredlu obchodniho centra mezi ul. Pftikop a Kolisté, s centrem spojeno pési lavkou

e Galerie Vankovka kapacita objektu 943 mist

Parkovani v obchodni galerii pti ul. Uzké, s centrem spojeno pési lavkou do podchodu u hl. nddrazi

* Hotel Slovan kapacita objektu 140 mist

Parkovani v objektu hotelu, ktery stoji pfi ul. Lidické, ndjezd z ul. Kounicovy

Parkovaci dim Rozmaryn. Parkovaci diim Janaékovo divadlo.
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Parkovaci diim PINKI PARK. Parkovaci diim DOMINI PARK.
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Parkovaci diim IBC Pfikop.

Hotel Slovan.

Parkovaci automat na ulici Kounicova.

Galerie Vankovka.

DZ kryté parkovisté.

Parkovaci automaty

Na uzemi meésta Brna jsou na vyhrazenych venkovnich
parkovistich instalovany parkovaci automaty
v celkovém poctu 68 ks. V soucasné dobé jsou tyto
automaty rozmistény predevsim na uUsecich mistnich
komunikaci v centrdlni c¢asti mésta vymezené
malym méstskym okruhem (MMO), za ucelem vyssi
obratkovosti vozidel na jednotlivych parkovacich
mistech vyhrazenych parkovist, a tim snizeni
disproporce mezi nabidkou a poptavkou. Vsechny
parkovaci automaty jsou datové napojeny pomoci sité
GSM na jiz zminény CTD, ktery je situovan v budové
spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s., prenos dat je
obousmeérny. Automat informuje pracovistée CTD napf.
o nizkém napéti baterie, vybéru automatu, vstupu
technika do automatd, poruse mincovniku a tiskarny,

C¢i poctu minci v kase.

Platby za uzivani mist pro stani na parkovistich
vybavenych parkovacimi automaty je mozné provadét
vyhradné finan¢ni hotovosti, a to mincemi s nominalni

hodnotou uvedenou na parkovacich automatech.

Pocet parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné celkem

V ramci MC Brno-stied

V rémci MC Brno-Kralovo Pole

1734 mist
1694 mist
40 mist

Prehled viech zpoplatnénych stani dokladuje Narizeni ¢. 4/2011 a jeho navazujici znéni pozdéjsich Uprav, kterym se

vymezuji mistni komunikace nebo jejich Useky, jez Ize uzit ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny.

Stanovisté TAXI

Vymezené ¢asti pozemni komunikace pro stanovisté
taxi se Fidi dle obecné zavazné vyhlasky ¢&. 15/2011,
o stanovistich taxisluzby, kterou se stanovuji podminky
uzivani stanovisté a Provozni rad stanovist taxisluzby

na uzemi meésta Brna.

Na Uzemi mésta Brna je vyhrazeno celkem 62
parkovacich mist pro taxisluzbu, a to formou stanovist
bez spravce a stanovist se spravcem. Parkovaci mista
pro vozidla taxisluzby jsou zastoupena v téchto

méstskych ¢astech: MC Brno stied a MC Kralovo pole.

Stanovisté bez spravce jsou vymezené casti pozemni
komunikace zrizené SMB, oznacené dopravni znac¢kou
IJ4a - zastdvka taxi. Tato stanovisté jsou urcena
k nabidce sluzeb pro vsechny oprdavnéné ridice
taxisluzby. Celkovy pocet lokalit ,zastdvka taxi“ je 19

s poctem 51 parkovacich mist.

Stanovisté se spravcem jsou vymezené casti pozemni
komunikace urcené pro nabidku taxisluzby, oznacené
dopravni znackou IP12 - vyhrazené parkovisté. Tato
stanovisté jsou urcena vyhradné pro ridice a vozidla
se souhlasem spravce v ramci smluvniho vztahu a jsou
zfizena na naklady spravce. Celkovy pocet lokalit
vyhrazené parkovisté” je 4 s poctem 11 parkovach

mist.

V centralni oblasti mésta Brna ohranicené MMO se
nachazi k12/2016 celkem 18 stanovist se 48 parkovacimi
misty pro vozidla taxisluzby. Z toho jsou 2 stanoviste se
spravcem (vyznacena modrou barvou) a 16 stanovist
bez spravce (vyznacena ¢ervenou barvou). 7 stanovist
bez spravce je omezeno ¢asovym rezimem 19.00-6.00

hod. a 9 stanovist bez ¢asového omezeni.

Stanovisté bez sprdvce na ul. Nadrazni.
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Rooseveltova, u J. divadla
(neomez.provoz)
3x park. stani

Moravské namésti, u parku
(neomez.provoz)
3x park. stani

MORAVSKE™,
~ NAM. i

Jakubska
(19:00-6:00)
3x park. stani

Skryta
(19:00-6:00)
3x park. stani )

Namésti Svobody
(19:00-6:00)
4x park. stani

Panska
(19:00-6:00)
2x park. stani

Silingrovo namésti ,—"
2x park. stani \ \ A

Zelny trh, u Reduty
(19:00-6:00)

2x park. stani

Kapucinské namésti
(19:00-6:00)

3x park. stani

Nadrazni, roh ul. Masarykovy _
2x park. stani "

NadraZni, podchod .-~
3x park. stani

Nadrazni, pFijezdova hala €D rea

(neomez.provoz) e

2x park. stani Nadrazni, hl.vestibul ¢D >
(neomez.provoz)

2x park. stani

Moravské namésti, u pomniku
(neomez.provoz)

" 3x park. stani

Solni¢ni, u pojistovny
(neomez. provoz)
.-~ 2x park. stani

Malinovského namésti
‘ (neomez.provoz)

3x park. stani

Kvétinafiska
(19:00-6:00)
" ax park. stani

%) Dornych, u zastavky busu €.67
(neomez.provoz)

/" 2x park. stani

LEGENDA:

. Stanovisté se spravcem

. Stanovisté bez spravce

[ PESIZONAL

(DOPRAVNI OBSLUHA 00-24 HOD)
PESI ZONA 2

(DOPRAVN{ OBSLUHA 17-09 HOD)

Schéma stanovist taxi v centrdini oblasti mésta Brna.

Technologie s vyuzitim detektortli na ulici Rooseveltova

V soucasné dobé meésto Brno disponuje celkem 73
parkovacimi misty osazenymi parkovacimi detektory
a to v uUseku komunikace Rooseveltova (Moravské
nam. - Jezuitskad) - 43 mist, a v Useku komunikace
Rooseveltova (Jezuitskd - Dvorakova) - 30 mist.
Osazeni systému detekce umoznuje sledovat vytizenost
parkovisté. Predmétny usek komunikace Rooseveltova

je osazen celkem 4 parkovacimi automaty.

Detektory byly nainstalovany do komunikace pomoci
jadrového vrtu. Obsazenost parkovacich stani monitoruji

parkovaci detektory pomoci bezdratové komunikace

pres datové kolektory, které jsou osazeny v poctu 8
(Master/Slave celkem 1+7). Tyto datové kolektory dale
preposilaji informace na server do vytvoreného sytému

parkovani.

Na realizaci se podilela spole¢nost Brnénské
komunikace a.s. - zpracovani zaddvaci dokumentace,
projekéni a inzenyrska ¢innost, dale spole¢nost Eltodo
a.s. - instalace detektord a datovych kolektord, dodavka
centraly detekce obsazenosti mist pod PA vE. SW
vybaveni, integrace se stavajici ustrednou PA Siemens

a spole¢nost Citig s.r.o. - dodavka detektord DM-21.

Parkovani na ulici Rooseveltova osazené detektory pro sledovani obsazenosti.

Umisténi datovych kolektord na ul. Rooseveltova.

V ramci pilotni instalace bylo zprovoznéno nové
dohledové pracovisté na CTD BKOM, které umozniuje
moznost sledovani obsazenosti mist pod PA a poctu
zaplacenych mist v lokalité. Prostfednictvim nového

SW vybavenije mozno vytvaret vystupy zpracovani dat

X
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Ukazka vizualizace webové aplikace.

Parkovani na ulici Rooseveltova osazené detektory pro sledovani obsazenosti.

Umisténi datovych kolektor( na ul. Rooseveltova.

jako jsou statistiky, grafy, vizualizace, finanéniporovnani
predpokladaného a skute¢ného vynosu parkovani, atp.
Ukazky vizualizace webové aplikace a statistickych
vystupl jsou verejné pristupné na adrese wWww.

brnoparking.cz.

Ukazka vizualizace webové aplikace.
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Primérna obsazenost parkovisté
Roosveltova (rok 2016)
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Parkovaci automat na ulici Rooseveltova.

Parkovani na ulici Rooseveltova.

Parkovaci automat na ulici Rooseveltova.

Parkovisté typu P&R (Park and Ride) - Ustfedni hibitov

Statutarni mésto Brno do soucasné doby disponuje
pouze jednim zachytnym parkovistém typu P & R, a to
u Ustfedniho hrbitova. Tato plocha se nachdzi v MC
Brno stired, KU Styfice s pfimou navaznosti na dvé hlavni
komunikacni tepny meésta Brna, a to ulici Videnskou
a Herspickou. Celkem je na hlavni plose k dispozici 177
parkovacich mist a 7 parkovacich mist pro imobilni obcany

na prilehlé plose pfed vjezdem na parkovisté P&R.

Parkovisté se nachazi v dochazkové vzdalenosti do 300
metrd na zastavky MHD. P&si koridor mezi parkovistém
a zastavkami je zajistén predevsim stavajicim podchodem
pod ul. Videriskou. Ridi¢i tak mohou vyuzit kolejové
dopravy subsystému tramvaje k prfimému spojeni
s centrem mésta a jeho hlavnimi prestupnimi uzly. Toto
spojeni zajistuji tramvajové linky ¢. 2 a 5, které v pracovni
dny jezdi v intervalu 5 minut. Ridi¢i se tedy dostanou na

zastavky Ceska a Hlavni nddrazi pfiblizné do 15 minut.

Celd plocha parkovisté je po obvodu oplocena se 3 vstupy

pro pési.

Parkovisté je zfizeno pro provoz bez mistni obsluhy,
napojeno prostrednictvim kabelové optické sité na CTD,
sidlici v budové spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.,

kterd je spravcem tohoto parkovisté.

Plocha parkovisté je vybavena automaticky ovlddanym
zatizenim pro vjezd a vyjezd s vydejem parkovacich
listkl. Bezpecnost tykajici se pohybu na parkovisti je
zajistovana prostrednictvim kamerového systému, ktery
poskytuje data CTD a pracovisti Méstského kamerového
dohledového systému. Zjisténi obsazenosti parkovisté
je zprostredkovano smyckovymi detektory a hlasové
spojeni navstévnikd s provozovatelem je zajisténo pomoci
VOIP interkomem. Nezbytnou soucasti vybavenosti jsou
i jizdenkovy automat pro vydavani jizdenek na MHD,
pokladna pro Uhradu ceny za parkovani, proménné
informac¢ni tabule informujici Fidice o obsazenosti
parkovisté umisténé pri vjezdech na plochu a infopanely
poskytujici informace o odjezdu linek MHD ve sméru do
mesta, tak i ve sméru na Modfice. Navadeni na parkoviste

P&R u Ustredniho hrbitova je zajisténo prostrednictvim

pevnych informacnich tabuli a to z hlavnich prijezdovych
taht komunikaci z okolnich regiond, tak i z bezprostredni
blizkosti parkovisté. Vyhledové se parkovisté stane

soucasti telematického navadéni ve mésté Brné.

Prinosem tohoto typu parkovisté je snizeni zatizeni

centralni oblasti individudlni automobilovou dopravou,

snizeni poptavky po parkovacich mistech, snizeni emisi

vozidel, vyhodnd cenovd politika pro Fidice parkujici

na P&R, oproti taxdm na parkovistich urcenych pro
kratkodoba stani v systému parkovacich automatl nebo

parkovacich domda.

Primérna obsazenost parkovisté P+R
(rok 2016)

177
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140
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40
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Toto parkovisté je ur¢eno pro vozidla okamzité hmotnosti do 3,5 t.

Parkovisté typu P&R - u Ustfedniho hibitova, véetné vybavenosti.

17

15 g O 17 16

Pondeh

Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Parkovisté typu P&R - u Ustfedniho hibitova, véetné vybavenosti.

Parkovisté typu P&R - u Ustfedniho hibitova, véetné vybavenosti.
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Parkovisté typu P&G (Park and Go) - Polni
Predmetna lokalita se nachazi v méstské ¢asti Brno -
stfed v blizkosti Krajského soudu a UFadu préace a slouzi
jako parkoviste typu P&G. Z tohoto parkovisté je mozno
predpokladané cile cest jako je centrum mésta, DRFG
aréna, atp. dosdhnout pésky v prijatelné dochazkové
vzdalenosti bez prestupu na vefejnou dopravu.
Parkovistéjezaclenénodostavajicihosystému parkovani
provozované BKOM. Parkovisté je vybaveno technologii
pro vjezd a vyjezd, automatickou pokladnou, systémem
hlasové komunikace (interkom) a je zfizeno datové
pfipojeni na stavajici server parkovaciho systému,
jenz je umistén v CTD BKOM. Na vjezdu do prostoru
parkovisté je instalovana informaéni tabule informuijici
fidice o obsazenosti parkovisté (Volno / Obsazeno /
Uzavfeno). Predmeétna plocha je osazena pro sledovani

déni na parkovisti dvéma kamerami.

Parkovisté ma kapacitu 46 parkovacich stani. Parkovisté
je na prilehlou uc¢elovou komunikaci pripojeno sjezdem,

ktery tvofi vjezd a vyjezd. Vjezd a vyjezd od sebe

Priumérna obsazenost parkovisté P+G
Polni (rok 2016)

46
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Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

oddéluje ostravek, na kterém je umisténa technologie
zavor a kamery pro c¢teni RZ. Soucdsti parkovisté je
taktéz zrizeni 4 parkovacich stédni vyhrazenych pro
ZTP pfri ulici Polni. Pro zabranéni vyjezdu vozidel bez
placenijsou kolem parkovisté v nezpevnénych plochéach

osazeny betonové zabrany CITY BLOK.

Parkovisté typu P&G - ulice Polni.

Parkovisté typu K&R (Kiss and Ride) - Nadrazni

V prvni ¢tvrtiné roku 2016 bylo na Uzemi mésta Brna
zrealizovano prvni parkovisté typu K&R pro 2 vozidla.
Tento systém kratkodobého parkovani se nachazi na ul.
Nadrazni, tedy v misté vyznamného prestupniho uzlu
Hlavni nadrazi. Cilem tohoto kratkodobého parkovani
je nabidnout FridicGm vozidel zastaveni za Uucelem
prestupu ¢asti osadky predevsim na prostfedky verejné
hromadné dopravy a vilak. Taktéz Ize parkovisté vyuzit
i v opacném sméru pro nastup spolucestujicich do

vyckavajictho osobniho automobilu.

Po vystoupeni (resp. nastoupeni) osob z/do vozidla
musi fidi¢ parkovaci prostor béhem 5 minut opustit.
Parkovisté je situovano tak, aby bylo umoznéno
spolucestujicim bezpecné a nerusené vystoupeni (resp.
nastoupeni) z/do vozidla. Toto parkovisté je vyznaceno

svislou dopravni znacku IP 13e - ,Parkovisté K&R*

v kombinaci s dodatkovou tabulkou E13 - max. 5 minut,

v¢. vodorovného dopravni znaceni s napisem K&R.

Dalsi kratkodoba parkovani bude meésto Brno realizovat
na zakladé ziskanych poznatkd a zku$enosti z téchto
parkovacich mist v ,Prednadraznim prostoru”. Nelze
ocekavat okamzité vyuzivani tohoto typu parkovisté
samotnymi fidi¢i, nebot se jedna o ne pfrilis zauzivané

dopravni znaceni.

Dalsimi vyznamnymi dopravnimi cili pro umistovani
kratkodobého parkovani jsou nejen vlakovad nadrazi,
autobusova nadrazi, prestupni uzly MHD, ale také
zdravotnizarizeni, divadla, Skoly, Skolky, vefejnéinstituce
atd., které se v soucasnosti potykaji s nedostatkem
parkovani nebo s nedostatecnou obratkovosti na

parkovacich mistech.

Parkovisté typu K&R - ulice Nadrazni.
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9.0 Dopravni
stavby

9.7 Dopravni stavby

PFi kazdorocnim schvalovani rozpoctu statutarniho mésta
Brna je nejvyznamnéjsi bodem jedndni investice do
dopravnich staveb. Pokud to okolnosti dovoli, je vyuzivdno
dotaci z rdznych zdrojd. Hlavnim investorem mésta Brna je

spole¢nost Brnénské komunikace a.s.

Dalsim vyznamnym investorem dopravnich staveb na
Uzemi mésta je stat, zastoupeny Reditelstvim silnic
a délnic CR. Konkrétné se jedna o pFipravu a vystavbu
velkého meéstského okruhu (VMO). Stavba se rozklada
vyhradné na uUzemi mésta Brna a spolulcast mésta
Brna spociva v zajisténi dokumentace a majetko-pravni
pripravy, opét prostfednictvim spole¢nosti Brnénské

komunikace a.s.

Po zprovoznéni staveb VMO Svitavskd radidla, VMO
Dobrovského a mimouroviové kiizeni (MUK) Hlinky
chybi v severni ¢asti okruhu vybudovat posledni ¢ast
v homogennim tahu VMO Brno, a to od Pisarek do
Husovic severni stranou, kterou je Usek stavba Silnice
I/42 Brno, Zabovieska |..

Na stavbu bylo vydano uzemnirozhodnuti,a byla zahdjena
vystavbouakolaudaci SO 769 protihlukové stény Brafova.
V leto$nim roce je napldnovana rekonstrukce silni¢niho
mostu ev.¢. 42-001al pres VMO pfi ulici Brafova spolu
s vybudovanim novych protihlukovych stén. Jednad se
o investici Reditelstvi silnic a dalnic CR. V rdmci pfipravy
realizace dalsich objektd stavby je odevzdana projektova
dokumentace ve stupni DSP na obé etapy a resi se

majetkopravni priprava.

Ministerstvo zivotniho prostredi (MZP) vydalo nesou-
hlasné zdvazné stanovisko ke stanovisku o vyhodnoceni
vlivi stavby na zivotni prostifedi (EIA), které bylo
pro stavbu vydano dle zédkona ¢. 244/1992 Sb. Toto
stanovisko neni v souladu s pozadavky zdkona ¢.
39/2015 Sb., kterym se méni zakon ¢. 100/2001 Sb.,,
o0 posuzovani vlivd na zivotni prostfedi. V soucasné
dobé se zpracovavad dokumentace na nové projednani
EIA. Po zisk&ni zédvazného souhlasného stanoviska MZP
bude mozné pozadat prislusné stavebni urady o vydani

stavebnich povoleni na jednotlivé stavebni objekty.

Stav pripravy a vystavby Velkého méstského okruhu Brno ke dni 31. 8.2012
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Jiz nékolik let rovnéz probihd priprava staveb v oblasti
Brno-sever. Jde o stavbu Silnice /42 Brno, VMO
Tomkovo namésti, a navazujici stavbu Silnice 1/42 Brno,
VMO Rokytova. U obou téchto staveb je rovnéz vydano
platné Uzemni rozhodnuti a stavby byly zahdjeny
realizaci a kolaudaci drobnych stavebnich objektd.

Jsou zpracovany projektové dokumentace pro stavebni

povoleni, a bézi majetkopravni priprava s moznou
demolici vykoupenych objektl v roce 2017. | zde zavisi
vydani stavebnich povoleni na jednotlivé stavebni
objekty stavebnimi Urady a ostatnimi specidlnimi
stavebnimi Urady na zdvazném souhlasném stanovisku
MZP. Datum zahdjeni stavebnich praci nelze v oudasné

dobé presné urcit.

Rekonstrukce kanalizace, vodovodu a komunikace v ulicich Minska, Horova a Brafova

Investorem této stavby, kterd byla realizovdna v obdobi
07/2015-07/2016, bylo statutarni mésto Brno. Ulice
Minskd, Horova a Brafova prosly kompletni rekonstrukci:
kanalizace ve vsech ulicich o celkové délce 1 226 m,
vcetné novych kanalizaénich pripojek, rekonstrukce
vodovodu v ulicich Minska a Horova o celkové délce

1073 m, v¢etné novych vodovodnich pfipojek.

Tramvajova trat je rekonstruovdna v ulicich Minska
a Horova o celkové délce 1 014 m a je v celém Useku
vedena ve spole¢ném koridoru s automobilovou
dopravou o §ifce 8 m. Konstrukce tramvajové trati je
provedena v odhlu¢néné Upraveé s pouzitim antivibracéni
rohoze, kterd je ulozena do samostatného télesa
ohrani¢ceného prefabrikovanymi betonovymi L profily.
Kolejnice jsou umistény na panelech DZP se Zivicnym
povrchem. Soucasti objektu jsou dvé nové tramvajové
zastdvky na samostatnych ostrdvcich a dvé nové
zastavky s nastupistni hranou na chodnicich. Stavba
rovnéz zahrnovala rekonstrukci trolejového vedeni
v celé délce tramvajové trati a osazeni 47 ks novych
trakénich stozard. Kompletné byla vyménéna nosnéd
vazba trolejového vedeni, v¢etné drzédkd a trolejového
drdtu, a rekonstruovany napdjeci a zpétné kabely
DPmMB, vedené v 9-ti otvorovém multikanalu SITEL délky

950 m, kdy celkova délka kabeldze je 5142 m. Soucasti

Ulice Minska pred rekonstrukci.

stavby byla také rekonstrukce komunikaci (vozovky,
parkovacich stani, chodnikl a vjezdd) v ulicich Minska,
Horova a Brafova o celkové vymére vozovky 4 360 m?,
a také parkovacich stani o celkové vymeére 2 110 m?. Na
obrusnou vrstvu vozovky byl pouzit asfaltovy beton,
stmeleny silni¢nim asfaltem, modifikovanym pryzovym
granuldtem, a to z ddvodu snizeni hlu¢nosti provozu.
Rekonstrukce se tykala i oboustrannych chodnik(
o celkové vymére 6 420 m? a vjezd( o celkové vymére
680 m?2.

Odvodnéni komunikaci zajisti 82 ks novych uli¢nich
destovych vpusti s pripojkami o celkové délce 331 m.
Neodmyslitelnou soucasti nové vystavby je nové svislé

a vodorovné dopravni znaceni.

V neposledni fadé je tfeba pripomenout i rekonstrukci
verejného osvétleninaulicich Minskd a Horovaavyvolané
prelozky inzenyrskych sitii prelozky NTL plynovodd,
prelozky kabell UPC a pfelozky kabell Telefonica O2

a sadové Upravy.

Zhotovitelem stavby byla spole¢nost FIRESTA - Fiser,
rekonstrukce , stavby a.s. + Dopravni stavby Brno, s. r.o.
- Horova, Brafova. Investi¢ni naklady byly vycisleny ve

vysi 185 mil. K.

Ulice Minska po rekonstrukci.

Ulice Horova pred rekonstrukci.

Ulice Cornovova - oprava komunikace

V  obdobi 05-12/2016 byla provaddéna oprava
konstrukénich  vrstev vozovky, parkovacich stani
a chodnikd na ulici Cornovové, v méstské casti Brno-
Cernovice. Této opravé predchédzela rekonstrukce
kanalizace a vodovodu, kterou provadéla spoleénost
Brnénské vodovody a kanalizace a.s. Jednd se
o dulezitou dopravni tepnu obsluhujici Uzemi dotc¢ené
meéstské c¢asti. Opravovany usek byl dlouhy 336 m,
plocha nové polozenych asfaltovych vrstev vozovky
¢inila celkem 1 684 m?. Byly opraveny dlazdéné plochy
parkovist a chodnikG o vymére 3 235 m2 V ramci
stavby byly rovnéz opraveny kanaliza¢ni vpusti a byl
ziizen poptavkovy semafor pro cyklisty u kfizovatky
ulic Cornovova a Olomoucka. Po dokonceni obnovy

zivicnych vrstev bylo provedeno nové vodorovné

Ulice Horova po rekonstrukci..

dopravni znaceni, které na této jednosmérné komunikaci
umoznuje protismérnou jizdu cyklistl. Vzhledem
k $itkovym parametrdm pfislusného uli¢niho prostoru
byla oprava vozovky, a ji predchazejici rekonstrukce
kanalizace a vodovodu, provddéna za vylouceni provozu.
Vzhledem k tomu, ze na ulici Cornovova jsou dopravne
napojeny dalsi jednosmérné obsluzné komunikace, bylo
nutno po dobu uzavirky upravit organizaci dopravy i na
navazujicich komunikacich a s tim souvisejici omezeni
parkovacich  mist. Z provoznich prostfedkl odboru
dopravy Magistratu meésta Brna bylo na tuto opravu

vyclenéno 12 mil. 523 tis. K¢.

Zhotovitelem stavby byla firma Dopravni stavby Brno,

S.r.o.

Ulice Cornovova po opravé.
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Silnice 1/42 Brno, VMO Rokytova

Silnice 1/42 Brno, VMO Tomkovo namésti

V roce 2016 pokracovala intenzivni priprava vyse
uvedenych investic. Podarfilo se dokoncit projekty pro
stavebni povoleni na obé akce, rovnéz byla vydana
Uzemni rozhodnuti. Bylo rozhodnuto o slouceni obou

akci, coz se pozitivné odrazi v dalsi pripraveé a nasledné

realizaci stavebnich praci.

Demolice budov aredlu zidenickych kasaren.

Pri vlastni realizaci stavby, kterd potrvd cca 3 roky,
bude trvale zajistén prajezd osobni dopravy vietné
vozidel meéstské hromadné dopravy (MHD) po ulici
Provaznikova ve C&tyrech pruzich. Toto feSeni je pro
realizaci stavby relativné naroc¢né, ale zamezi tak
dopravnim komplikacim v okoli stavby. Nez se plné
rozbéhnou stavebni prace (predpoklad je v r. 2019), jsou
v predstihu naplanovany realizace tzv. pridruzenych
akci VMO. Diky tomu pak bude realizace hlavni stavby
probihat plynuleji.

Demolice budov aredlu zidenickych kasaren.

Jiz nékolik let intenzivné probihd majetkopravni priprava
stavby (celkem se vykupuje cca 20 budov, 40 gardzi
a desitky pozemk(). Nové se zpracovava dokumentace
EIA, pfipravuje se zpracovani dokumentace pro zadani
stavby, na zakladé které bude provedena soutéz na

zhotovitele stavebnich praci.

Demolice budov aredlu zidenickych kasaren.

Prvni pridruzend akce probéhla jiz v roce 2016, pricemz
se jednalo o demolici nékolika budov aredlu Zidenickych
kasaren. Dalsitakovou ¢innosti, kterd probéhne v obdobi
letnich  prazdnin 2017, bude vystavba kanalizace
a vodovodu v kfizovatce ulice Karlova a Provaznikova.
Soucasti této pridruzené akce bude také demolice péti

rodinnych domu v misté kfizovatky.

Demolice budov aredlu zidenickych kasaren.

Tramvaj Plotni - soubor staveb

Jednd se rozsahlou vystavbu v lokalité méstské casti
Brno-stfed a Brno-jih, od kfizovatky Uzkad-Dornych po
ulici Dornych, Plotni, Svatopetrska, a az na Uroven ulice
Jeneweinova. V rédmci stavby bude tramvajova trat do
Komarova prelozena z ulice Dornych do ulice Plotni, a ulice
Dornych bude fesena jako ¢tyfprouda méstska komunikace,
s roz$ifenim az na $est jizdnich pruhl v misté vyznamnych
kfizovatek. Dojde tak ke zcela novému usporadani
dopravy v této lokalité, obnove veskerych inzenyrskych siti
a celkovému oziveni Uzemi. Stavba také umozni budouci
vyUsténi Bratislavské radidly k centru, a vytvoreni nového

tramvajového spojeni do budouciho Jizniho centra.

Soubor staveb Tramvaj Plotni je vzhledem ke slozitosti
Uzemi, ve kterémje tato stavbajakoinvestice statutarniho
mésta Brna pripravovana, rozdélen na jednotlivé
faze, pricemz 1. pripravna je stavba s ndzvem Tramvaj

Plotni - soubor staveb, O. stavba. Soucasti stavby

byly demolice objektd omezujicich vystavbu budouci
rozsirené komunikace na ulici Dornych a tramvajové
trati na wulici Plotni. Tato stavba také =zahrnovala
vystavbu kanalizace v ¢4asti ulice Dornych, kanalizac¢nich
pripojek a vybudovani odlehc¢ovaci kanaliza¢ni stoky
v dané lokalite. Stavebni naklady na stavbu cinily cca
263 mil. K¢ s tim, Ze realizace byla zahdjena jiz v roce
2010 a ukonceni se predpoklada v 04/2017.

Nésledujici stavbou, zahdjenou jiz v fijnu 2014, byla
Tramvaj Plotni - soubor staveb, 1. etapa, kterd byla
uvedena do provozu 22. 10. 2015. Tato stavba zajistila
nové komunikac¢ni spojeni ulic Dornych (silnice 1. tfidy
1/42) a Masna (mistni komunikace) v délce cca 350 metr(
a rekonstrukci ¢asti ulice Masnad v délce cca 136 metru.
Pracovni ndzev komunikace je Nova Agrozet. Stavebni

naklady na tuto stavbu ¢inily cca 65 mil. K.

Ulice Plotni.
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Investorem akce je Reditelstvi silnic a dalnic CR spole&né se statutdrnim méstem Brnem. Majetkopravni a inzenyrskou Posledni fazi vystavby je stavba Tramvaj Plotni - soubor 2017 a byla ukonc¢ena v prabéhu nasledujicich 30 mésicU.

¢innost pripravy stavby zajistuje spole¢nost Brnénské komunikace a.s. Stavba zahrnuje cca 260 stavebnich objektd staveb, etapa 2. - 4., kterd se v soucasné dobé pripravuje Realizace této akce zasadné ovlivni zivotni prostredi

s predpokladanymi stavebnimi naklady kolem 4 miliard Kc. tak, aby jeji realizace byla zahajena cca v poloviné roku i dopravni situaci obyvatel této casti mesta.
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Parkovaci dim DOMINI PARK
Provoz v parkovacim domé DOMINI PARK byl zahajen
27.z3ari 20716. Jde o klasicky parkovaci objekt monolitické

zelezobetonové konstrukce s pUlpatry, kde zaparkuje az

Parkovaci dim DOMINI PARK.

Soucasné jsou v prostoru gardzi zrizena i 4 mista pro
dobijeni elektromobild. Parkovaci didm je vybaven
navigac¢nim systém s navadénim na jednotlivd volna
parkovaci mista. Pokladny, které jsou umistény u obou

vstupl a u vyjezdu, nabizi plnou funkcionalitu, je tedy

Vizualizace ulice Plotni.

357 vozidel. Parkovani je umoznéno i pro vozidla LPG/
CNG, pro které je vyhrazeno celkem 20 parkovacich mist

na stfese domu.

Parkovaci ddm DOMINI PARK.

mozné platit jak mincemi, bankovkami, tak i platebnimi
kartami. V objektu je mimo jiné i vefejné WC a Turistickeé
informacni centrum mésta Brna. Vjezd a vyjezd do

parkovaciho domu je na ulici Husovu.

Janackovo kulturni centrum v Brné - l.etapa: podzemni garaze

Stavba podzemnich gardzi mezi ulicemi Besedni
a Veseld je 1. etapou vystavby Jandckova kulturniho
centra. Stavba soucasné tvofi zaklady a technické
zdzemi budouciho koncertniho salu. Propojeni 1. a 2.
etapy stavby (koncertniho salu) s sebou prinasi velké
vyzvy na koordinaci a provadéni stavebnich praci
a technologii. Pldvodné se predpokladdalo, ze mezi
realizaci 1. a 2. etapy bude delsi ¢asova prodleva. Tomu
také odpovidalo provedeni strechy garazi, uUprava
jejiho povrchu a vybaveni technologiemi. Na strese
mélo vzniknout doc¢asné namésti - piazza s fontanou,

meéstskym mobiliafem a zeleni. Avsak stavba koncert-

niho salu se stala jednou z priorit statutarniho mésta
Brna, Jihomoravského kraje, a také Ministerstva kultury
CR. Pfipravuje se proto bezprostfedni navazani 2. etapy

stavby na etapu 1.

Toto bezprostfedni navazani tedy bude zrejmé zna-
menat odklad ve zprovoznéni podzemnich garazi.
Zajisti véak znac¢nou Usporu ve stavebnich nakladech
na docCasna opatfeni povrchové casti, a soucasne pfi-
nese finalni a dlstojnou podobu tomuto exponovanému

verejnému prostoru.

Jandackovo kulturni centrum v Brné - T.etapa: podzemni garaze.
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10.0 Zimni a letni
udrzba

10.1 Letni a zimni udrzba

Udrzba komunikaci

Pozemni komunikace vyzaduji specificky rozsah péce
k zajisténi jejich spravné a bezpecné funkénosti. Spolec¢nost
Brnénské komunikace a.s. zajistuje rozsahlé portfolio sluzeb,
vztahujicich se k zimni a letni uddrzbé komunikaci. Mimo
zimni udrzby, spojené se zajisténim sjizdnosti komunikaci
a provadeni oprav v letnim obdobi, se jednda o komplexni
zajisténi ¢innosti, tykajicich se ¢isténi komunikaci a jejich
odvodnéni, strojniho a ruc¢niho uklidu, udrzbu silni¢ni
vegetace, opravu a tvorbu dopravniho znaceni a provozu
svételnych signalizaénich zafizeni. K zabezpeceni téchto
sluzeb disponuje spole¢nost modernim vozovym parkem

s variabilnimi nastavbami pro letni a zimni udrzbu.

Udrzba komunikaci

Zimni Udrzba je spojena predevsim se zabezpecenim
sjizdnosti komunikaci pfi nepfiznivych povétrnostnich
podminkdch. Udrzba je provddéna na vybranych
komunikacich 1., Il. a lll. tfid a na vozovkach Zakladniho
komunika&niho systému (ZAKOS). Celkovd délka
udrzovanych komunikaci je cca 455 km. Jednotlivé
komunikace jsou rozdéleny podle poradi dUlezitosti
a technologie posypu (chemické materidly nebo inertni

zdrsiujici materialy).

Podrobné informace o zpUsobu provadéni zimni udrzby
komunikaci jsou uvedeny v Planu zimni Udrzby, kde jsou

také uvedeny komunikace, na kterych se zimni udrzba

Sezoénni ¢isténi komunikaci

Pred zimni Udrzbou a po ni je provadéno pravidelné
sezonni  cCisténi komunikaci. Toto pravidelné cisténi
probiha v souladu se zakonem o pozemnich komunikacich
a jeho provadécimi predpisy, tzn. po zimnim obdobi
na dalnicich, silnicich I. tfidy a mistnich komunikacich
I. tridy nejpozdéji do 30. dubna, na silnicich Il. a lll. tridy
a na mistnich komunikacich II. a Ill. tfidy nejpozdéji
do 31. kvétna, v obdobi do 30. listopadu odstranéni

spadaného listi a zajisténi funkénosti odvodnéni.

Harmonogramy sezdonnich ¢gisténi jsou umistény na
webovych strankach spolec¢nosti. K &isténi komunikaci

jsou vyuzivany samosbérné zametaci stroje a kropici vozy.

Dukladné ¢isténi komunikaci pfispiva ke snizeni mnozstvi
tuhych ¢astic na komunikacich, a tim i eliminovani jejich
opétovnému vznosu do ovzdusi (sekundarni prasnost),

pripadneé k jejich transformaci na jemnéjsi frakci.

neprovadi. Plan zimniudrzby je kazdorocné projednavan
a schvalovdn Odborem dopravy Magistratu meésta
Brna. Verejné je dostupny na webovych strankach

spole¢nosti.

Samotné provadeéni udrzby je zajisténo 21 posypovymi
vozy. Nakladka posypovych materiald je diky specialnim
zasobnikdm rychld a umoznuje vyjezd sypace cca do
10-15 minut.

V roce 2016 bylo celkem upraveno 39 091 km komunikaci

a spotrebovalo se 5 080 t technické soli.

Nakladdka posypovych materiald.

V roce 2016 bylo pfi cisténi odstranéno z komunikaci cca

1408 tun odpadu uli¢nich smetkd.

Samosbérny zametaci stroj.
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Letni udrzba

Bézna letni udrzba zahrnuje zejména provadéni lokalnich a velkoplosnych vyspravek komunikaci, opravu a udrzbu

silni¢niho prislusenstvi, a dale ¢innosti spojené s letnim splachovanim a ¢isténim komunikaci a verejného prostranstvi.

Lokalni a velkoplo$sné vyspravky komunikaci
V ramci lokalnich oprav vytlukd, tj. zafezani, vybourani
a polozeni ACOS8, bylo v roce 2016 pouzito celkem 845 t

této asfaltové smési.

K provadeéni velkoplosnych oprav jsou vyuzivany silni¢ni
frézy WIRTGEN, finiSery (kolovy finiser Super 1603-2
a pasovy ,chodnikovy® finiser Super 800) a silni¢ni
valce HAMM a BOMAG. Celkem bylo v roce 2016
opraveno 39 478 m? vozovek a 8 104 m? chodnikl. Mezi
nejvyznamneéjsi realizace v oblasti oprav komunikaci
patfi oprava komunikace na ulici Prijezdova, kde bylo
celkem opraveno cca 2 280 m? vozovky a na Namésti

SNP, kde byla provedena oprava 2 039 m? komunikaci.

Pri omezeném lokalnim vyskytu prevazné poruch povrchu
vozovek s zivicnym krytem je vyuzivana technika tlakoveé
vyspravky asfaltovou emulzi a kamenivem. Pri téchto

opravach bylo loni spotrebovano 936 t materidlu.

Udrzba komunikaci se nevztahuje pouze na silniénf
komunikace, ale i na chodniky. U dlazdénych chodnik(
jsou opravy spojeny s rucni pokladkou vsech klasickych
druhl dlazeb veetné zéamkové. U chodnikd s povrchem
z litého asfaltu dochazi k vybourdni poskozené vrstvy
apolozeninové vrstvy litého asfaltu. Lonibylo predlazdéno
cca 3 150 m? chodnikd a opraveno 5 165 m?2 chodnikd
z litého asfaltu. Jako soucast oprav vozovek a chodnikl
byla provedena pokladka cca 3 OO0 m silni¢nich obrub
a4 000 m chodnikovych obrub.

Udrzba silniéniho pfislusenstvi

Tato Udrzba spocivd predevsSim v cgisténi destové
kanaliza¢ni sité, predevsim destovych vpusti. V ramci
Udrzby jsou, v pripadné zjisténi zavad, provadény
i stavebni Upravy télesa Sachet a vysSkovad Uprava
nivelety uli¢nich vpusti. V roce 2016 bylo vycisténo
23 409 ks uliecnich vpusti. K ¢innostem spojenych
s udrzbou odvodnéni komunikaci patfi rovnéz c&isténi

a hloubeni pfikopl a sefezavani krajnic.

Letni splachovani a ¢isténi komunikaci

V ndvaznosti na opatfenitykajici se ochrany ovzdusibylo
od jara do podzimu provadéno splachovani vybranych
Usekl komunikaci. Komunikace jsou rozdéleny na
trindct okruhd prevazné dle méstskych ¢asti. Celkem
bylo v roce 2016 realizovano 25 trinactiokruhovych

cykld. Splachovani bylo provadéno v no¢nich hodinach

Silni¢ni véalec BOMAG.

Soucasti silnicniho prislusenstvi jsou také svodidla,
zabradli a smérové sloupky, a s tim spojend jejich
udrzba, tzn. Cisténi, nadtéry povrchl, opravy a jejich
vymeéna nebo nové zrizeni. Celkem bylo loni opraveno
2049 bm svodidel, 947,5 bm zdbradli a vyménéno

740 ks smérovych sloupkd.

V neposledni fadé je béhem letni Udrzby provadéna
udrzba silni¢ni zelené, a to predevsim strojni seceni
travy podél komunikaci. V roce 2016 bylo poseceno

1229 226 m? travnatého povrchu.

Cisternova nastavba k cisténi ulicnich vpusti.

a celkem bylo spotfebovano cca 16 000 m? vody. Pokud
bylo zjisténo mimoradné znecisténi komunikace, byl

k ¢isténi této komunikace vyuzit i zametaci stroj.

Ucelem splachovani je snizeni mnozstvi tuhych &astic

na komunikaci, a tim snizeni jejich re-emisi do ovzdusi.

Vystavba a udrzba dopravniho znaceni a SSZ

K udrzbé komunikaci patii i provadéni kontrol
dopravniho znaceni a oprav zjisténych zavad. Tato
¢innost zahrnuje zpétnou instalaci svislych dopravnich
znacek (SDZ) po jejich vyvraceni (vandalismus), jejich
renovaci po poskozeni pfi dopravnich nehodach,
pripadné instalaci novych SDZ dle rozhodnuti statni
spravy. U vodorovného znaceni (VDZ) se provadi
opravy resp. obnova jak vodicich a délicich ¢ar, tak
pfechodl pro chodce, Sipek, dopravnich stind a dalsich

dopravnich znac¢ek a symbold.

Pro VDZ jsou pouzivany jednoslozkové rozpoustédlové
barvy se snizenym obsahem VOC nebo dvouslozkové
plastické hmoty tzv. studeny plast pro strukturdlni
znaceni. Pokladka VDZ je provadéna modernimi

znackovacimi stroji vybavenymi elektronikou umoznujici

presné davkovani natérovych hmot. V roce 2016 byl

V20 - piktogramovy koridor pro cyklisty - ulice Videnska .

' 1ZOL-PLASTIK

1Z0L-PLASTIK s.r.0.
Gajdosova 16, 615 00, Bmo, Ceska republika

vydava organizaci
Brnénské komunikace a.s.

zastoupens panem Alexandrem GORBACOVEM
Renneska tiida 787/1, 639 00 BRNO
1€ 60733098, DIC: CZ60733098
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Kropici viz.

zakoupen novy moderni znackovaci stroj typu airless
pro strojni pokladku VDZ barvou, ktery nahradil

technicky i moralné zastaraly stroj z roku 1973.

V roce 2016 byla realizovana pokladka 15 200 m? VDZ

strukturalnim plastem a cca 10 600 m? VDZ barvou.

Ulice Kotlarska .

Nedilnou soucasti komunikaci a fizeni dopravy jsou
svételna signaliza¢ni zafizeni (SSZ). Po letech marnych
bojd s cernymi vylepy plakatd na skfinich SSZ ve
meésté Brné obdrzela spole¢nost Brnénské komunikace
a.s. certifikdt umoznujici vyuzivat technologii ANTI-
POSTER. Tato technologie, na bdzi aplikace plastl
za studena s pouzitim inertniho materidlu, zabranuje
plakatovani. Vzhledem k moznosti volby barevného
¢i transparentniho provedeni natéru ma technologie
rozsahlé vyuziti napf. u portald SDZ, stén podchodu
¢i ochrany povrchu kameninovych stavebnich prvkd

(zulové sloupky apod.).
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11.0 Projekty EU v roce
2016 v oblasti dopravy

11.1 Projekty EU v roce 2016
v oblasti dopravy

Projekt CIVITAS 2MOVE2

V rédmci evropského projektu CIVITAS 2MOVE2, ktery byl ve
meésté Brné realizovan od prosince r. 2012 do ledna r. 2017, se
v roce 2016 konalo nékolik zajimavych akci napf. evropska
konference o parkovani, konference k Planu udrzitelné

mobility, Civitas dny a dalsi.

Konference ,Parkovani ve méstech” se konala 14. dubna 2016

v aredlu Dopravniho hristé Riviéra Brno ve spolupraci projektu
CIVITAS 2MOVE? a organizace CIVINET Ceskd a Slovenska

republika. Pres 80 Ucastnikl z Ceské a Slovenské republiky

se zUcastnilo této konference zamérené na predstaveni
managementu parkovani, strategii podporujicich efektivnéjsi
vyuziti rdznych druhl infrastruktury pro parkovani, ¢imz je
dosazeno cild dopravni, uzemné-planovaci, ekonomické
a environmentalni politiky. Na konferenci byly predstaveny
priklady feSeni statické dopravy ve méstech projektu
CIVITAS 2MOVE2 (Stuttgart, Tel Aviv, Malaga a Brno) a také

dalsi priklady reseni v Ceské republice.

Dne 2. ¢ervna 2016 se konala ve mésté Brné konference

zameérena na planovani udrzitelné mobility ,Planovani

Prezentace naméstka primatora mésta Brna pro oblast Smart city
Ing. Jaroslava Kacera na konferenci zamérené na planovani udrzitelné mobility

udrzitelné méstské mobility - zkusenosti evropskych meést®.
Jejim cilem bylo predstavit nejen priklady konkrétnich
opatreni, ale predevsim fedeni vyzev, které sebou samotny
proces planovani udrzitelné méstské mobility prinasi. Na
konferenci bylo pfitomno pfes 40 odbornikd z ceskych mést.
Na konferenci byl predstaven projekt CIVITAS 2MOVE2
a jedno z jeho opatfeni, které fesi proces pfipravy pland
udrzitelné méstské mobility v partnerskych méstech projektu
- Brné, Stuttgartu, Malaze a Tel Avivu. Dale predndseli experti
z oblasti planovani udrzitelné méstské mobility z evropskych
meést  (Némecko, Rumunsko, Madarsko a Rakousko).
Planovani udrzitelné méstské mobility je komplexni
plédnovaci proces, ktery vyzaduje nejen analyzu dopravnich,
ekonomickych, demografickych dat a dat z oblasti Zivotniho
prostredi, ale predevsim spolupraci, vymeénu informaci mezi
odborniky i ob¢any a také mezi mésty. Konference porddana
v Brné umoznila propojeni mezi odborniky z ¢eskych mést
a experty z Evropy. Doslo k vymeéné zkusenosti a znalosti
v oblasti udrzitelné méstské mobility, kterd je strategickym
pldnovacim nastrojem mistnich samosprav, ktery podporuje

vyvazeny rozvoj a integraci vsech druhd dopravy.

Konference ,Planovani udrzitelné méstské mobility
- zkusenosti evropskych mést”.

Projekt CIVITAS 2MOVE2 je spolufinancovan
scormmcen sy e EVIOPSkou unii z programu Horizont 2020.

THE CIVITAS INITIATIVE

EUROPEAN UNION

11.1 Projekty EU v roce 2016 v oblasti dopravy
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V roce 2016 probéhly jiz tradi¢ni CIVITAS dny, a to
v patek 16. 9. 2016 od 10.00 do 16.00 hodin u stdnku
DPMB na ulici Jostova. K dispozici byla fotobudka,
z které si lidé mohli ihned zdarma odnést svoji
fotografii, mohli se podivat, jak funguje cyklobus a déti
se Ucastnily soutézi o drobné darky. Druhy CIVITAS

den se konal v sobotu 17. 9. 2016 od 9.00 do 15.00 hod.

Civitas den na Jostove - fotobudka.

Projekt CIVITAS 2MOVE2 podpofil kampan ,Had Eda“,
kterd je uréena pro déti ze zakladnich skol a jejim cilem
je podporovat déti, rodice a ucitele, aby pro cesty do
Skoly a zpét vyuzivali udrzitelnou formu dopravy (chizi,
jizdu na kole, verejnou dopravu nebo spolujizdu). Cilem
této dvoutydenni kampané byla snaha zménit nékteré
zazité stereotypy ohledné dopravy, tykajici se mj.
i bezpecnosti silnicniho provozu, a ukazat udrzitelné

zpUsoby dopravy jako zdbavné a prospésné pro zdravi

déti i jejich rodicl. PFri chlzi a jizdé na kole déti vice

| Eh 5 1

Déti ze ZS Bosonozské ndmésti, které se zicastnily kampané Had Eda.

v aredlu Dopravniho hristé Riviéra Brno na ulici
Bauerova. | zde byly zde pro déti pripraveny soutéze
s darky a obcerstveni. Zucastnéni tak méli moznost
dozvédét se plno zajimavych informaci o projektu. Déti
se poucily o bezpecnosti silnicniho provozu a dospéli

mohli v demonstracnim vozidle zazit pocit fidice

a spolujezdce pri dopravni nehodé.

Civitas den v aredlu Dopravniho hfisté Riviéra.

vnimaji své okoli a rozvijeji dovednosti tykajici se
bezpecnosti silnicniho provozu, stejné tak si zlepsSuji
své schopnosti predvidat chovani ostatnich ucastnikd
provozu. Navic chlze a jizda na kole zajistuji dostatek
fyzické aktivity, kterou déti potrebuji. Kampan také
pomaha snizovat dopravni zacpy a resit nedostatek
parkovacich mist ve skolnim prostredi a v okoli skol.
Predavani cen za uc¢ast v kampani Had Eda probéhlo
na ZS Tuhackova, ZS Bosonozska a na ZS Bosonozské

namesti.

Ceny za Ucast v kampani Had Eda.

Projekt C-ROADS Czech Republic

Cilem projektu C-ROADS Czech Republic je harmonizace
spoluprace pfi zavadéni kooperativnich inteligentnich
dopravnich systém (C-ITS) ve statech stfedni Evropy.

Projekt je spojeny s mezinarodni platformou C-ROADS.

Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) jsou
systémy zalozené na komunikaci (vyméné dat) mezi
samotnymi vozidly a také mezi vozidly a zarizenim na
silni¢ni infrastrukture. Diky témto informacim mohou fidici
vcas zareagovat na varovani systému, bezpecné zvlddnout
nec¢ekanou situaci a zabranit tak pfipadné nehodé. Mize
se jednat napf. o varovadni pfi dopravni nehodé nebo
o koloné pred fidicem &i o pomalu jedoucim vozidle udrzby
se svételnym vozikem. Kooperativni systémy tak maji
vyznamneé prispét k plynulosti silni¢niho provozu i ke zvyseni

bezpecnosti provozu.

Projekt sdruzuje celkem 9 partnerd z Ceské republiky.
Koordindtorem projektu je Ministerstvo dopravy CR.
Partnery projektu jsou RSD CR, SZDC, AZD Praha s.ro.,
CVUT v Praze Fakulta dopravni, Brnénské komunikace a.s.,
02 Czech Republic a.s., T-Mobile Czech Republic a.s.
a INTENS Corporation s.r.o.

Obdobi realizace projektu je unor 2016-prosinec 2020.

Statutdrni mésto Brno se zucastni projektu C-ROADS Czech
Republic prostfednictvim sprdvce komunikaci, spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s. Zaméfeni bude zejména na
optimalizaci dopravnich tokd na Uzemi mésta Brna, se
zvlastnim zretelem na paterni a tranzitni tahy. Z pohledu
aplikaéni Urovné se bude jednat napf. o upozornéni
fidicm na signal stdj na svételném signaliza¢nim zaftizeni
nebo varovani pred jizdou jiného vozidla na cervenou.
Diky soucasné velmi nizké penetraci C-ITS vozidel v CR
vybavi také spole¢nost Brnénské komunikace a.s. v ramci
projektu C-ROADS c¢ast vlastni vozidlové flotily schopnosti

komunikace C-ITS.

V projektu bude feSena i komunikace jednotek RSU (Road
side unit), které budou propojeny sfadi¢i SSZ na kfizovatkach,
s jednotkami osazenymi ve vozidlech, vyhledové i ve

vozidlech MHD pro ucely jejich priority na SSZ.

Bl  Spolufinancovano Evropskou unii

Eaa Nastroj pro propojeni Evropy

C-ROADS

CZECH REPUBLIC

MEMBER OF (E C-ROADS PLATFORM

Ve spolupraci s RSD CR bude implementace projektu na
Uzemi mésta Brna zamérena na C-ITS aplikace nasazené
na infrastruktufe ve spravé RSD, kterd vyznamné ovliviuje
kazdodenni dopravni situaci ve mésté. V ramci této
spoluprace budou realizovany napf. aplikace varovani

fidi¢dm o pracich na vozovce.

Projekt se bude zabyvat technickym ndvrhem, implementaci
a pilotnim provozovanim kooperativnich systémd a také
vyhodnocenim vysledkl pti redlném provozu. Nedilnou
soucasti reseni narodniho projektu budou také integracni
prace vedouci k vytvoreni narodni C-ITS platformy, kterd
umozni vymeénu informaci mezi partnery projektu a dalsimi
organizacemi (narodnimi i mezindrodnimi). Vybudovana
narodni platforma bude poskytnuta pro mezindrodni
testovani v ramci mezindrodni platformy C-ROADS

zahrani¢nim partnerdm.

Celkové predpokladdané naklady spole¢nosti Brnénské
komunikace a.s. na realizaci projektu C- ROADS Czech
Republic jsou 66,5 mil. K¢, spolufinancovani Evropskou unif

ve vysi 56,5 mil. K¢.

Projekt C-ROADS Czech Republic je spolufinancovan
Zz Nastroje pro propojeni Evropy (CEF Transport)
Evropské unie
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12.0 Financovani

12.1 Financovani provozu
a rozvoje dopravy

Rozpocet statutdrniho meésta Brna k 31. 12. 2016
dosahl na vydajové strané 12 997,7 mil. K&, z toho
vydaje v odveétvi dopravy ¢inily 3 223,3 mil. K¢, Vydaje
na dopravu tak byly i v roce 2015 nejvys$si ze vsech
odveétvi (25 %). Na provoznich vydajich statutadrniho
mésta Brna se doprava podilela 29 %, ve vydajich

kapitalovych ¢inil podil dopravnich investic 13 %.

Z celkové castky, kterou obsahovala kapitola Doprava
(3223,3 mil. K&), bylo 2 775,7 mil. K& uréeno pro kryti
béznych vydajd a 447,6 mil. K& na vydaje kapitalové.
Na cerpani béznych vydajd se v dopravé kazdoroc¢né
podili rozhodujici mérou vydaje spojené s kompenzaci
za zavazek verejné sluzby = zajistovaniprovozu verejné
hromadné dopravy osob. Natento Ucel bylo vrozpoctu
vyclenéno 1948,1 mil. KE&. Na spravu, udrzbu a provoz

komunikaci bylo ur¢ceno 1 243,5 mil. K& a 31,7 mil. K&

RozloZeni vydaji v méstském rozpoé&tu v roce 2016
(k 31.12. 2016)

Celkové vydaje vydaje v mil. Ké procent %

Doprava B 225,3 24,8

Bydleni, komunalni 2321,1 17,9
sluzby a Uzemni rozvoj

Statni sprava a uzemni 1730,6 13,3
samosprava

Kultura, cirkve a sdélo- 1056,3 8,1
vaci prostredky

Vodni hospodarstvi 754,2
Finan¢ni operace 779,2

Vzdélavani 645,3
a Skolské sluzby

Ochrana zivotniho 641,5
prostredi

Soc. sluzby 570,1
a spolec¢né ¢innosti
v soc. zabezpeceni

Télovychova a zdjmo- 412,1
va ¢innost

Bezpecnost a verejny 408,5
poradek

Zdravotnictvi 1751
Ostatni 280,4

CELKEM 12 997,7

bylo vyc&lenéno na kryti rdznych ostatnich nezbytnych

vydajd.

investi¢ni akci meésta Brna
byla naddle priprava projektu Tramvaj Plotni - soubor
staveb, ¢i rekonstrukce ulice Milady Hordkové. Dalsi
velkou stavbou, u které byla zahajena pfiprava, je VMO
Tomkovo ndmesti. V kapitdlovych vydajich v rozpoctu
prevazovaly vydaje uréené pro zlepseni komunikacni sité
a podminek pro provoz silni¢ni dopravy. Z celkové ¢astky
447,77 mil. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy
vyclenéno 4,7 mil. K&, na investice do komunikaéni sité
440,5 mil. K& Z celkovych vydajd, ur¢enych v rozpoctu
na rok 2016, ¢inil podil vydajl na zabezpeceni provozu,
obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 60 %, podil
vydajl na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje

komunikaéni sité mésta 39 %.

Podil dopravy na provoznich vydajich

Doprava
29 % | 2775655 K¢

Ostatni
71% | 6 670 425 K¢

Podil dopravy na kapitalovych vydajich

Doprava
15| 447 624 K¢

Ostatni
87 % | 3103 971K¢




Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpocétu
v roce 2016 (rozpocet upraveny k 31.12. 2016)

1%

Celkové vydaje m Vzdélavani é Doprava
Hromadna doprava — 1712 Kc \ /7 \ MHD 8 549 Ké

60,5% | 1948100 000 K¢
Komunikace

38,5% | 1243500 000 K¢&
Ostatni vydaje
19 | 31700 000 K& @ Bezpecnost

a verejny poradek
1083 K¢

1% : S
£ Financni operace

B&Zné vydaje eEZ 2067 K& Zivotni prostredi
Hromadna doprava Kultura h 1702 Ké
70 % | 1943 400 000 K& 2 802 K¢

Komunikace

29 % | 803 000 000 K¢
Ostatni vydaje

1% | 29200 000 K¢
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Socialni péc¢e a pomoc

1512 Ké
05% 1%

Kapitdlové vydaje
Hromadna doprava
1% | 470 000 K¢

Komunikace

98 % | 440500 000 K¢
Ostatni vydaje

0.5 % | 2500 000 K¢

Statni sprava

% a uzemni samosprava
4 590 K¢

Vodni hospodarstvi
2 000 K¢

Zdravotnictvi
464 Kc

Télovychova a zajmova

% cinnost déti a mladeze

1093 Ké

Bydleni, komunalni
/A‘ sluzby a Uzemni rozvoj

6 156 Ké




13.0 Ostatni druhy
dopravy

Letecka doprava

Podle udajd mezinarodniho sdruzeni letist ACI Europe
zaznamenalaevropska letisté vroce 2016 v osobnidopravé

meziro¢ni nardst 5,1% a poprvé v historii jimi proslo pres

2 miliardy cestujicich. V pozadi tohoto narlstu se vsak

promitly geopolitické vlivy a teroristické hrozby, v jejichz
dUsledku doslo k vyraznym pfesunim prepravnich tokd

zejména na evropském trhu letecké dopravy.

Mezindrodni letisté Brno-Turany si v lonském roce, pres
vseobecny pokles poptavky v cestovnim ruchu, udrzelo
prizen cestujicich, a to predevsim u pravidelnych leteckych

linek.

Celkové proslo letistém 417 725 cestujicich, na rozdil
od roku 2015, kdy letecké dopravy vyuzilo 466 046
cestujicich. V oblasti pravidelné dopravy osob Ize lonsky
rok hodnotit jako uUspésny. Nabidku pravidelnych letd
posililo nové spojeni s Mnichovem, oproti predchozimu
roku se v pravidelné dopravé celkovée zvysil pocet
cestujicich o dvacet tisic osob,. Na pravidelnych linkach

bylo odbaveno 216 tisic cestujicich.

Sezénnimi lety se viloni prepravilo do prazdninovych
destinaci témér 202 tisic cestovatell. Lonskou sezénu
v tomto ohledu pomérné citelné ovlivnila nepfizniva
bezpecnostni situace v nékterych oblibenych turistickych
destinacich, a tudiz v porovnani s predchozim létem

odletélo na dovolenou o 20 % lidi méné.

Ukazuje se, ze pravidelné letecké spojeni Brna se
svétem je klicovym pro rozvoj podnikdni a vzdélavani
obyvatel celého Jihomoravského kraje. Brno je proto
celorocné propojeno pravidelnymi leteckymi linkami
s Londynem, Eindhovenem a Mnichovem, odkud
navazuje v pribéhu 3 hodin zhruba 120 letd do dalsich
destinaci na celém svété. Letecka linka provozovana
spolec¢nosti BMI Regional, ve spolupraci s leteckou
spole¢nosti Lufthansa, si béhem prvniho roku provozu
ziskala mezi pasazéry velkou oblibu. Za prvnich
dvanact mésicd mezi Brnem a Mnichovem cestovalo
témér 12 tisic lidi, coz je prGmérné 50 lidi denné.
Propojeni Brna s mnichovskou leteckou krizovatkou,
ze které je mozné pokrac¢ovat az do 70 svétovych
meést, se nabizi na brnénském letisti prostrednictvim

Sesti letd tydné.

Nejveétsi zajem, pokud jde o pravidelné linky, je
kazdoroc¢né o lety do Londyna. Zhruba dvouhodinovy
let mezi Brnem a letistém Stansted, kam spolecnost
Ryanair vypravuje 5 letl v zimni a 7 letQ v letni sezdéné,
v prabéhu roku 2016 absolvovalo bezmala 114 tisic

pasazéry.

V roce 2016 brnénské letisté zaznamenalo celkem
40 073 pohybd vsech letadel. V oblasti nakladni
dopravy bylo odbaveno 4 150 tun zbozi v pravidelné

i nepravidelné letecké dopravé.

Letadla spole¢nosti Ryanair a Wizz Air na ranveji brnénského letisté.

13.1 Leteckd doprava
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13.2 Nakladni zeleznicni doprava

Poéty nalozenych vozli a odvezené tuny zbozi
z brnénskych nadrazi vlaky €D Cargo v roce 2016

Poéty vyloZzenych voztli a dovezené tuny zboZi na
brnénska nadrazi vlaky €D Cargo v roce 2016

V roce 2016 jsme si bez vétsiho povyku pripomnéli
Sedesaté vyroc¢i ukoncéeni prilezitostné dopravy
nadkladnich zelezni¢nich vozl po ¢asti brnénské
tramvajové sité v roce 1956, a rovnéz i sedmdesateé
vyroc¢i ukonceni pravidelné obsluhy posledni viec¢ky,
napojené na tramvajovou sit, kterou byla firma Sfinx
v Hrncirské ulici, ke kterému doslo v roce 1946. Tento
zpUsob prepravy zde fungoval jiz v 19. stoleti, jesté za éry
parni tramvaje, a pokracoval i v éfe tramvaje elektrické.
Tramvajova trat byla na Zelezni¢ni sit napojena na
dvou mistech a to na Uzemi Hlavniho nadrazi v oblasti
dneéniho 5. nastupisté, a dnesniho autobusového
nadrazi na ulici Benesova. Jednalo se o velmi specificky
zpUsob zajisténi tzv. posledni mile prepravy zelezni¢ni

dopravou.

Moderni tvari nakladni Zeleznice v Brné je dnes

Terminal Brno zpracovavajici vlaky intermodalni

dopravy. Tém dominuji viaky s navésy firmy LKW

Zelezniénim uzlem Brno projizdi celd fady tranzitnich vlakd. V jejich &ele se od roku
2016 objevuji i nejmodernéjsi lokomotivy CD Cargo fady 383 Vectron. Lokomotiva
383.002 projizdi s kontejnerovym nakladnim vlakem z Bratislavy do Ceské Trebové
stanici Brno-dolni nadrazi.

Zelezniénich stanicich (ZST) v roce 2016

Stanice

Brno-Malométice

Brno-dolni nddrazi

Terminal Brno / LKW Walter

Blazovice

Walter, jejichz prepravu zajistuje v celém uUseku mezi
baltskym pristavem Rostock a Brnem dopravce CD
Cargo. Naveésy jsou pak bez nutnosti prekladky zbozi
pfepravovany pfimo k prijemcdm. Tento moderni
zplsob dopravy kontrastuje s vyse popsanou pfimou
dopravou zelezni¢nich vozl az k prijemcim ve mésté.
Dalsim vyznamnym prepravcem v blizkém okoli Brna
je cementdrna Ceskomoravského cementu Mokré
(pfipojnd stanice Blazovice), kterd se dodavkami

cementu vyznamné podili i na rekonstrukci dalnice D1.

K moderni Zeleznici samozfejmé patfi i moderni
lokomotivy. Ty od roku 2016 v parku CD Cargo
reprezentuje pét lokomotiv Siemens Vectron, které do
Brna pravidelné zajizdi a Brnem pravidelné projizdéji
s rGznymi vlaky, napriklad s novymi automobily ze
slovenské Devinské Nové Vsi, kontejnerovymi viaky ze
Slovenska a Madarska, nebo i zminénymi vliaky navésu
LKW Walter z Nemecka.

e
230082-0
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€D Cargo jako jediny dopravce v Ceské republice nabizi zakaznik(im pfepravy
formou jednotlivych vozovych zasilek jako vhodnou alternativu ke kamionové
dopravé. ,Laminatka“ 230.082 s prazdnymi vozy na nakladku do Vyskova

na Moravé projizdi tratovym Usekem Brno-Zidenice - Brno-Slatina.

Vychozi Kongéici Tranzitni

Poéet vozl Tuny

266 033,44
162 439,077
9265,34

3 561,806
226,55

15 557,677
524

Blazovice

Terminal Brno
Brno hlavni nadrazi
Brno-Chrlice
Brno-Kralovo Pole
Brno-Malomérice

Brno-Slatina

Poéet vozl Tuny

294 309,901
200 489,793
8 701,164

4 867,561
5234,704
19341,801

3 413,458

uzel Brno - vykony zst v roce 2016

Brno-Kralovo Pole )

Brno hl.n. ¢
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14.0 Zajimavosti
v doprave

Zajimavosti v dopravé

Investi¢ni zamér Rozvoj dopravni telematiky v letech 2015-2020

V roce 2016 probihala projektova priprava jednotlivych
subsystémud v ramci investicniho zaméru statutdrniho
meésta Brna s nazvem Rozvoj dopravni telematiky
v letech 2015-2020 s celkovymi naklady ve vysi
924,6 mil. K&. Investi¢ni zdmér je zpracovan souhrnné
pro Sestileté obdobi, s rozliSenim na aplikované

subsystémy, a jejich hlavni prvky, kterymi jsou:

|. Stavby a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD.
II. Dohledovy subsystém.

IIl.Parkovaci subsystém.

IV.Centralni technicky dispecink a sbér dopravnich dat.
V. Rekonstrukce a rozsireni prenosovych cest fizeni dopravy.

VI.Informaéni, navadéci a regula¢ni subsystém.

MéfFici body na cyklostezkach

Jako priklad pripravy projektu v radmci vysSe popsaného
investicniho zéameéru Ize wuvést ,Méfici body na
cyklostezkach,” spadajici do subsystému V. Centralni

technicky dispecink a sbér dopravnich dat.

Predmétem projektu je instalace automatickych sc¢itacd
na vybranych profilech cyklostezek, urcenych pro
sledovani poctu pésich, cyklistd a daldich uzivateld
stezek. Data budou prenasena k dalsimu zpracovani na
server Centralniho technického dispecinku spolecnosti

Brnénské komunikace a.s.

Cilem projektu je zvysSeni kvality sledovani a vyhodno-
covani intenzity cyklodopravy. Namérené intenzity
budou také slouzit jako podklad pro planovani systému
cyklodopravy. Soucasti projektu bude propagace
a online prezentace dat vefejnosti prostfednictvim
Dopravniho informac¢niho centra Brno. Vyhodou
automatickych sc¢itacud je také jejich nepfetrzity provoz
amoznost zachytit Casovou a prostorovou promenlivost
intenzity cyklistické dopravy na uzemi mésta Brna, a to
jak béhem jednotlivych ro¢nich obdobi, tak i béhem

krat$ich ¢asovych Usekd (dny, tydny, mésice).

V roce 2014 vznikla Studie feSeni méricich bodu
na cyklostezkdch v Brné - 1. ETAPA (zpracovana
Utvarem dopravniho inzenyrstvi spolecnosti Brnénské
komunikace a.s.). Ve studii bylo navrzeno celkem
13 lokalit pro umisténi s¢itacl pro sbér dat. Déle byly
navrzeny dva mobilni s¢itace, které budou slouzit pro
monitorovani provozu na cyklostezkach v libovolné

vybranych profilech.

Vzhledem k rozsahu a slozitosti investi¢niho zédméru
se predpokladda, ze v pribéhu projektové a majetko-
pravni pripravy bude celkovy seznam akci prdbézné

aktualizovan.

K financovani jednotlivych etap realizace investi¢cniho
zaméru budou vyuzivany také strukturdini a investi¢ni
fondy Evropské unie pro obdobi 2014-2020, z nich
zejmeéna Operacni program Doprava v ramci specifi-
ckého cile 2.3 - Zlepseni fizeni dopravniho provozu
a zvysovanibezpecnosti dopravniho provozu. Prispévek
Evropské unie maze ¢init az 85 % ze zpUsobilych vydajd

projektu.

14.1 Zajimavosti v dopraveé
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V roce 2016 byla na zdkladé studie zpracovana
projektova dokumentace, kterd jiz obsahuje konkrétni
technické reseni realizace vcetné umisténi jednotlivych

detektord, jejich napajeni a pfenosu ziskanych dat.

S¢itanfi bude provedeno pomoci kamer s videodetekci,
umisténych na sloupech verejného osveétleni. Data
budou predavédna pomoci GSM komunikace na
pracovisté Centralniho technického dispecinku
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. Pro mobilni
s¢ita¢ bude vyuzit pouze pasivni infracerveny senzor

a vyhodnocovaci jednotka s pfenosem dat.

Na ulici Renneska tfida bude umistén tzv. totem. Jedna se
o sloupkovy kompaktnisc¢itac s jednim displejem pro zobrazeni

celkového denniho a ro¢niho poctu uzivateld stezky.

Na zakladé zpracované projektové dokumentace je
zajistovano uzemni rozhodnuti pro jednotlivé mérici body
a predpokladad se, ze béhem 1. pololeti roku 2017 bude

projekt pripraven k realizaci.

Predpokladané rozpoctové naklady na realizaci, véetné
projektové dokumentace a inzenyringu, ¢ini 6,9 mil. K&
vcetné DPH.

Scitaci profil ¢. 3 - Pisarky.
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Verejné Kontrolni Nabijeci Informaéni Méstska Kamerovy Komunikaéni Ozvuéné Boat sharing Kontrola Prilezitostné

osvétleni bréna stanice tabule doprava systém

Svoz Chytré Inteligentni Napéjeci Rizeni Osvétleni
odpadu parkovani zastavky ody dopravy sportovist

VYTVORILI JSME
DOPRAVNI INFORMACNI
CENTRUM MESTA BRNA

e Parkovaci senzory do vozovky

e Mobilni aplikace pro vyhledani
volného parkovaciho mista

e Kontrola obsazenosti parkovacich
stani — parkovaci automaty

e On-line kontrola Uhrady parkovného
e Kontrola parkovani rezident(

sit WIFI systémy a nabijeci stanice kvality ovzdusi osvétleni

Osvétleni Bike Kontrola Mytny Inteligentni
architektury sharing vody systém osvétleni

VARS BRNO a.s.

Kroftova 3167/80c :: 616 00 Brno
+420 515514 111 =z vars(dvars.cz
WWW.Vars.cz

DESIGNA Parking & Access s.r.o., Nademlejnska 600/1, 198 00 Praha 9
tel.: 220 800 179, fax: 238 871 411, designa@designa.cz, www.designa.cz

e Inteligentni parkovaci systémy pro
vSechny typy parkovist SLIM PARK
a ABACUS

e Navigacéni systémy

e Turnikety a pristupové systémy pro
veletrhy, ZOO, stadiony, sportovni haly,
aquaparky a fitness centra

e \/lysuvné a pevné parkovaci sloupky

d




Prodlouzeni tramvajové trati
Osova - Kampus v Brné,
zastavka Nemocnice Bohunice
(vizualizace)

 SIMOSt

Rekonstrukce tramvajové trati
ve Stresovické ul. v Praze

B mostni konstrukce
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SIMOST, s.r.o.

Jizni namésti 32/15, 619 00 Brno Drzitel certifikatu CSN EN ISO 9001:2008
tel.: +420 54321 64 54, e-mail: inffo@simost.cz CSN EN ISO 14007:2004
www.simost.cz CSN EN ISO 18001:2007

Vystavba Zelezni¢niho tunelu
Ejpovice
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e Tunelové systémy e Dopravni centra

e Kfizovatky e Parkovaci systémy

e Rizeni mezimé&stské dopravy e Preference verejné dopravy
e Rizeni dopravy ve mésté e Smart city reseni
e Mobilni fizeni dopravy

www.subterra.cz

Nedrzime se pri zemi

www.eltodo.cz
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silnicni doprava

zelezni¢ni doprava
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Rizeni dopravy ve méstech - Gstfedna, dispecink
Informacni a navadéci systémy

Kfizovatkové systémy

Aktivni zabezpeceni prechod(l pro chodce
Méreni usekové rychlosti, detekce jizdy na
Cervenou a dalsi kamerové systémy

Informacni systémy pro cestujici MHD

Parkovaci systémy

Liniové fizeni dopravy

Tunelové systémy

Servis tunelovych technologii

Inzenyrské Cinnosti a projekéni prace

Stavime silnice a dalnice, rozsahlé liniové stavby, letisté i méstské komunikace a cyklostezky. Vystavba, obnova, sprava, udrzba a provozovani
V regionu se umime pfizp&soobit a pFitqm se opirém(? o} fjlouh’oleto% tradici g_nejmodeméjléi vefejného osvétleni

technologie. Ve stavbé mostl a mostnich konstrukci mame vice nez padesatiletou praxi
a patiime v této oblasti ke Spi¢ce. Mame letité zkusenosti s budovanim tuneld a dalSich

podzemnich staveb. V tunelech, které jsme realizovali, jezdi automobily i vlaky, nebo jsou jimi
pod ulicemi mést rozvedeny inzenyrské sité.
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Skanska a.s., divize Morava, Bohunicka 50, 619 00 Brno B ez p e C n e k C I I I '

SKANSKA Vice nformaci._ www.azd.cz PRAHA

BERMB  inormace: 543174317 www.dpmb.cz
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Instalace, montaz, udrzba a servis
dodavanych technologii




PK OSSENDORF s.r.0. ,
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e PK OSSENDOREF s.r.o0.

Tomedova 1, 602 00 Brno m Inzenyrskd Ennost m rychlostni komunikace
tel. 543 516 526 - o :
v m silnice a mistni komunikace
www.pk-ossendorf.cz m Konzultaéni ¢innost
i v . e , oo & m tramvajové traté
www.patriot.cz / svetelna signalizacni zarizeni m Expertni ¢innost

m mostni a inzenyrské

: m Technické dozory konstrukce
PATRIOT" =

dopravni inZenyrstvi / projekce / vystavba / dlouhodoby servis
maximalni dynamika / preference MHD a IZS / no¢ni celoCervena
¢innost od roku 1991 /ISO 9001:2009

MUK BRNO-CENTRUM

PATRIOT, s§ : SUDOP BRNO, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno
TufFanka s

telefon +42 Jsme predni projektova, inZenyrska a konzultacni spolecnost.
patriot@ps ? : Nasi hlavni ¢innosti je komplexni projektovani Zeleznicnich staveb.

&= SUDOP BRNO

Tel.: +420 972 625 804, E-mail: sudop@sudop-brno.cz
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Kvalita, piesnost a diislednost v kazdém detailu. Spole¢na koordinovana prace lidi desitek obor a profesi. AXIS‘
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APPLICATION www.proficomms.cz
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MeTRESTaU

Metrostav a.s. Kozeluzska 2450/4 Praha 8 www.metrostav.cz
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